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Punkt 1: Godkendelse af Budget 2026

24. oktober 2025
1. Godkendelse af Budget 2026

Siden bestyrelsen godkendte budgetforslaget for 2026 pa bestyrelsesmgdet den 23. juni 2025, har
budgetforslaget for 2026 vaeret i hgring hos de nordjyske kommuner og Region Nordjylland jf. NT’s
budgetproces.

31. oktober 2025
NT bl'ldget proces 202 6 NT’s bestyrelse godkender
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2. maj 2025
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Udarbejdelse af Budgetforslag 2026 i hering hos

budgetforslag 2026 NT's ejere

24. oktober 2025
Indmelding om endeligt serviceniveau fra NT's
ejere til budget 2026 (dvs. passegerindt=gter
og operoterudgifter)

NT har modtaget hgringssvar fra samtlige ejere, og hgringssvarene er vedlagt som bilag. Alle ejere
godkender eller tager NT Budgetforslag 2026 til efterretning.

Region Nordjylland og Jammerbugt Kommune har som eneste ejere meddelt justeringer i forhold til
eget serviceniveau i NT Budgetforslag 2026.

Vasentlige bemaerkninger til hgringssvar i NT Budgetforslag 2026

Hjgrring Kommune

Uddrag fra hgringssvar:

“Hjarring Kommune finder det utilfredsstillende, at der er sa lav praecision i de budgetforslag, der stilles
til radighed for kommunen. Dertil vil Higrring Kommune gerne opfordre til, at Nordjyllands Trafiksel-
skab gger krav til garantistillelse hos entreprengrer, sa den kommunale konsekvens ved konkurs mind-
skes.”

Bemaerkning til hgringssvar:

NT’s administration har som mal altid at levere et retvisende, gennemsigtigt og aktuelt billede af NT’s
gkonomi, herunder de afledte effekter for NT’s ejere. Dette sikres gennem et fast arshjul med gkono-
miske dokumenter — arsregnskab, budgetforslag, budget og tre arlige gkonomirapporter/budgetop-
fglgninger — samt tre arlige ejerdialogmgder, som i videst muligt omfang koordineres med den enkelte
ejer. NT laegger vaegt pa en dben og konstruktiv dialog med sine ejere og interessenter. NT’s admini-



stration lytter aktivt til input og forslag til forbedringer og bestraeber sig pa, sa vidt muligt at indarbej-
de disse i den Igbende udvikling af processer, rapportering og samarbejdsformer.

NT’s bestyrelse har tidligere drgftet muligheder og konsekvenser ved ggede krav til garantistillelse hos
entreprengrer. Nar NT gger kravene til garantistillelse hos entreprengrer, mindskes den gkonomiske
risiko for NT’s ejere ved en eventuel konkurs, fordi NT far bedre mulighed for at daekke tab gennem
garantien. Til gengaeld kan strammere garantikrav betyde, at feerre — isser mindre — entreprengrer kan
eller vil byde, hvilket kan reducere konkurrencen og fgre til hgjere priser. Den samlede vurdering er, at
det er gkonomisk urentabelt at stille krav om gget garantistillelse, da de hgjere driftsomkostninger
forventes at overstige den begraensede risikoreduktion.

Jammerbugt Kommune

Hgringssvar:

”Som der tidligere er naevnt pd vores senest status/dialogmade mellem Jammerbugt Kommune og NT,
sd foreslar Jammerbugt Kommune, at stgrstedelen af overskuddet fra Bonus og Bodordningen via Ser-
vicestyrelsen overgdr til at hjaelpe med finansiering af NYFA og andre IT-investeringer.”

Bemaerkning til hgringssvar:

NT’s bestyrelse besluttede pa bestyrelsesmgdet den 2. maj 2025, at de kommende ars investering i en
ny systemportefglje i flextrafikken skal finansieres med en fast arlig opkraevning pa 4,0 mio. kr. fra NT’s
ejerkreds over en laengere arraekke begyndende i 2026. NT’s administration finder forslaget fra Jam-
merbugt Kommune interessant og gnsker naermere at undersgge mulighederne for at anvende ikke
udbetalte bonuspuljemidler fra den arlige bonusopggrelse pa Flextrafik som medfinansieringskilde til
den ny systemportefglje i flextrafikken.

Region Nordjylland

Hgringssvar:

”I samarbejde med NT og Nordjyske Jernbaner (NJ) har der vaeret gennemfgrt en proces med analyser
af mulige servicetilpasninger af togdriften og tilhgrende besparelsesmuligheder. | den forbindelse er
det aftalt, at budgetforslaget skulle tage udgangspunkt i fuld drift uden tilpasninger frem til Regionsra-
det traf beslutning herom.

Pa Regionsradsmgde d. 29/6-2025 blev der sdledes truffet en beslutning om, at der arbejdes videre
med et serviceniveau, hvor der alene er en tilpasning af driften i ferieperioderne. Det betyder, at bud-
getforslaget skal tage hgjde herfor og udgifterne til togtrafik reduceres med 5,2 mio. kr. jf. den gen-
nemfgrte analyse.

Herudover har der vaeret drgftelser mellem NT, NJ og Region Nordjylland vedrgrende to omrdder, hvor
NJ i en periode har haft midlertidige indtaegter i forbindelse med udleje af tog og et ekstra tilskud fra
staten til vedligehold. Udgifterne til togtrafik skal sdledes reduceres med 9,7 mio. kr., idet NJ i 2026 mad
daekke denne mindreindtaegt. Region Nordjylland arbejder pG en model for indfasning af en daekning af
stgrstedelen af denne mindreindtaegt for de kommende dr.

Den samlede togudgift skal saledes budgetteres til 154,9 mio. kr. i Budget 2026.”
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| tilleg til ovenstaende er det i forbindelse med regionens budgetforhandlingerne blevet besluttet at
afsaette yderligere 300.000 kr. til samkgrsel. Belgbet skal bruges til at haeve tilskuddet fra 5 kr. til 10 kr.
pa ungdomsuddannelser med fokus pa landdistrikterne.

Bemaerkning til hgringssvar:

NT’s administration gnsker at indarbejde Region Nordjyllands gnskede justeringer til serviceniveauet i
NT Budget 2026.

Vesthimmerlands Kommune

Hg@ringssvar:

“Vores eneste bemaerkning til det Budgetforslag 2026, du/NT sendte i hgring den 1. juli, er, at vi anbe-
faler, at NT indarbejder resultaterne fra den ekstraordinaere budgetopfalgning pa Budgetforslag 2026 i
det endelige budget 2026.”

Bemaerkning til hgringssvar:

NT’s administration gnsker at indarbejde Vesthimmerlands Kommunes gnskede justeringer til service-
niveauet i NT Budget 2026.

Det indstilles,

e at bestyrelsen drgfter emnerne fra de indkomne hgringssvar til Budgetforslag 2026,

e at bestyrelsen pa baggrund af drgftelserne godkender NT Budget 2026, saledes at budgetforslaget
korrigeres med indarbejdelse af Region Nordjyllands og Vesthimmerlands Kommunes justeringer til
eget serviceniveau jf. fremsendte hgringssvar, og

e at bestyrelsen godkender, at ikke udbetalte bonuspuljemidler fra den arlige bonusopggrelse pa
Flextrafik kan anvendes til IT-investeringer i Flextrafik (fx NYFA og DART).

Bilag

Bilag 1A, Hgringssvar til NT Budgetforslag 2026
Bilag 1B, NT Budgetforslag 2026
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Horingssvar til NT Budgetforslag 2026
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Bronderslev Kommune

H@ringssvar NT Budgetforslag 2026
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Lars Vithes Thomsen

Fra: Martin Dam <JEDA@99454545.dk>
Sendt: 7. oktober 2025 08:11

Til: Lars Vitnes Thomsen

Emne: SV: NT sender Budgetforslag 2026 i haring
Hej Lars

Ja det er korrekt forstaet. Byradet besluttede pd mgdet den 3. september at der ikke skulle indgives et
hgringssvar.
https://dagsordener.bronderslev.dk/vis?id=9067cf5c-fef8-4076-96aa-b673279fe2fb&punktid=db58ca14-
7d6f-41ed-afe7-db3511a95251

Med venlig hilsen

Martin Dam
Sagsbehandler - Trafik og veje
Plan og Byg

BRONDERSLEV KOMMUNE

E-mail: JEDA@99454545.dk

Telefon: +4599454654

Web: www.bronderslev.dk

Post adresse: Ny Radhusplads 1, 9700 Brgnderslev
Besggsadresse: Radhusgade 5, 9330 Dronninglund

Hvis du giver personoplysninger i en sag ved kommunen, bliver de registreret.
P& kommunens hjemmeside kan du laese om dine rettigheder som registreret, og hvordan kommunen behandler personoplysninger.

Fra: lvt@ntmail.dk <lvt@ntmail.dk>

Sendt: 6. oktober 2025 18:06

Til: Martin Dam <JEDA@99454545.dk>

Emne: VS: NT sender Budgetforslag 2026 i hgring

Hej Martin

Jeg kan ikke umiddelbart se, at vi har modtaget et hgringssvar fra Bronderslev Kommune vedr. NT
Budgetforslag 2026.

Kan jeg pa den baggrund tillade mig at konkludere, at Brgnderslev Kommune har taget NT Budgetforslag 2026
til efterretning?

Med venlig hilsen / Best regards

Lars Vithes Thomsen
@Pkonomichef

Wvt@NTmail.dk
Tel. +459934 1129
Mob. +45 4132 7675

Nordjyllands Trafikselskab



Fra: Lars Vitnes Thomsen

Sendt: 1. juli 2025 15:53

Til: 'post@frederikshavn.dk' <post@frederikshavn.dk>; 'hjoerring@hjoerring.dk' <hjoerring@hjoerring.dk>;
'raadhus@jammerbugt.dk' <raadhus@jammerbugt.dk>; '’kommunen@Iaesoe.dk' <kommunen@laesoe.dk>;
'raadhus@mariagerfjord.dk' <raadhus@mariagerfjord.dk>; 'kommunen@morsoe.dk' <kommunen@morsoe.dk>;
'raadhus@rebild.dk' <raadhus@rebild.dk>; 'region@rn.dk' <region@rn.dk>; 'thistedkommune@thisted.dk'
<thistedkommune@thisted.dk>; 'post@vesthimmerland.dk' <post@vesthimmerland.dk>; ‘aalborg@aalborg.dk'
<aalborg@aalborg.dk>; 'raadhus@99454545.dk' <raadhus@99454545.dk>

Cc: 'benn.erik.grav@99454545.dk' <benn.erik.grav@99454545.dk>; 'jeda@99454545.dk' <jeda@99454545.dk>;
'krvfj@99454545.dk' <krvfj@99454545.dk>; 'sool@frederikshavn.dk' <sool@frederikshavn.dk>;
'geae@frederikshavn.dk' <geae@frederikshavn.dk>; 'lv@hjoerring.dk' <lv@hjoerring.dk>;
'mads.mailund.heuer@hjoerring.dk' <mads.mailund.heuer@hjoerring.dk>; 'ajn@hjoerring.dk' <ain@hjoerring.dk>;
'pri@jammerbugt.dk' <pri@jammerbugt.dk>; 'tha@jammerbugt.dk' <tha@jammerbugt.dk>; 'pah@jammerbugt.dk'
<pah@jammerbugt.dk>; 'kk@jammerbugt.dk' <kk@jammerbugt.dk>; 'mfa@jammerbugt.dk’
<mfa@jammerbugt.dk>; 'aru@laesoe.dk' <aru@laesoe.dk>; 'mle@laesoe.dk' <mle@laesoe.dk>;
'lahoj@mariagerfjord.dk' <lahoj@mariagerfiord.dk>; '‘anhaa@mariagerfjord.dk' <anhaa@mariagerfiord.dk>;
'beriv@mariagerfjord.dk' <beriv@mariagerfjord.dk>; 'cc@morsoe.dk' <cc@morsoe.dk>; 'mbpe@morsoe.dk'
<mbpe@morsoe.dk>; 'dkr@morsoe.dk' <dkr@morsoe.dk>; 'mida@morsoe.dk' <mida@morsoe.dk>;
'leno@rebild.dk' <leno@rebild.dk>; 'frie@rebild.dk' <frie@rebild.dk>; 'lhla@rebild.dk' <lhla@rebild.dk>;
‘ctw@rn.dk' <ctw@rn.dk>; 'm.kofod@rn.dk' <m.kofod@rn.dk>; 'tinna.poulsen@rn.dk' <tinna.poulsen@rn.dk>;
'vivkna@thisted.dk' <vivkna@thisted.dk>; 'tog@thisted.dk' <tog@thisted.dk>; 'esh@thisted.dk' <esh@thisted.dk>;
'peo@thisted.dk' <peo@thisted.dk>; 'anor@vesthimmerland.dk' <anor@vesthimmerland.dk>;
'‘pel@vesthimmerland.dk' <pel@vesthimmerland.dk>; 'kves@vesthimmerland.dk' <kves@vesthimmerland.dk>;
'jan.oehlenschlaeger@aalborg.dk' <jan.oehlenschlaeger@aalborg.dk>; 'kirsten.johansen@aalborg.dk’
<kirsten.johansen@aalborg.dk>; 'morten.jensen@aalborg.dk' <morten.jensen@aalborg.dk>;
'simon.boergesen@aalborg.dk' <simon.boergesen@aalborg.dk>; 'carsten.abildgaard @aalborg.dk'
<carsten.abildgaard@aalborg.dk>

Emne: NT sender Budgetforslag 2026 i hgring

Til de nordjyske kommuner og Region Nordjylland
NT sender hermed Budgetforslag 2026 i hgring hos de nordjyske kommuner og Region Nordjylland.
Vedlagt:

e Fglgebrev vedr. NT Budgetforslag 2026
e NT Budgetforslag 2026

Med venlig hilsen / Best regards

Lars Vithes Thomsen
@Pkonomichef

Wvt@NTmail.dk
Tel. +459934 1129
Mob. +45 4132 7675

Nordjyllands Trafikselskab



John F. Kennedys Plads 1T, 3.
9000 Aalborg



Frederikshavn Kommune

H@ringssvar NT Budgetforslag 2026
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FREDERIKSHAVN KOMMUNE
7 - S
AN

Frederikshavn Kommune
Radhus Allé 100
9900 Frederikshavn

Nordjyllands Trafikselskab TIf. +45 98 45 50 00
John F. Kennedys Plads 1 T, 3. sal post@frederikshavn.dk
9000 Aalborg www.frederikshavn.dk

CVR-nr. 29189498

@konomichef Lars Vitnes Thomsen

27. august 2025

Horingssvar fra Frederikshavn kommune vedrgrende NT's Sagsnummer: EMN-2025-02361
budgetforsalg 2026 Dokumentnummer: 8536743

Frederikshavn Kommune har modtaget Nordjyllands Trafikselskabs budgetforslag
for 2026, og dette er taget til efterretning af Kultur- og Fritidsudvalget.

Kommunen ser frem til et fortsat teet og konstruktivt samarbejde med NT omkring
justeringer i bade bus- og flextrafikken. Det er afggrende for os, at den gkonomiske
ramme for kgrselsomradet udnyttes bedst muligt, og vi veerdsaetter den Igbende
dialog om tilpasninger, der kan understgtte dette mal.

Vi ser med interesse frem til implementeringen af nye stoppesteder som led i
projektet Fremtidens Kollektive Trafik, og vi anerkender NT’s indsats for at styrke
den kollektive trafik i regionen.

Seerligt glaeder vi os til samarbejdet omkring projektet vedrgrende behovsstyret
trafik, som har modtaget stgtte fra Trafikstyrelsen. Projektet giver mulighed for at
afpreve mere fleksible og baeredygtige trafikformer, hvilket vi ser som et vigtigt skridt
i udviklingen af fremtidens mobilitetslgsninger.

Med venlig hilsen

Sofie Synnestvedt Olsen (SOOL)
Afdelingsleder



Hjgrring Kommune

Heringssvar NT Budgetforslag 2026
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Hjgrring Koemmune

29-09-2025

Sag nr. 13.05.16-K04-2-25

Haringssvar — NT budget 2026 & NT Mobilitetsplan 2025-2029

Hjarring Kommune har modtaget NT Budget 2026 og NT Mobilitetsplan 2025-2028
til haring.

Hjarring Kommune har behandlet begge dele i Teknik- og Miljgudvalget, og har
desuden behandlet budgetforslaget pa @konomiudvalgsmeade.

Der er fglgende kommentarer til det:

NT Budget 2026

Budgettet har skabt en del politisk debat, hvilket ogsa er tilkendegivet pa
dialogmadet mellem NT og Hjarring Kommune den 4. september 2025.

Hjarring Kommune accepterer budgetforslaget, men gnsker at tilfgje falgende
bemaerkninger:

Hjgrring Kommune finder det utilfredsstillende, at der er sa lav preecision i de
budgetforslag, der stilles til radighed for kommunen.

Dertil vil Hjgrring Kommune gerne opfordre til, at Nordjyllands Trafikselskab @ger
krav til garantistillelse hos entreprengrer, sa den kommunale konsekvens ved
konkurs mindskes.

NT Mobilitetsplan 2025-2028
Hjgrring kommune tilslutter sig planen, som er | trdd med de tiltag kommunen selv
gnsker at ivaerksaette.



Jammerbugt Kommune

H@ringssvar NT Budgetforslag 2026

Side 11



Lars Vithes Thomsen

Fra: Tom Hansen <tha@jammerbugt.dk>

Sendt: 11. september 2025 11:58

Til: Lars Vitnes Thomsen

Emne: NT sender Budgetforslag 2026 i hgring - hgringssvar fra Jammerbugt Kommune
Vedhaftede filer: Falgebrev vedr. NT Budgetforslag 2026.pdf; NT Budgetforslag 2026 (BF 2026) -

Hgringsudgave.pdf; Signaturbevis.txt; NTs budgetforslag 2026 - politisk behandling
i Jammerbugt Kommune.pdf

TilNT

Teknik- og Miljgudvalget har pa sit mgde den 1. september 2025 og @konomiudvalget pa sit
mgde den 10. september 2025 besluttet at tage NTs Budgetforslag 2026 til efterretning.

Venlig hilsen

Tom Hansen
Konsulent

Team Forsyning
Lundbakvej 5, 9490 Pandrup

Kontakt Postadresse

Hovednummer: 72577777 Toftevej 43 '

Direkte nummer: 7257 78 68 9440 Aabybro

Mobil nummer: 4191 28 68 www.jammerbugt.dk JAMMERBUGT
E-Mail: tha@jammerbugt.dk T

Hvis du sender oplysninger til kommunen, der indeholder personoplysninger, anbefaler vi, at du sender via borger.dk
(eller virk.dk).

Hvis du sender oplysninger via en almindelig mail, sendes de ikke krypteret og dermed ikke sikkert.

Nar vi modtager (og dermed behandler) personoplysninger — passer vi godt pa dine oplysninger. Vi opfordrer dig til at
lzese naermere om dine rettigheder til bl.a. indsigt, berigtigelse af oplysninger samt vores praksis for behandling af
personoplysninger her

https://www.jammerbugt.dk/vores-kommune/vi-passer-pa-dine-oplysninger/

-
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Fra: lvt@ntmail.dk <lvt@ntmail.dk>

Sendt: 1. juli 2025 15:55

Til: post@frederikshavn.dk; hjoerring@hjoerring.dk; Raadhus Jammerbugt <raadhus@jammerbugt.dk>;
kommunen@Ilaesoe.dk; raadhus@mariagerfjord.dk; kommunen@morsoe.dk; raadhus@rebild.dk; region@rn.dk;
thistedkommune@thisted.dk; post@vesthimmerland.dk; aalborg@aalborg.dk; raadhus@99454545.dk

Cc: benn.erik.grav@99454545.dk; jeda@99454545.dk; krvfj@99454545.dk; sool@frederikshavn.dk;
geae@frederikshavn.dk; lv@hjoerring.dk; mads.mailund.heuer@hjoerring.dk; ajn@hjoerring.dk; Peter Risegaard
Jakobsen <prj@jammerbugt.dk>; Tom Hansen <tha@jammerbugt.dk>; Palle Hansen <pah@jammerbugt.dk>;
Kgrselskontoret Jammerbugt <kk@jammerbugt.dk>; Mette Frost Andersen <mfa@jammerbugt.dk>; Anni Greisik
Rulle <aru@laesoe.dk>; mle@laesoe.dk; lahoj@mariagerfjord.dk; anhaa@mariagerfjord.dk;
beriv@mariagerfjord.dk; cc@morsoe.dk; mbpe@morsoe.dk; dkr@morsoe.dk; mida@morsoe.dk; leno@rebild.dk;
frie@rebild.dk; Inla@rebild.dk; ctw@rn.dk; m.kofod@rn.dk; tinna.poulsen@rn.dk; vivkna@thisted.dk;
tog@thisted.dk; esh@thisted.dk; peo@thisted.dk; anor@vesthimmerland.dk; pel@vesthimmerland.dk;

1



kves@vesthimmerland.dk; jan.oehlenschlaeger@aalborg.dk; kirsten.johansen@aalkerg.clk;
morten.jensen@aalborg.dk; simon.boergesen@aalborg.dk; carsten.abildgaard@aalborg.dk

Emne: NT sender Budgetforslag 2026 i hgring

Til de nordjyske kommuner og Region Nordjylland

NT sender hermed Budgetforslag 2026 i hgring hos de nordjyske kommuner og Region Nordjylland.

Vedlagt:

e Fplgebrev vedr. NT Budgetforslag 2026
e NT Budgetforslag 2026

Med venlig hilsen / Best regards

Lars Vithes Thomsen
@konomichef

lvt@NTmail.dk
Tel. +459934 1129
Mob. +45 4132 7675

Nordjyllands Trafikselskab
John F. Kennedys Plads 1T, 3.
9000 Aalborg



Lars Vithes Thomsen

Fra: Mette Frost Andersen <mfa@jammerbugt.dk>

Sendt: 30. september 2025 09:33

Til: Lars Vitnes Thomsen

Emne: Hgringssvar til Budgetforslag 2026 i hgring

Vedhaftede filer: Falgebrev vedr. NT Budgetforslag 2026.pdf; NT Budgetforslag 2026 (BF 2026) -

Hgringsudgave.pdf; Signaturbevis.txt

Kategorier: Gemt i DocuNote
DN: 676058
Hej Lars

Bemarkninger/hgringssvar til Budgetforslag 2026.
Jammerbugt Kommune har felgende bemaerkninger/hgringssvar vedr. NT’s budgetforslag 2026:
Som der tidligere er naevnt pa vores senest status/dialogmede mellem Jammerbugt Kommune og NT, sa foreslar

Jammerbugt Kommune, at starstedelen af overskuddet fra Bonus og Bod-ordningen via Servicestyrelsen overgar til at
hjeelpe med finansiering af NYFA og andre IT-investeringer.

Venlig hilsen

Mette Frost Andersen
Kgarselskoordinator

Sekretariatet, BF
Danmarksgade 3, 9690 Fjerritslev

Kontakt Postadresse
Hovednummer: 72577777 Toftevej 43

Direkte nummer: 72577076 9440 Aabybro
E-Mail: mfa@jammerbugt.dk|  www.jammerbugt.dk

JAMMERBUGT
KOMMUME

Hvis du sender oplysninger til kommunen, der indeholder personoplysninger, anbefaler vi, at du sender via borger.dk
(eller virk.dk).

Hvis du sender oplysninger via en almindelig mail, sendes de ikke krypteret og dermed ikke sikkert.

Nar vi modtager (og dermed behandler) personoplysninger — passer vi godt pa dine oplysninger. Vi opfordrer dig til at
lzese naermere om dine rettigheder til bl.a. indsigt, berigtigelse af oplysninger samt vores praksis for behandling af
personoplysninger her

https://www.jammerbugt.dk/vores-kommune/vi-passer-pa-dine-oplysninger/

n o a & 0 i
=22 : ~ E = - Vi gar efter forskellen
L W = Y, . [ ]
oo iy I N 8l o B |
Fra: lvt@ntmail.dk <lvt@ntmail.dk>
Sendt: 1. juli 2025 15:55
Til: post@frederikshavn.dk; hjoerring@hjoerring.dk; Raadhus Jammerbugt <raadhus@jammerbugt.dk>;
kommunen@laesoe.dk; raadhus@mariagerfjord.dk; kommunen@morsoe.dk; raadhus@rebild.dk; region@rn.dk;
thistedkommune@thisted.dk; post@vesthimmerland.dk; aalborg@aalborg.dk; raadhus@99454545.dk
Cc: benn.erik.grav@99454545.dk; jeda@99454545.dk; krvfj@99454545.dk; sool@frederikshavn.dk;

1



geae@frederikshavn.dk; lv@hjoerring.dk; mads.mailund.heuer@hjoerring.dk; ajn@hjoerring.dk; Peter Risegaard
Jakobsen <prj@jammerbugt.dk>; Tom Hansen <tha@jammerbugt.dk>; Palle Hansen <pah@jammerbugt.dk>;
Kgrselskontoret Jammerbugt <kk@jammerbugt.dk>; Mette Frost Andersen <mfa@jammerbugt.dk>; Anni Greisik
Rulle <aru@laesoe.dk>; mle@laesoe.dk; lahoj@mariagerfjord.dk; anhaa@mariagerfjord.dk;
beriv@mariagerfjord.dk; cc@morsoe.dk; mbpe@morsoe.dk; dkr@morsoe.dk; mida@morsoe.dk; leno@rebild.dk;
frie@rebild.dk; Inla@rebild.dk; ctw@rn.dk; m.kofod@rn.dk; tinna.poulsen@rn.dk; vivkna@thisted.dk;
tog@thisted.dk; esh@thisted.dk; peo@thisted.dk; anor@vesthimmerland.dk; pel@vesthimmerland.dk;
kves@vesthimmerland.dk; jan.oehlenschlaeger@aalborg.dk; kirsten.johansen@aalborg.dk;
morten.jensen@aalborg.dk; simon.boergesen@aalborg.dk; carsten.abildgaard@aalborg.dk

Emne: NT sender Budgetforslag 2026 i hgring

Til de nordjyske kommuner og Region Nordjylland
NT sender hermed Budgetforslag 2026 i hgring hos de nordjyske kommuner og Region Nordjylland.
Vedlagt:

e Fglgebrev vedr. NT Budgetforslag 2026
e NT Budgetforslag 2026

Med venlig hilsen / Best regards

Lars Vithes Thomsen
@Pkonomichef

lvt@NTmail.dk
Tel. + 459934 1129
Mob. +45 4132 7675

Nordjyllands Trafikselskab
John F. Kennedys Plads 1T, 3.
9000 Aalborg



Laesg Kommune

Heringssvar NT Budgetforslag 2026
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Lars Vithes Thomsen

Fra: Anni Greisik Rulle <aru@laesoe.dk>

Sendt: 8. oktober 2025 14:15

Til: Lars Vitnes Thomsen; Politiker - Folmer Hjorth Kristensen
Emne: SV: NT sender Budgetforslag 2026 i haring

Hej Lars

Det er korrekt antaget.

Med venlig hilsen

Anni Greisik Rulle

Forvaltningschef for Teknik og Havne
Laesg Kommune

TIf.: +45 9621 3073
Mail: aru@laesoe.dk

LASO KOMMUNE

STEMyMED

KOMMUNALVALG 18. NOVEMBER

Doktorvejen 2 - 9940 Leseo
+45 9621 3000
kommunen@laesoe.dk
www.laesoe.dk

Leesp Kommune er dataansvarlig for behandlingen af de personoplysninger, vi har modtaget om dig. Hvis du gnsker yderligere oplysninger om behandlingen af dine personoplysninger
eller dine rettigheder, kan du benytte fglgende link: www.laesoe.dk/kommunen/databeskyttelse.

Du kan sende sikker mail til Leesg Kommune pa denne adresse: sikkermail@laesoe.dk.

Fra: lvt@ntmail.dk <lvt@ntmail.dk>

Sendt: 6. oktober 2025 18:04

Til: Anni Greisik Rulle <aru@laesoe.dk>; Politiker - Folmer Hjorth Kristensen <fhk@laesoe.dk>
Emne: VS: NT sender Budgetforslag 2026 i hgring

Hej Anni og Folmer
Jeg kan ikke umiddelbart se, at vi har modtaget et hgringssvar fra Laeesg Kommune vedr. NT Budgetforslag 2026

Kan jeg pa den baggrund tillade mig at konkludere, at Leesg Kommune har taget NT Budgetforslag 2026 til
efterretning?



Med venlig hilsen / Best regards

Lars Vithes Thomsen
@Pkonomichef

lvt@NTmail.dk
Tel. + 459934 1129
Mob. +45 4132 7675

Nordjyllands Trafikselskab

Fra: Lars Vitnes Thomsen

Sendt: 1. juli 2025 15:53

Til: 'post@frederikshavn.dk' <post@frederikshavn.dk>; 'hjoerring@hjoerring.dk' <hjoerring@hjoerring.dk>;
'raadhus@jammerbugt.dk' <raadhus@jammerbugt.dk>; 'kommunen@Ilaesoe.dk' <kommunen@Ilaesoe.dk>;
'raadhus@mariagerfjord.dk' <raadhus@mariagerfjord.dk>; '’kommunen@morsoe.dk' <kommunen@morsoe.dk>;
'raadhus@rebild.dk' <raadhus@rebild.dk>; 'region@rn.dk' <region@rn.dk>; 'thistedkommune@thisted.dk'
<thistedkommune@thisted.dk>; 'post@vesthimmerland.dk' <post@vesthimmerland.dk>; 'aalborg@aalborg.dk'
<aalborg@aalborg.dk>; 'raadhus@99454545.dk' <raadhus@99454545.dk>

Cc: 'benn.erik.grav@99454545.dk' <benn.erik.grav@99454545.dk>; 'jeda@99454545.dk' <jeda@99454545.dk>;
'krvfj@99454545.dk' <krvfj@99454545.dk>; 'sool@frederikshavn.dk' <sool@frederikshavn.dk>;
'geae@frederikshavn.dk' <geae@frederikshavn.dk>; 'lv@hjoerring.dk' <lv@hjoerring.dk>;
'mads.mailund.heuer@hjoerring.dk' <mads.mailund.heuer@hjoerring.dk>; 'ajn@hjoerring.dk' <ajn@hjoerring.dk>;
'pri@jammerbugt.dk’' <pri@jammerbugt.dk>; 'tha@jammerbugt.dk' <tha@jammerbugt.dk>; 'pah@jammerbugt.dk’
<pah@jammerbugt.dk>; 'kk@jammerbugt.dk' <kk@jammerbugt.dk>; 'mfa@jammerbugt.dk’
<mfa@jammerbugt.dk>; 'aru@laesoe.dk' <aru@laesoe.dk>; 'mle@laesoe.dk' <mle@laesoe.dk>;
'lahoj@mariagerfjord.dk' <lahoj@mariagerfiord.dk>; '‘anhaa@mariagerfjord.dk' <anhaa@mariagerfiord.dk>;
'beriv@mariagerfjord.dk' <beriv@mariagerfjord.dk>; '‘cc@morsoe.dk' <cc@morsoe.dk>; 'mbpe@morsoe.dk'
<mbpe@morsoe.dk>; 'dkr@morsoe.dk' <dkr@morsoe.dk>; 'mida@morsoe.dk' <mida@morsoe.dk>;
'leno@rebild.dk' <leno@rebild.dk>; 'frie@rebild.dk' <frie@rebild.dk>; 'lhla@rebild.dk' <lhla@rebild.dk>;
‘ctw@rn.dk' <ctw@rn.dk>; 'm.kofod@rn.dk' <m.kofod@rn.dk>; 'tinna.poulsen@rn.dk' <tinna.poulsen@rn.dk>;
'vivkna@thisted.dk' <vivkna@thisted.dk>; 'tog@thisted.dk' <tog@thisted.dk>; 'esh@thisted.dk' <esh@thisted.dk>;
'peo@thisted.dk' <peo@thisted.dk>; '‘anor@vesthimmerland.dk' <anor@vesthimmerland.dk>;
'pel@vesthimmerland.dk' <pel@vesthimmerland.dk>; 'kves@vesthimmerland.dk' <kves@vesthimmerland.dk>;
'lan.oehlenschlaeger@aalborg.dk' <jan.oehlenschlaeger@aalborg.dk>; 'kirsten.johansen@aalborg.dk’
<kirsten.johansen@aalborg.dk>; 'morten.jensen@aalborg.dk' <morten.jensen@aalborg.dk>;
'simon.boergesen@aalborg.dk' <simon.boergesen@aalborg.dk>; 'carsten.abildgaard @aalborg.dk'
<carsten.abildgaard@aalborg.dk>

Emne: NT sender Budgetforslag 2026 i hgring

Til de nordjyske kommuner og Region Nordjylland
NT sender hermed Budgetforslag 2026 i hgring hos de nordjyske kommuner og Region Nordjylland.
Vedlagt:

e Fglgebrev vedr. NT Budgetforslag 2026
e NT Budgetforslag 2026

Med venlig hilsen / Best regards

Lars Vithes Thomsen



@konomichef

Wvt@NTmail.dk
Tel. +459934 1129
Mob. +45 4132 7675

Nordjyllands Trafikselskab
John F. Kennedys Plads 1T, 3.
9000 Aalborg



Mariagerfjord Kommune

Heringssvar NT Budgetforslag 2026
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Lars Vithes Thomsen

Fra: Anders Lynge Haagensen <anhaa@mariagerfjord.dk>

Sendt: 7. oktober 2025 07:38

Til: Lars Vitnes Thomsen

Cc: Steffen Bach Granhgj; Elisabeth Skaarup Andersen; Anna Louise Ranum
Emne: SV: NT sender Budgetforslag 2026 i haring

Hej Lars

Jeg skal beklage, at vi ikke har faet meldt tilbage.

Mariagerfjord kommune har taget det budgetforslag til efterretning, og det vil blive indarbejdet i
kommunens budget for 2026.

Venlig hilsen

Anders Lynge Haagensen
Koordinator

W

Trafik og Anleeg

Jstergade 22

9510 Arden

Telefon: +45 97113000
Telefon direkte: +45 97113648

anhaa@mariagerfjord.dk
www.mariagerfjord.dk

Som myndighed ma vi ikke sende fortrolige eller fglsomme personoplysninger via mail. Vi bruger derfor digital post.
Du kan skrive og sende dokumenter sikkert til kommunen fra din digitale postkasse. Log pa borger.dk eller
eboks.dk. Som virksomhed kan du bruge postkassen pa virk.dk. Borgerservice kan hjaelpe dig, hvis du har
sporgsmal til brug af din digitale postkasse.

Myndigheder og samarbejdspartnere som anvender sikker mail kan skrive til sikkerpost@mariagerfjord.dk.
(kreever en certifikatlgsning)

Laes mere om kommunens behandling af personoplysninger pa vores hjemmeside
https://www.mariagerfjord.dk/Kommunen/Databeskyttelse

Fra: lvt@ntmail.dk <lvt@ntmail.dk>

Sendt: 6. oktober 2025 18:14

Til: Anders Lynge Haagensen <anhaa@mariagerfjord.dk>
Emne: VS: NT sender Budgetforslag 2026 i hgring

Hej Anders

Jeg kan ikke umiddelbart se, at vi har modtaget et hgringssvar fra Mariagerfjord Kommune vedr. NT
Budgetforslag 2026.



Kan jeg pa den baggrund tillade mig at konkludere, at Mariagerfjord Kommune har taget NT Budgetforslag 2026
til efterretning?

Med venlig hilsen / Best regards

Lars Vithes Thomsen
@Pkonomichef

lvt@NTmail.dk
Tel. + 459934 1129
Mob. +45 4132 7675

Nordjyllands Trafikselskab

Fra: Lars Vitnes Thomsen

Sendt: 1. juli 2025 15:53

Til: 'post@frederikshavn.dk' <post@frederikshavn.dk>; 'hjoerring@hjoerring.dk' <hjoerring@hjoerring.dk>;
'raadhus@jammerbugt.dk' <raadhus@jammerbugt.dk>; 'kommunen@Ilaesoe.dk' <kommunen@Ilaesoe.dk>;
'raadhus@mariagerfjord.dk' <raadhus@mariagerfjord.dk>; '’kommunen@morsoe.dk' <kommunen@morsoe.dk>;
'raadhus@rebild.dk' <raadhus@rebild.dk>; 'region@rn.dk' <region@rn.dk>; 'thistedkommune@thisted.dk'
<thistedkommune@thisted.dk>; 'post@vesthimmerland.dk' <post@vesthimmerland.dk>; 'aalborg@aalborg.dk'
<aalborg@aalborg.dk>; 'raadhus@99454545.dk' <raadhus@99454545.dk>

Cc: 'benn.erik.grav@99454545.dk' <benn.erik.grav@99454545.dk>; 'jeda@99454545.dk' <jeda@99454545.dk>;
'krvfj@99454545.dk' <krvfj@99454545.dk>; 'sool@frederikshavn.dk' <sool@frederikshavn.dk>;
'seae@frederikshavn.dk' <geae@frederikshavn.dk>; 'lv@hjoerring.dk' <lv@hjoerring.dk>;
'mads.mailund.heuer@hjoerring.dk' <mads.mailund.heuer@hjoerring.dk>; 'ajn@hjoerring.dk' <ajn@hjoerring.dk>;
'pri@jammerbugt.dk’' <pri@jammerbugt.dk>; 'tha@jammerbugt.dk' <tha@jammerbugt.dk>; 'pah@jammerbugt.dk’
<pah@jammerbugt.dk>; 'kk@jammerbugt.dk' <kk@jammerbugt.dk>; 'mfa@jammerbugt.dk’
<mfa@jammerbugt.dk>; 'aru@laesoe.dk' <aru@laesoe.dk>; 'mle@laesoe.dk' <mle@laesoe.dk>;
'lahoj@mariagerfjord.dk' <lahoj@mariagerfiord.dk>; '‘anhaa@mariagerfjord.dk' <anhaa@mariagerfiord.dk>;
'beriv@mariagerfjord.dk' <beriv@mariagerfjord.dk>; '‘cc@morsoe.dk’' <cc@morsoe.dk>; 'mbpe@morsoe.dk'
<mbpe@morsoe.dk>; 'dkr@morsoe.dk' <dkr@morsoe.dk>; 'mida@morsoe.dk' <mida@morsoe.dk>;
'leno@rebild.dk' <leno@rebild.dk>; 'frie@rebild.dk' <frie@rebild.dk>; 'lhla@rebild.dk' <lhla@rebild.dk>;
‘ctw@rn.dk' <ctw@rn.dk>; 'm.kofod@rn.dk' <m.kofod@rn.dk>; 'tinna.poulsen@rn.dk' <tinna.poulsen@rn.dk>;
'vivkna@thisted.dk' <vivkna@thisted.dk>; 'tog@thisted.dk' <tog@thisted.dk>; 'esh@thisted.dk' <esh@thisted.dk>;
'peo@thisted.dk' <peo@thisted.dk>; '‘anor@vesthimmerland.dk' <anor@vesthimmerland.dk>;
'pel@vesthimmerland.dk' <pel@vesthimmerland.dk>; 'kves@vesthimmerland.dk' <kves@vesthimmerland.dk>;
'lan.oehlenschlaeger@aalborg.dk' <jan.oehlenschlaeger@aalborg.dk>; 'kirsten.johansen@aalborg.dk’
<kirsten.johansen@aalborg.dk>; 'morten.jensen@aalborg.dk' <morten.jensen@aalborg.dk>;
'simon.boergesen@aalborg.dk' <simon.boergesen@aalborg.dk>; 'carsten.abildgaard @aalborg.dk'
<carsten.abildgaard@aalborg.dk>

Emne: NT sender Budgetforslag 2026 i hgring

Til de nordjyske kommuner og Region Nordjylland
NT sender hermed Budgetforslag 2026 i hgring hos de nordjyske kommuner og Region Nordjylland.
Vedlagt:

e Fglgebrev vedr. NT Budgetforslag 2026
e NT Budgetforslag 2026



Med venlig hilsen / Best regards

Lars Vithes Thomsen
@konomichef

lvt@NTmail.dk
Tel. + 459934 1129
Mob. +45 4132 7675

Nordjyllands Trafikselskab
John F. Kennedys Plads 1T, 3.
9000 Aalborg



Morsg Kommune

Haringssvar NT Budgetforslag 2026
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ML'RS

MORS.DK

Dato 24-09-2025
Sagsnr: S2025-4871

MORS@ KOMMUNE
Teknik og Miljg

Chris Christoffersen
9970 7063
. . ) cc@morsoe.dk
Hgringssvar - Nordjyllands Trafikselskabs budgetforslag 2026
Jernbanevej 7
. . . . 7900 Nykgbing Mors
Morsg Kommune afgiver hermed fglgende hgringssvar til Nordjyllands Telefon 9970 7000

trafikselskabs budgetforslag for 2026. Kommenen@morsoe.dk
Morsg Kommunes budget til den kollektive trafik er under pres grun-

det Morsg Bussers konkurs i vinteren 2025 og de generelt stigende

udgifter fx til braendstof.

P& budget 2026 er det ngdvendigt at tilfgre ca. 1.300.000 kr. for at
fa budgettet til at balancere.

Derfor vil Morsg Kommune gerne have igangsat en proces med NT
frem mod udbuddet i 2027, hvor NT indgar i et konstruktivt samar-
bejde med Morsg Kommune om at finde besparelsespotentialer ved
at gennemga de krav og betingelser, der stilles i forbindelse med
NT’s udbud fx krav til bemaling af busserne og lignende.

Det forudsaetter, at Morsg Kommune far adgang til udbudsmateriale
og kontrakter, sa vi sammen kan identificere besparelsespotentia-
lerne.

Derudover vil Morsg Kommune foresla, at der i den forbindelse gen-
nemfgres en markedsdialog med relevante aktgrer pd markedet, fx
nuvaerende og tidligere vognmeaend, som med deres viden kan kvalifi-
cere bade besparelsespotentialerne, men ogsa eventuelle udviklings-
potentialer.

Slutteligt gnsker Udvalget for Teknik og Miljg en drgftelse af Morsg

Kommunes fremtidige engagement med NT i forbindelse med be-
handlingen af Fremtidens Kollektive Mobilitet.

Venlig hilsen

Morsg Kommune



Rebild Kommune

Heringssvar NT Budgetforslag 2026
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Nordjyllands Trafikselskab

Faellescenter @konomi

Hobrovej 110 | 9530 Stgvring
Telefon 99 88 99 88
raadhus@rebild.dk | www.rebild.dk

Journalnr: 00.30.10-G01-4-25

Hgringssvar til Nordjyllands Trafikselskab budgetforslag 2026

Rebild Kommune tager budgetforslag 2026 til efterretning med fglgende bemaerkninger:

Rebild Kommune gnsker fortsat, at det strategiske koordinerende samarbejde med NT styrkes,
hvor NT proaktivt samarbejder om den kommunale opgavelgsning pa befordringsomradet.

Rebild kommune har stadigvaek stor fokus pa udgiftsniveauet, men har forstaelse for og bidrager
aktiv til at afbgde effekt af udbud, gget kgrselsbehov pd flexskole mv.

Rebild Kommune forventer, at NT som kommunal ejet trafikselskab tager medansvar for den
gkonomiske udvikling og optimerer egen drift med henblik pa at minimere de kommunale tilskud.
Herunder forventes, at NT fglger regeringens udmeldinger om afbureaukratisering og
effektivisering, hvor NT ogsa bidrager til nedbringelse af de samlede omkostninger til
administration i det offentlige.

NT opfordres fortsat til at analysere og varetage markedsdialog, med henblik pa at afdeekke de
omkostningsdrivende faktorer, frem mod kommende udbud

Side 1 af 1



Region Nordjylland
Heringssvar NT Budgetforslag 2026

REGION NORDJYLLAND

Side 28



REGION Regicn Ncigjylland
NORDJYLLAND Regional Udvikling

Niels Bohrs Vej 30
9220 Aalborg @st

Region Nordjylland, Niels Bohrs Vej 30,9220 Aalborg @st
Nordjyllands Trafikselskab Mobilitetskonsulent

Att. Lars Vitnes Thomsen Malene Kofod Nielsen
Mobil 92432108
m.kofod@rn.dk

29. september 2025

Horing vedr. budgetforslag 2026

Region Nordjylland har modtaget NT’s budgetforslag for 2026 og Regionsradet har pa Regionsrads-
mede d. 29/9-2025 godkendt budgetforslaget med nedenstadende aendringer.

| samarbejde med NT og Nordjyske Jernbaner (NJ)har der veeret gennemfert en proces med analy-
ser af mulige servicetilpasninger af togdriften og tilherende besparelsesmuligheder. | den forbin-
delse er det aftalt, at budgetforslaget skulle tage udgangspunkt i fuld drift uden tilpasninger frem til
Regionsradet traf beslutning herom.

Pa Regionsradsmede d. 29/6-2025 blev der saledes truffet en beslutning om at der arbejdes videre
med et serviceniveau, hvor der alene er en tilpasning af driften i ferieperioderne. Det betyder, at
budgetforslaget skal tage hejde herfor og udgifterne til togtrafik reduceres med 5,2 mio. kr. jf. den
gennemfarte analyse.

Herudover har der veeret draftelser mellem NT, NJ og Region Nordjylland vedrgrende to omrader,
hvor NJ i en periode har haft midlertidige indteaegter i forbindelse med udleje af tog og et ekstra til-
skud fra staten til vedligehold. Udgifterne til togtrafik skal sdledes reduceres med 9,7 mio. kr. idet NJ
i 2026 ma daekke denne mindreindtaegt. Region Nordjylland arbejder pa en model for indfasning af
en daekning af stgrstedelen af denne mindreindtaegt for de kommende ar.

Den samlede togudgift skal saledes budgetteres til 154,9 mio. kr. i Budget 2026.

Der er ingen bemaerkninger til budget for busdrift.

Med venlig hilsen

Malene Kofod Nielsen
Mobilitetskonsulent

Sidelaf1l



Thisted Kommune

H@ringssvar NT Budgetforslag 2026

Side 30



Lars Vithes Thomsen

Fra: Vivian Knappen - Thisted Kommune <vivkna@thisted.dk>
Sendt: 8. september 2025 10:47

Til: Lars Vitnes Thomsen

Emne: SV: NT sender Budgetforslag 2026 i haring

Vedhzaeftede filer: Signature-20250908084819.txt

Hej Lars,

Thisted Kommune tager NT budgetforslag 2026 til efterretning uden bemaerkninger.

Venlig hilsen

Vivian Knappen
Administrativ medarbejder / Anlaeg og Infrastruktur

Thisted Kommune
Kirkevej 9
7760 Hurup Thy

Kontakt mig pa

Telefon +4599172266
Afdeling +4599171717
Mobil +4530475138
E-mail vivkna@thisted.dk

Fra: Lars Vitnes Thomsen <lvt@ntmail.dk>

Sendt: 1. juli 2025 15:53

Til: post@frederikshavn.dk; hjoerring@hjoerring.dk; raadhus@jammerbugt.dk; kommunen@laesoe.dk;
raadhus@mariagerfjord.dk; kommunen@morsoe.dk; raadhus@rebild.dk; region@rn.dk; Thisted kommune e-post -
Thisted Kommune <thikom@thisted.dk>; post@vesthimmerland.dk; aalborg@aalborg.dk; raadhus@99454545.dk
Cc: benn.erik.grav@99454545.dk; jeda@99454545.dk; krvfj@99454545.dk; Sofie Synnestvedt Olsen
<SOOL@frederikshavn.dk>; geae@frederikshavn.dk; lv@hjoerring.dk; mads.mailund.heuer@hjoerring.dk;
ajn@hjoerring.dk; pri@jammerbugt.dk; tha@jammerbugt.dk; pah@jammerbugt.dk; kk@jammerbugt.dk;
mfa@jammerbugt.dk; aru@laesoe.dk; mle@Ilaesoe.dk; lahoj@mariagerfjord.dk; anhaa@mariagerfjord.dk;
beriv@mariagerfjord.dk; cc@morsoe.dk; mbpe@morsoe.dk; dkr@morsoe.dk; mida@morsoe.dk; Lene Ngrgaard
<Leno@rebild.dk>; frie@rebild.dk; lhla@rebild.dk; ctw@rn.dk; m.kofod@rn.dk; tinna.poulsen@rn.dk; Vivian
Knappen - Thisted Kommune <vivkna@thisted.dk>; Tobias Geertsen - Thisted Kommune <TOG@thisted.dk>; Ejgil
Haurum - Thisted Kommune <esh@thisted.dk>; Per Overgaard - Thisted Kommune <peo@thisted.dk>;
anor@vesthimmerland.dk; pel@vesthimmerland.dk; kves@vesthimmerland.dk; jan.oehlenschlaeger@aalborg.dk;
kirsten.johansen@aalborg.dk; morten.jensen@aalborg.dk; simon.boergesen@aalborg.dk;
carsten.abildgaard@aalborg.dk

Emne: NT sender Budgetforslag 2026 i hgring

Til de nordjyske kommuner og Region Nordjylland
NT sender hermed Budgetforslag 2026 i hgring hos de nordjyske kommuner og Region Nordjylland.

Vedlagt:



e Fglgebrev vedr. NT Budgetforslag 2026
e NT Budgetforslag 2026

Med venlig hilsen / Best regards

Lars Vithes Thomsen
@Pkonomichef

Wvt@NTmail.dk
Tel. +459934 1129
Mob. +45 4132 7675

Nordjyllands Trafikselskab
John F. Kennedys Plads 1T, 3.
9000 Aalborg
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Heringssvar NT Budgetforslag 2026
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Lars Vithes Thomsen

Fra: Per Larsen <pel@vesthimmerland.dk>
Sendt: 30. september 2025 11:59

Til: Lars Vitnes Thomsen

Emne: SV: NT sender Budgetforslag 2026 i haring
Hej Lars

Vores eneste bemaerkning til det Budgetforslag 2026, du/NT sendte i hgring den 1. juli, er, at vi anbefaler, at NT
indarbejder resultaterne fra den ekstraordinaere budgetopfalgning pa Budgetforslag 2026 i det endelige budget 2026.
Resultaterne fra den ekstraordineere budgetopfalgning blev beskrevet i mail af 10. sept. fra Andreas Herping og
omhandlede de estimeret konsekvenser af det nye Flextrafik-udbud (Flex25).

Med venlig hilsen

Per Larsen
@konomikonsulent

Telefon: 9966 7353
pel@vesthimmerland.dk

Vesthimmerlands Kommune

Sekretariat Teknik | Teknik- og @konomiforvaltning
Frederik IX's Plads 1

9640 Farsg

www.vesthimmerland.dk | 99667000

Vesthimmerlands
B Kommune
™
A ———d

Klik her for at leese mere om, hvordan Vesthimmerlands Kommune behandler dine personoplysninger
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Lars Vithes Thomsen

Fra: Jan @hlenschlaeger <jan.oehlenschlaeger@aalborg.dk>

Sendt: 17. september 2025 10:18

Til: Lars Vitnes Thomsen

Cc: Trine Juul Sendergaard Pedersen; Roeland Victor Lafberg; Carsten Abildgaard;
Vibeke Hjort Knudsen

Emne: Hgringssvar NT Budgetforslag 2026 -2

Til gkonomichef Lars Vitnes Thomsen (lvt@ntmail.dk).
Hgringssvar NT Budgetforslag 2026

Udvalget for Klima og Miljg har pa sit udvalgsmade d. 09.09.2025 drgftet NT’s budgetforslag for 2026.
Aalborg Kommune har op til udarbejdelsen af forslaget veeret i teet dialog med NT - blandt andet om
forventningerne

til passagerindtaegter for Aalborg Kommune, og operatgrudgifterne. Dette kan vi se er afspejlet i
forslaget.

Vi har indhentet bemaerkninger fra de fag-forvaltninger, som star som betalere for den visiterede
kgrsel: Bgrn
og Unge, Senior og Omsorg, Job og Velfeerd og Sundhed og Kultur.

Pa vegne af Aalborg Kommune har Klima og Miljg derfor falgende bemeerkning til forslaget.

Aalborg Kommune heefter sig ved at administrationsbidraget i det samlede budget for Flextrafikken
(side 12)

stiger med over 20% (fra 34,7 til 41,9 mio. kr.). For flextrafik (s36) stiger bade grundbidrag og
administrationsbidrag

med over 20% - mens selve karselsbidraget falder. Det ser saledes ud til, at Aalborg Kommune
umiddelbart betaler vaesentligt mere i administration for samme ydelse. Vi er klar over, at dette skal
deekke indkab og drift af nyt system til planleegning af karsel. Det er derfor Aalborg Kommunes
forventning at der i efterfalgende ar sker en reduktion af udgiftsniveauet som fglge af den investering.

Venlig hilsen

Jan @hlenschlaeger
Leder

KM Kollektiv trafik
Klima og Miljg
Stigsborg Brygge 5
9400 Ngrresundby
TIf. 2520 1930

www.aalborg.dk
facebook.com/aalborgkommune

www.linkedin.com/company/aalborg-kommune/

Kommunen ma efter reglerne i databeskyttelseslovgivningen kun kommunikere om fortrolige og falsomme oplysninger via sikker kommunikation.
Hvis du giver os personoplysninger, bliver de registreret. Lees om dine rettigheder og hvordan vi behandler personoplysninger pa
www.aalborg.dk/gdpr




Punkt 1, Bilag 2: Bilag 1B, NT

Budgetforslag

NT Budgetforslag 2026

Sendt i horing hos
nordjyske kommuner
og Region Nordjylland

2026.pdf

|



Forord

Pa NT’s bestyrelsesmgde den 2. maj 2025 blev principper og forudsaetninger for budgetoplaegget til 2026 drgftet
og godkendt. Pa baggrund heraf blev der udarbejdet et budgetforslag for 2026 til behandling pa bestyrelsesmgdet
den 23. juni 2025.

Bestyrelsens behandling af budgetforslaget gav ikke anledning til justeringer, hvorfor NT Budgetforslag 2026 nu
sendes i hgring hos de nordjyske kommuner og Region Nordjylland. Hgringsperioden for NT Budgetforslag 2026
er fra 1. juli til og med 30. september 2025.

Budgetforslaget, der fremgar efterfglgende, behandles endeligt pa bestyrelsesmgdet den 31. oktober 2025.

Frem til 24. oktober 2025 har kommunerne og Region Nordjylland mulighed for at fa indarbejdet aendringer til
eget serviceniveau i Budget 2026 (passagerindteegter, tilskud og operatgrudgifter).

Det endelige Budget 2026 offentligggres senest den 1. december 2025.
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Budgetforudsatninger
Generelle forudsaetninger

Takster

Trafikselskabernes bestyrelser beslutter niveauet for takster i den kollektive trafik, og taksterne reguleres én gang
arligt. Det er fastlagt, at taksterne ikke ma stige mere end den almindelige pris- og Ignudvikling, jf. lovom
trafikselskaber. Takststigningsloftet administreres af Trafikstyrelsen, der for 2026 har udmeldt et samlet
takststigningsloft pa 1,0 %.

e Takststigningsloftet pa 1,0 % udmegntes pr. 18. januar 2026.

e Den forventede inflation i 2026 er 1,7 %, jf. @konomiministeriet, @konomisk Redeggrelse, Maj 2025.

e NT's bestyrelse har truffet beslutning om, at det fulde takststigningsloft pa 1,0 % indarbejdes i
budgetforslaget for 2026.

Indeksering i operatgrkontrakter
Et centralt element i Budgetforslag 2026 er den indeksering (prisreguleringsmekanisme), som er indbygget i NT’s
operatgrkontrakter.

For Togtrafik reguleres operatgrkontrakten med Nordjyske Jernbaner (NJ) med et omkostningsindeks, der er
aftalt mellem NT og NJ.

Prisregulering sker manedligt pa alle kontrakter i Bus- og Togtrafik og pa alle nye kontrakter fra sommeren 2023 i
Flextrafik.

Prisreguleringen pa Flextrafik foretages hovedsageligt manedligt. Enkelte kontrakter med fast kgrsel, som er
blevet forleenget, prisreguleres halvarligt indtil kontraktudlgb. Kontrakter med halvarlig indeksregulering er under
udfasning.

De branchespecifikke prisindekser bestar hver iseer af en kombineret “kurv” af officielle indeks, som primaert
offentligggres af Danmarks Statistik. "Kurvene” for NT’s operatgrkontrakter i Bus-, Tog- og Flextrafik bestar af
fglgende delindeks:

e Lgn

e Drivmiddel (Diesel, HVO, Gas eller El)
e Forbrugerpriser

e Maskiner

e Rente



"Kurvenes” oprindelige sammensatte vaegtning er illustreret i tabellen nedenfor:

. Bus og Flex Bus Bus Bus og Flex Tog Flex
Delindeks . . .
(Diesel) (HVO) (Gas) (El) (Diesel) (Diesel) *

Lgn 60% 60% 60% 68% 45% 90%
Drivmiddel 17% 24% 17% 6% 11% 10%
Forbrugerpriser 8% 7% 8% 9% 21% 0%
Maskiner 9% 8% 9% 10% 23% 0%
Rente 6% 1% 6% 7% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%

* Omkostningsindeks er under udfasning og pt. kun aktuelt for Jammerbugt Kommune

Alle ovenstaende delindeks offentligggres pa manedsbasis pa naer Ignindekset, der offentligggres kvartalsvis.
Indeksene er forskudt henholdsvis 6 maneder for Ignindekset og 2 maneder for de resterende indeks. Dette
betyder eksempelvis, at omkostningsindekset for april baseres pa delindeks fra februar og Ignindeks fra fjerde
kvartal aret fgr.

Udvikling i omkostningsindeks
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e BUS 08 Flex (Diese|) emmmmBus (HVO) Bus og Flex (El)

e Bus (Gas) Tog (Diesel) Flex (Diesel)

Som det fremgar af ovenstaende diagram, sa har prisudviklingen i Danmark nu fundet et mere stabilt leje efter de
voldsomme udsving tilbage i szerligt 2022 — dog har indekset Bus (HVO) oplevet et markant fald i starten af 2024.

Den gkonomiske effekt af indekseringen beskrives efterfglgende i afsnittene om operatgrudgifter for henholdsvis
Bus-, Tog- og Flextrafik.

@vrige indekseringer
Indbyggede reguleringsprincipper i kontrakter med gyldighed i 2026 er indarbejdet i Budgetforslag 2026.

Derudover har bestyrelsen besluttet, at de to eneste udgiftselementer under @vrige driftsudgifter og
Kapacitetsudgifter, hvorpa der skal foretages en generel prisfremskrivning i budgetforslaget, er Ignudgifter og
udgifter til samarbejdsaftaler.



Udgifter til Ian og samarbejdsaftaler prisfremskrives med den generelle pris- og Ignudvikling, der Igbende skgnnes
af Kommunernes Landsforening (KL), jf. tabellen nedenfor.

KL's pris- og Ignskgn FC1 2024 - B 2025 R 2024 - FC1 2025 FC1 2025 - BF 2026
(PL skema juni 2024) (PL skema marts 2025) (PL skema marts 2025)
Lgn (hovedart 1 0g 5.1) 4,29 % 4,20 % 3,91%
Priseri alt 2,94 % 2,77 % 2,31%
Lgn og priser i alt 3,9% 3,8% 3,4 %
Kapacitetsudgifter

| budgetforslaget er det bestyrelsens og administrationens mal at holde Kapacitetsudgifterne i faste priser pa
niveau med 2015-niveauet.

Specifikke forudsaetninger for Bustrafik

Passagerindtaegter Bustrafik
Passagerindtaegterne i budgetforslaget er baseret pa fglgende:

e Budgetforslaget tager udgangspunkt i de realiserede passagerindtaegter i 2024 og de fgrste 4 maneder af
2025.

e Fordelingsnggler er baseret pa de seneste 12 maneders realiserede data, saledes sasonudsving indfanges
i fordelingsngglerne.

e Der erindarbejdet forventede effekter af den fulde abning af Hospitalsbyen i 2026 samt Aalborg
Kommunes indkgb af drift pa yderligere Plusbusser.

e Derudover antages der generelt set uandret passagertal.

Der er i Budgetforslag 2026 indregnet en takstmaessig effekt pa 4,6 % for Flextur, hvilket svarer til
takststigningsloftet i 2025 og 2026. NT har et generelt gnske om, at priserne for den dbne Flextrafik fglger den
generelle udvikling i takststigningsloftet og dermed priserne i den gvrige kollektive trafik. Prisstrukturen i
Flextrafikken ggr, at takstaendringer ofte medfgrer procentvise stgrre stigninger sammenlignet med de generelle
prisstigninger i samfundet/takststigningsloftet. Derfor undlod NT at haeve taksterne i Flextrafikken i 2025, séledes
der kunne “spares op” til en andring i 2026. Den konkrete udmgntning af takstaendringen vil blive besluttet
senere pa aret.

Taksten pa Plustur fastleegges med udgangspunkt i prisen pa en 2-zoners kontantbillet, som ikke forventes
takstreguleret i 2026. Derfor er der ikke indregnet takstaendringer pa Plustur.

Operatgrudgifter Bustrafik

Trafikselskaberne i Danmark (TiD) har i samarbejde med de to brancheorganisationer for NT’s operatgrer, Dansk
PersonTransport og Dansk Kollektiv Trafik, udviklet en raekke omkostningsindeks, der danner grundlag for
kontraktreguleringen af de danske trafikselskabers operatgrkontrakter. NT’s bestyrelse har besluttet, at
delindekset for Ign, som indgar i alle de fire omkostningsindeks, udskiftes pr. 1 juli 2025. For NT’s vedkommende
anvendes fglgende fire omkostningsindeks i Budgetforslaget 2026:

e Diesel



e HVO (Hydrotreated Vegetable Qil) eller BtL (Biomass to Liquid)
o El

e Gas

Yderligere information om de fire omkostningsindeks findes pa Trafikselskaberne i Danmarks hjemmeside
(https://trafikselskaberne.dk/).

Kontraktreguleringen sker manedligt over for operatgrerne. | nedenstaende diagram vises den i budgetforslaget
indarbejdede prognose for udviklingen i indeksene for diesel, HVO, el og gas i 2026. Prognosemodellen, der er
udarbejdet af EY, tager udgangspunkt i TiD’s offentliggjorte indeks i juni 2025. Med udgangspunkt i disse indeks
henter EY’s prognosemodel input og informationer fra en raekke officielle kilder, som danner grundlag for
prognosen. Vasentlige kilder er bl.a. @konomiministeriets @konomisk Redeggrelse fra maj 2025 og markedets
spotpriser pa el, gas og brent olie. Tidligere har prognosemodellen i hgj grad baseret sig pa publikationen
@konomisk Redeggrelse, men for at fa prognosemodellen til i hgjere grad at afspejle den reelle forventning, der
er i markedet, pa det tidspunkt prognosen udarbejdes, sa er der blevet inkorporeret futures. Dermed vil
prognosen forventeligt blive mere retvisende, men ogsa mere volatil fremadrettet.

Som det fremgar af diagrammet nedenfor, forventes alle fire indeks at vaere stigende i 2026.

TiD's omkostningsindeks
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De manedlige veerdier fra 2026-prognosen fra Trafikselskaberne i Danmarks omkostningsindeks er anvendt til
indekseringen af bustrafikkens operatgrudgifter i Budgetforslag 2026.

@vrige driftsudgifter

Nedlukningen af det nuvaerende rejsekortsystem (Rejsekort som kort) og overgangen til det nye rejsekortsystem
(Rejsekort som app, Basiskort og den nyudviklede chauffgrsalgslgsning) forventes gennemfgrt medio 2026. Det


https://trafikselskaberne.dk/

betyder, at NT i fgrste halvdel af 2026 far udgifter til dobbeltdrift af det nuvaerende rejsekortsystem og det nye
rejsekortsystem.

Der er forventes fremtidige arlige besparelser (6,9 mio. kr.) i udgifter til drift og vedligeholdelse. Denne
besparelse vil i arene 2026-2028 blive anvendt til at finansiere indkgb og udvikling af det nye rejsekortsystem,
saledes ejerne ikke vil opleve en stgrre udgiftsstigning, som fglge af investeringen i det nye rejsekortsystem. Det
vil sige, at udgiftsniveauet til rejsekortsystemet i 2026, 2027 og 2028 holdes konstant, hvorefter der fra 2029 vil
veere besparelser. Dette fremgar af budgetoverslagsarene 2027-2029 i afsnittet Engagementsoversigt inkl.
budgetoverslagsar.

Udgifter til en samkgrselsplatform er indarbejdet i budgetforslaget for 2026, jf. bestyrelsesbeslutning.

Budgetoverslagsar Bustrafik
Budgetoverslagsarene 2027-2029 er angivet i 2026-priser.

Effekterne af Fremtidens Kollektive Trafik (FKT) er ligeledes indregnet i budgetforslaget samt i overslagsaret 2027.

Besparelser i forbindelse med udfasningen af det nuvaerende rejsekortsystem og afslutningen af afrag pa
rejsekortlanet hos KommuneKredit er indarbejdet i overslagsarene med effekt fra 2029.

Specifikke forudsaetninger for Togtrafik

Passagerindtaegter Togtrafik
Passagerindtaegterne i budgetforslaget er baseret pa fglgende:

e Budgetforslaget tager udgangspunkt i de realiserede passagerindtaegter i 2023, hvor togkgrslen ikke var
pavirket af sporspaerringer.

e Det forudsaettes, at passagertallet er tilbage pa 2023-niveauet og er saledes ikke leengere pavirket af
efterslaebet fra den store sporspaerring i 3. kvartal 2024.

e Passagerindtaegterne pavirkes positivt af den udvidede kgrsel til Hobro.

e Fordelingsnggler er baseret pa de seneste 12 maneders realiserede data, saledes sa&sonudsving indfanges
i fordelingsngglerne.

e Passagerindtaegterne forventes reduceret i en kortere periode pga. den planlagte sporspaerring ved
Kvissel Station fra den 17. juli 2026 til den 10. august 2026.

e Der forudseettes fuld kgreplan.

e Der erikke indarbejdet vaekst i passagertallet/passagerindtagterne ud over takststigningsloftet.

Ovenstaende forudsaetningerne kan a&ndre sig afhangigt af den politiske beslutning hos Region Nordjylland vedr.
endeligt serviceniveau for togtrafikken i 2026.

Operatgrudgifter Togtrafik

NT har i samarbejde med Nordjyske Jernbaner (NJ) udviklet et omkostningsindeks, der danner grundlag for
kontraktreguleringen af NT’s operatgrkontrakt med NJ. Omkostningsindekset blev opdateret ifm. den nye
kontrakt mellem NT og NJ fra 1. januar 2024, hvilket resulterede i, at delindekset vedr. rente er udtaget, og at



delindeksenes vaegte er opdateret til NJ's omkostningsstruktur. Omkostningsindekset beregnes ud fra udviklingen
i felgende indeks:

e Lgnindeks (vaegt 45,33%)
Forbrugerprisindekset i alt (vaegt 21,25%)

Prisindeks for vedligeholdelse og reparation af personlige transportmidler (veegt 22,62%)
Forbrugerprisindekset for dieselolie (vaegt 10,80%)

Kontraktreguleringen sker manedligt over for NJ.

Omkostningsindeks Tog (Diesel)
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Ombkostningsindekset fremskrives efter samme principper, som anvendes pa Bustrafik. Prognosen for 2026 er
illustreret i ovenstaende diagram.

Operatgrudgifterne budgetteres med udgangspunkt i den fulde drift inklusive udvidelsen til Skgrping/Hobro,

mens den politiske beslutning hos Region Nordjylland vedr. endeligt serviceniveau for togtrafikken i 2026
afventes.

Budgetoverslagsar Togtrafik
Budgetoverslagsarene 2027-2029 er angivet i 2026-priser.



Specifikke forudsaetninger for Flextrafik
Flextrafikken omfatter otte forskellige kgrselsordninger:

e Flexhandicap
e Flexaktivitet
e Flexlaege —  Lukket kgrsel | lovbestemt, kraever visitering
e Flexskole

e Flexsygehus

J

e Flexlinje Aben kgrsel | er ikke lovbestemt, kraever ikke visitering
e Flextur ~ (indgar i Bustrafik i budget- og regnskabsmaessig ssmmenhaeng)
e  Plustur

Forretningsomradet Flextrafik bestar saledes af Flexhandicap og de lukkede lovbestemte kgrselsordninger.

Passagerindtaegter Flextrafik
Der er i Budgetforslag 2026 indregnet en takstmaessig effekt pa 4,6 % for Flexhandicap, hvilket svarer til
takststigningsloftet i 2025 og 2026.

NT har et generelt gnske om, at priserne fglger den generelle udvikling i takststigningsloftet og dermed priserne i
samfundet. Prisstrukturen i Flextrafikken ggr, at taksteendringer ofte medfg@rer procentvise stgrre stigninger
sammenlignet med de generelle prisstigninger i samfundet/takststigningsloftet. Derfor undlod NT at haeve
taksterne i Flextrafikken i 2025, saledes der kunne ”“spares op” til en sendring i 2026.

Den konkrete udmgntning af takstaendringen vil blive besluttet senere pa aret.

Operatgrudgifter Flextrafik
Flextrafikkens operatgrudgifter i Budgetforslag 2026 er baseret pa fglgende elementer:

e Realiserede kgrselsdata fra 1. maj 2024 til og med april 2025.

e Forventede effekter af Flex25 udbuddet.

e Forventede effekter af de manedlige indeksreguleringer.

e Et estimeret aktivitetsniveau, der baseres pa realiseret kgrselsdata for 2024 og de fgrste 4 maneder af
2025.

e Der er ikke indregnet effektiviseringseffekter vedr. NYFA (nyt planlaagningssystem til fast kgrsel). Det
skyldes, at 2026 ses som et indfasningsar, hvor effektiviseringsgevinster beror pa brugernes kendskab og
anvendelse af systemet.

Udbud
Flex25 udbuddet, der har kgrselsstart d. 1. juli 2025, omfatter alt variabel kgrsel, den faste kgrsel i
Vesthimmerlands Kommune samt enkelte pakker (fast kgrsel) i gvrige kommuner.

Udbudseffekterne er estimeret med udgangspunkt i de indkomne tilbud, hvor der er beregnet en gennemsnitlig
timepris. Det skal naevnes, at estimaterne er behaeftet med usikkerhed, da de baseres pa tilbudsdata. Et mere
praecist estimat kan gives, nar NT har realiseret kgrselsdata efter kgrselsstart.



De overordnede estimater er:

e Variabel kgrsel: -6 %
e Fast kgrsel: +4 %

Den faste kgrsel er estimeret pa kommuneniveau og fremgar af den ejerspecifikke rapportering.

Resultatet af Flex25 udbuddet indikerer ligeledes en positiv effekt pa priserne pa NT’s radighedsvogne. Disse kan
bade anvendes til fast og variabel kgrsel, hvorfor der ikke kan indregnes en specifik effekt i budgetforslaget.

Indeksering

Der blev gennem det 31. udbud implementeret manedlig indeksregulering af fast og variabel kgrsel i
Flextrafikken, hvor timepriserne i kontrakterne reguleres. Dette ggres med udgangspunkt i én af fglgende to
omkostningsindeks, som beregnes af Trafikselskaberne i Danmark.

e Omkostningsindeks — Bus og Flex (Diesel)
e Omkostningsindeks — Bus og Flex (El)

Yderligere information om de to omkostningsindeks findes pa Trafikselskaberne i Danmarks (TiD) hjemmeside
(https://trafikselskaberne.dk/).

Den faste kgrsel, som er blevet forlaenget, vil fortsat indeksreguleres halvarligt fra og med 1. kontraktar. Denne
regulering sker efter udvikling i et omkostningsindeks, som beregnes ud fra udviklingen i fglgende delindeks fra
Danmarks Statistik:

e Forbrugerprisindekset for braendstof (PRIS 111 — Diesel) (Vaegt 10%)
e Lgnindeks for virksomheder og organisationer (ILON 12) (Vaegt 90%)

Den gennemsnitlige indekseringseffekt, som er indarbejdet i Budgetforslag 2026, udggr 3,7 %.

Forventet aktivitetsniveau
Aktivitetsniveauet (antal passagerer) i Budgetforslag 2026 tager udgangspunkt i realiserede data for 2024 samt de
f@rste fire maneder af 2025, hvor det gennemsnitlige aktivitetsniveau er anvendt til fremskrivning til 2026-niveau.

Der er korrigeret for kendte aendringer i aktivitetsniveauet pa kgrselsordnings- og ejerniveau.

Aktivitetsniveauet | Budgetforslag 2026 forudseaetter uaendret aktivitetsniveau. Der er ved kgrselsstart af nyt
udbud ekstra usikkerhed ift. dette. Hvis en ejer gnsker tilpasning af deres aktivitetsniveau, kan dette angives i
hgringssvaret. Der er ligeledes forudsat uzendret aktivitetsniveau for kgrselsordningen Flexsygehus. Her kan den
nye kgrsel til Hospitalsbyen have en effekt.

Kapacitets- og @vrige driftsudgifter Flextrafik

Finansieringsmodellen for Flextrafikkens Kapacitetsudgifter og @vrige driftsudgifter, der blevimplementeret fra 1.
januar 2023, bestar af en fast og variabel del med hver sin fordelingsnggle. Grundbidraget (20 % af
Kapacitetsudgifter og @vrige driftsudgifter) fordeles pa baggrund af indbyggertal, som er en objektiv nggle, mens
den variable del (80 % af Kapacitetsudgifter og @vrige driftsudgifter) fordeles gennem a conto
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administrationsbidrag pr. passager. Administrationsbidragenes stgrrelse beregnes som en fast pris pr.
tur/passager i forhold til de udgifter, der er forbundet med at Igse opgaven.

Grundbidraget og administrationsbidragene pavirkes i Budgetforslag 2026 af to faktorer.

For det farste gges @vrige driftsudgifter i Flextrafikken med 3,5 mio. kr. som fglge af forventede
driftsomkostninger til NT’s nye system til planlaegning af fast kgrsel, NYFA, der implementeres i Igbet af 2026.

Derudover er der i NT’s grundbidrag implementeret den bestyrelsesgodkendte arlige pulje til Flextrafik
systemudvikling, der udggr 4,0 mio. kr. arligt. 1 2026 deekker denne post implementering- og
anskaffelsesomkostning til NYFA samt NT’s forventede betaling til FlexDanmark’s DART-program (anskaffelse af
ny IT-platform til understgttelse af Flextrafikken). Den konkrete fordeling af belgbet i 2026 er:

e NYFA: 3,1 mio. kr.
e FlexDanmark’s DART-program: 0,9 mio. kr.

Nedenfor fremgar de nye administrationsbidrag, som er indarbejdet i Budgetforslag 2026.

Variabel kgrsel:
Kgrselstype/Administrationsform Sats
Ub Visiteret kgrsel, der bestilles af ejer 38,85  kr. pr. passager
Uu+ Visiteret kgrsel, der bestilles af ejer - Udvidet drift 39,63  kr. pr. passager
Vb Visiteret kgrsel, der bestilles af NT 62,05  kr. pr. passager
Vu+ Visiteret kgrsel, der bestilles af NT - Udvidet drift 62,82  kr. pr. passager
vnt, VH | Aben kersel, der bestilles af NT - Udvidet drift 64,42  kr. pr. passager
Wnt, WH | Ture bestilt via selvbetjening - Udvidet drift 47,60  kr. pr. passager
VH+ | Aben kersel, der bestilles af NT - Udvidet drift (Thisted, Flexhandicap) 67,46  kr. pr. passager
WH+ Ture bestilt via selvbetjening - Udvidet drift (Thisted, Flexhandicap) 50,64  kr. pr. passager
Fast kgrsel:
Kgrselstype/Administrationsform Sats
Fsu | Fast kgrsel planlagt af ejer (VU, udbudt kgrsel) 10,10  kr. pr. passager
Fsf | Fast kgrsel planlagt af ejer (FA, fast aftale om kgrsel i variabel vogn) 13,60  kr. pr. passager
Fsv | Fast kgrsel planlagt af ejer (VA, fast kgrsel i variabel vogn) 24,58  kr. pr. passager
Fr | Fast kgrsel planlagt af NT (VU, udbudt kgrsel) 15,11  kr. pr. passager
Frf | Fast kgrsel planlagt af NT (FA, fast aftale om kgrsel i variabel vogn) 19,52 kr. pr. passager
Frv | Fast kgrsel planlagt af NT (VA, fast kgrsel i variabel vogn) 29,59  kr. pr. passager
Fr+ | Fast kgrsel med flere aendringer end normalt (aflastningskgrsel) 17,38  kr. pr. passager

Budgetoverslagsar Flextrafik
Budgetoverslagsarene 2027-2029 er angivet i 2026-priser.

Der er ikke budgetteret med realeendringer i budgetoverslagsarene.




Budgetforslag
Hovedtal NT

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026 BF 2026 vs. B 2025
Driftsindtaegter 411.497 439.201 431.150 455.392 16.191
Passagerindtaegter 411.497 442.531 432.510 456.742 14.211
Takstsamarbejde 0 -3.330 -1.360 -1.350 1.980
Tilskud 1.135.426 1.204.085 1.179.619 1.251.815 47.730
Tilskud a conto 700.353 734.901 734.901 776.868 41.967
Kgrselsbidrag 403.385 434.529 411.052 433.065 -1.464
Administrationsbidrag 31.688 34.656 33.666 41.883 7.227
@vrige tilskud -949 0 0 -968 -968
COVID-19 Kompensation 0 0 0 0 0
Energiforsyningstilskud -949 0 0 -968 -968
Indtaegter i alt 1.545.974 1.643.286 1.610.770 1.706.239 62.953
Operatgrudgifter -1.382.413 -1.474.606 -1.445.542 -1.525.217 -50.611
Bustrafik -760.489 -821.398 -815.228 -830.877 -9.479
Flextrafik -409.613 -440.355 -417.044 -439.663 692
Togtrafik -212.311 -212.853 -213.270 -254.677 -41.825
@vrige driftsudgifter -95.225 -104.771 -104.573 -115.426 -10.656
Terminaler -8.851 -11.076 -11.076 -10.026 1.050
Call- og kundecenter -23.832 -22.959 -22.844 -25.769 -2.810
Drift IT -6.594 -8.168 -8.168 -10.336 -2.168
Billetteringsudstyr -19.910 -20.964 -20.964 -21.533 -569
Lanefinansiering -6.354 -6.354 -6.354 -6.353 0
Billetudgifter -28.376 -33.666 -33.584 -39.757 -6.091
Stoppesteder og knudepunkter -1.308 -1.584 -1.584 -1.651 -67
Kapacitetsudgifter -60.243 -63.112 -63.386 -65.199 -2.087
Administration -59.211 -62.340 -62.340 -64.117 -1.778
Samarbejdsaftaler -1.033 -772 -1.047 -1.082 -310
Ekstraordinaere poster -474 -474 -474 -474 0
Udgifter i alt -1.538.356 -1.642.962 -1.613.975 -1.706.316 -63.355
Driftsresultat fgr finansielle poster 7.619 325 -3.206 -77 -402
Finansielle poster 2.599 -325 542 77 402
Resultat fgr disponering 10.218 0 -2.664 0 0
Overfgrselsadgang -3.000 0 0 0 0
Efterregulering -7.218 0 2.664 0 0
Resultat 0 0 0 0 0
Tilskudsbehov 1.129.157 1.204.085 1.182.283 1.252.783 48.698
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Bemeerkninger til budgetforslaget

Driftsindtzegter
NT’s samlede driftsindtaegter i Budgetforslag 2026 bestar af Passagerindteegter og Takstsamarbejde.

Driftsindtaegter Bustrafik

Budgetforslaget for Bustrafik tager udgangspunkt i de realiserede driftsindtaegter i 2024 og de fgrste 4 maneder
af 2025. Driftsindtaegterne er i budgetforslaget estimeret til 349,5 mio. kr. inkl. takststigning, hvilket er 3,7 mio.
kr. hgjere end Budget 2025.

Se bilag B 1.0.

Driftsindtaegter Togtrafik
Budgetforslaget for Togtrafik tager udgangspunkt i de realiserede driftsindteegter i 2024 og udviklingen i de fgrste
4 maneder af 2025.

Driftsindtaegterne er i budgetforslaget estimeret til 99,3 mio. kr. inkl. takststigning, hvilket er 11,8 mio. kr. hgjere
end Budget 2025.

Se bilag T 1.0.

Driftsindtaegter Flextrafik

Kegrselsopgaverne udfgres som indtaegtsdaekket virksomhed, hvor administrations- og grundbidrag skal finansiere
Kapacitetsudgifter og @vrige driftsudgifter, mens kgrselsbidrag og indtaegter fra egenbetaling skal finansiere
operatgrudgifterne.

Passagerindtaegter i form af egenbetaling pa Flexhandicap udggr 6,6 mio. kr. (5,8 mio. kr. i Budget 2025).
Se bilag F 1.1.

Tilskud
Omradet omfatter tilskud fra de nordjyske kommuner og Region Nordjylland. Tilskuddet sikrer, at der skabes
balance mellem de samlede udgifter og de samlede indtaegter.

NT’s regnskabsmaessige mer- eller mindreforbrug (efterregulering) bliver som udgangspunkt senest afregnet i ar
to efter regnskabsaret, hvilket giver kommunerne og Region Nordjylland mulighed for at indarbejde
efterreguleringen i den arlige budgetproces. Kommunerne og Region Nordjylland har altid mulighed for at
foretage regnskabsmaessige efterreguleringer i slutningen af selve regnskabsaret eller efterfglgende regnskabsar,
hvis denne mulighed er at foretraekke for den enkelte ejer.

Tilskud Bustrafik

Omradet omfatter tilskud fra kommuner og Region Nordjylland. Tilskuddet sikrer, at der skabes balance mellem
de samlede udgifter og indtaegter pa Bustrafik. Det samlede tilskud i Budgetforslag 2026 udggr 607,1 mio. kr.
(596,9 mio. kr. i Budget 2025) ekskl. den positive efterregulering for ejerne vedr. Regnskab 2024 pa 13,2 mio. kr.

Se Bilag B 2.0.
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Tilskud Togtrafik

Omradet omfatter tilskud fra Region Nordjylland. Tilskuddet sikrer, at der skabes balance mellem de samlede
udgifter og de samlede indtaegter. Det samlede tilskud i Budgetforslag 2026 udggr 169,8 mio. kr. (138,0 mio. kr. i
Budget 2025) ekskl. den negative efterregulering for Region Nordjylland vedr. Regnskab 2024 pa 5,5 mio. kr.

Se Bilag T 2.0.

Tilskud Flextrafik
NT far tilskud fra kommuner og Region Nordjylland til at udfgre Flextrafik i form af kgrsels-, administrations- og
grundbidrag.

Det samlede tilskud i Budgetforslag 2026 udggr 474,9 mio. kr. (469,2 mio. kr. i Budget 2025) ekskl. den negative
efterregulering for ejerne vedr. Regnskab 2024 pa 2,1 mio. kr.

Kerselsbidraget udggr i budgetforslaget 433,1 mio. kr., hvilket er 1,5 mio. kr. lavere end Budget 2025. |
Flextrafikken daekker kgrselsbidraget sammen med egenbetalingen operatgrudgifterne. Der er derfor en direkte
sammenhang mellem kgrselsbidrag og operatgrudgifter. Afvigelsen pa de enkelte kgrselsordninger ift. Budget
2025 er fglgende:

e Flexaktivitet: Stigende (2,3 mio. kr.)

e Flexhandicap: Faldende (-1,0 mio. kr.)
e Flexlaege: Faldende (-1,1 mio. kr.)

e Flexskole: Stigende (9,2 mio. kr.)

e Flexsygehus: Faldende (-10,8 mio. kr.)

Operatgrudgifterne i Budgetforslag 2026 pavirkes af Flex25 udbuddet, der har kgrselsstart d. 1. juli 2025.
Udbuddet omfatter alt variabel kgrsel, den faste kgrsel i Vesthimmerlands Kommune samt enkelte pakker (fast
kgrsel) i gvrige kommuner. De forventede udbudseffekter er estimeret med udgangspunkt i de indkomne tilbud,
hvor der er beregnet en gennemsnitlig timepris. Det skal naevnes, at estimaterne er behaeftet med usikkerhed, da
de baseres pa tilbudsdata. Et mere preaecist estimat kan gives, nar NT har realiseret kgrselsdata efter kgrselsstart.
De overordnede estimater er:

e Variabel kgrsel: -6 %
e Fast kgrsel: +4 %

Den faste kgrsel er estimeret pa kommuneniveau og fremgar af den ejerspecifikke rapportering. Resultatet af
Flex25 udbuddet indikerer ligeledes en positiv effekt pa priserne pa NT’s radighedsvogne. Disse kan bade
anvendes til fast og variabel kgrsel, hvorfor der ikke kan indregnes en specifik effekt i budgetforslaget.

Der blev gennem det 31. udbud implementeret manedlig indeksregulering af fast og variabel kgrsel i
Flextrafikken, hvor timepriserne i kontrakterne reguleres. Den udbudte kgrsel er gennemsnitlig indeksreguleret
med 3,7 % i Budgetforslag 2026.

Der er for kgrselsordningen Flexsygehus indarbejdet usendret udgiftsniveau. Udgiftsniveauet for denne
k@rselsordning kan i hgj grad pavirkes af en st@grre omlaegning af kgrslen, hvor der i stedet skal kgres til
Hospitalsbyen. Der er pa nuvaerende tidspunkt ikke tilgaengelige data til at estimere effekterne.
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Aktivitetsniveauet (antal passagerer) i Budgetforslag 2026 tager udgangspunkt i realiserede data for 2024 samt de
forste fire maneder af 2025, hvor det gennemsnitlige aktivitetsniveau er anvendst til fremskrivning til 2026-niveau.
Dette er gjort pa kommune- og kgrselsordningsniveau. Aktivitetsniveauet | Budgetforslag 2026 forudsaetter
uzendret aktivitetsniveau. Der er ved kgrselsstart af nyt udbud ekstra usikkerhed ift. dette. Hvis en ejer gnsker
tilpasning af deres aktivitetsniveau, kan dette angives i hgringssvaret. Det overordnede aktivitetsniveau i
Budgetforslag 2026 er 3 % lavere end Budget 2025. Der er for Flexsygehus indarbejdet usendret aktivitetsniveau.
Igen kan kgrslen til Hospitalsbyen have en effekt.

Aktivitetsniveau (antal passagerer) B 2025 BF 2026 Afvigelse, %
Flexaktivitet 254.406 263.694 4%
Flexhandicap 84.800 90.474 7%
Flexlege 142.477 143.324 1%
Flexskole 821.420 772.552 -6%
Flexsygehus 228.448 221.836 -3%
Total 1.531.551 1.491.880 -3%

Nedenfor er det estimeret, hvilket omfang en raekke af ovenstaende faktorer har i Budgetforslag 2026:

e Udbudseffekt: 3,9 mio. kr.
e Indeksregulering af kontrakter: 14,7 mio. kr.
e Aktivitetsniveau (ift. Budget 2025): -11,6 mio. kr.

| Budgetforslag 2026 udg@r administrations- og grundbidraget 41,9 mio. kr., hvilket er en stigning pa 7,2 mio. kr.
ift. Budget 2025. Denne stigning kan tilskrives to overordnede punkter.

For det fgrste gges @vrige driftsudgifter i Flextrafikken med 3,5 mio. kr. som fglge af forventede
driftsomkostninger til NT’s nye system til planleegning af fast kgrsel, NYFA, der implementeres i |gbet af 2026.

Derudover er der i NT’s grundbidrag implementeret en pulje til Systemudvikling, der forventes at udggre 4 mio.
kr. arligt. 1 2026 daekker denne post implementering- og anskaffelsesomkostning til NYFA samt NT’s forventede
betaling til FlexDanmark’s DART-program (anskaffelse af ny IT-platform til understgttelse af Flextrafikken). Den
konkrete fordeling af belgbet i 2026 er:

e NYFA: 3,1 mio. kr.
e FlexDanmark’s DART-program: 0,9 mio. kr.

@vrige tilskud

@vrige tilskud Bustrafik
De gvrige tilskud i budgetforslaget bestar af kompensationer fra henholdsvis Leesg Kommune og
Vesthimmerlands Kommune til Region Nordjylland, som fglge af gratis buskgrsel i de to kommuner.

@vrige tilskud Togtrafik
Ingen gvrige tilskud er indarbejdet i budgetforslaget.
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@vrige tilskud Flextrafik
Ingen gvrige tilskud er indarbejdet i budgetforslaget.

Operatgrudgifter

Operatgrudgifter Bustrafik

Operatgrudgifterne i Bustrafik omfatter udgifter vedr. kontrakter indgaet med de operatgrer, der udfgrer kgrslen
for NT. Kontrakterne indgas normalt for perioder mellem 4-10 ar (plus evt. optioner for forleengelse), og
betalingen til operatgrerne prisreguleres hver maned med omkostningsindeks fra Trafikselskaberne i Danmark.

Flexlinje, Flextur og Plustur udfgres i Flextrafikken, men overfgres budget- og regnskabsmaessigt til Bustrafik.
Tilskuddet, der ydes til samkgrsler, indgar i operatgrudgifterne for bustrafikken.

Operatgrudgifterne i Bustrafik udger i alt 830,9 mio. kr. (821,4 mio. kr. i Budget 2025). Fordeling af
operatgrudgifter til de enkelte ejere fremgar af afsnittet Bustrafikkens fordelingsregnskab.

Buskgrsel

Operatgrudgifterne for Buskgrsel er budgetteret til 810,0 mio. kr. (801,3 mio. kr. i Budget 2025). Der ses en
besparende indekseringseffekt i forhold til Budget 2025, hvilket skyldes en overestimering i prognosemodellen i
forbindelse med Budget 2025. Som initiativ til at imgdekomme den udfordring er prognosemodellen modificeret
til at inkorporere futures, som tidligere skrevet. Modsvarende er der en stigning, som er drevet af udbudseffekter
fra Bus25, diverse kgreplanandringer samt projektet Bus pa bestilling. Dette er illustreret i nedenstaende
vandfaldsdiagram, som viser udviklingen i operatgrudgifter fra Budget 2025 til Budgetforslag 2026.

Udvikling i operatgrudgifter - Buskgrsel
M Forggelse M Reducering W Total

815,0
810,0
805,0

800,0

Mio.kr

795,0

790,0

11,0

785,0

m
N
o

B 2025 ndeksseringseffekt Kgreplanzndringer mv. Udbudseffekt
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Budgetforslag 2026 indeholder fglgende k@grselsomfang/ressourceforbrug:

Kgreplantimer (Kpt.) — Buskgrsel B 2025 FC1 2025 BF 2026
Kommuner 552.062 555.363 559.129
Region Nordjylland 288.086 288.323 292.932
Midttrafik 15.132 15.104 14.816
Total 855.280 858.790 866.877
Busser — Buskgrsel (kontraktbusser) B 2025 FC1 2025 BF 2026
| alt 424 425 426

| Budgetforslag 2026 indgar fglgende aendringer i forhold til gaeldende kgreplan (2025/2026):

Fleksible produkter

Operatgrudgifterne til Flexlinje, Flextur, Plustur og Samkgrsel er budgetteret til 20,9 mio. kr. (20,1 mio. kr. i

Budget 2025).

Kommuner/Finansiering Tidspunkt

Andringer

Brgnderslev Medio 2025 Kgreplanudvidelser (mindre)
Frederikshavn Medio 2025 Kgreplanudvidelser (mindre)
Hjgrring Medio 2025  Kgreplanudvidelser (stgrre)
Jammerbugt Medio 2025 Kgreplanudvidelser (mindre)
Laeso Medio 2025  Kgreplanreduktioner (mindre)
Mariagerfjord Medio 2025 Kgreplanreduktioner (stgrre)
Morsg Medio 2025  Kgreplanreduktioner (mindre)
Rebild Medio 2025 Kgreplanudvidelser (mindre)
Thisted Medio 2025 Kgreplanudvidelser (stgrre)
Vesthimmerland Medio 2025  Kgreplanreduktioner (mindre)
Aalborg Kommune Medio 2025 Kgreplanudvidelser (stgrre)
Region Nordjylland Medio 2025  Kgreplanudvidelser (stgrre)

Budgetforslag 2026 indeholder fglgende k@rselsomfang/ressourceforbrug:

Flexlinje (Teletaxi) B 2025 FC1 2025 BF 2026
Ture 2.870 4.152 4.499
lalt 2.870 4.152 4.499
Flextur og Plustur B 2025 FC1 2025 BF 2026
Passagerer 97.520 92.652 102.857
lalt 97.520 92.652 102.857
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Samkersel B 2025 FC1 2025 BF 2026
Samkgrsler 0 0 72.652
lalt 0 0 72.652

Det indgar i projektet 'Fremtidens Kollektive Trafik’ (FKT), at Plustur pa sigt skal finansieres 50 % af Region
Nordjylland og 50 % af kommunerne, nar projektet forventeligt er fuldt indfaset i august 2026. Den gradvise
implementering af den nye finansieringsmodel er indarbejdet i budgetforslaget samt budgetoverslagsarene, hvor
den pavirker operatgr- og kapacitetsudgifterne. Finansieringsandel er 42 % i 2026, mens den i 2027 og fremover
er 50 %.

Operatgrudgifter Togtrafik
Operatgrudgifterne i Budgetforslag 2026 udggr 254,7 mio. kr. (212,9 mio. kr. i Budget 2025). Stigningen pa 41,8
mio. kr. skyldes fglgende vaesentlige andringer:

e CO2 afgiften gger operatgrudgifterne med 7,2 mio. kr.

e Som konsekvens af udvidelsen til Hobro skal NJ hjemtage tre udlejede tog, hvormed en lejeindtaegt pa 5,0
mio. kr. bortfalder.

e Udvidelsen af kgrslen til Hobro medfgrer en gget operatgrudgift pa 25,1 mio. kr.

e Udgaede KM i forbindelse med sporspaerringen ved Kvissel st. samt den udgaede kgrsel til lufthavnen
medfgrer en besparelse pa 2,0 mio. kr.

e Udgifter til togbusser i forbindelse sporspaerringen ved Kvissel st. gger operatgrudgifterne med 1,1 mio.
kr.

e Indeksering i henhold til operatgrkontrakten gger operatgrudgifterne med 5,4 mio. kr.

Nedenstaende diagram illustrerer udviklingen i Togtrafikkens operatgrudgifter fra Budget 2025 til Budgetforslag
2026.
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Udvikling i operatgrudgifter - Togtrafik

B Forggelse M Reducering M Total

260,0
25,0 2547
250,0
245,0
240,0

235,0

mio. kr.

230,0
225,0
220,0
215,0
210,0

205,0

Udviklingen i NJ’s samlede togkilometerproduktion siden 2018 fremgar af efterfglgende diagram.
Togkilometerproduktionen bliver gget markant i 2026, som fglge af udvidelsen til Hobro, om end der udgar
40.774 km som konsekvens af lufthavnstilslutningen og 28.930 km som konsekvens af sporspaerringen ved Kvissel
st.
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Togkilometerproduktion
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Operatgrudgifterne er opdelt i Lokalbaner og Regional togdrift, og udgiftsniveauet afspejler de indgaede
kontrakter mellem NT og NJ. Operatgrudgifterne fremgar af bilag T 3.1 og T 3.2. | diagrammet nedenfor fremgar
togkilometerproduktionen for 2026 opdelt pa hhv. Lokalbaner og Regional togdrift, der er indarbejdet i
budgetforslaget.

Togkilometerproduktion 2026
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Lokalbaner

Lokalbaner omfatter dels udgifter til de aftaler, der er indgaet mellem NT og NJ vedr. kgrsel pa straekningerne
Frederikshavn — Skagen og Hjgrring — Hirtshals, og dels tilskud til drift og vedligehold af infrastruktur pa samme
streekninger.
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Se bilag T 3.1.

Regional togdrift

Regional togdrift omfatter udgifter til den operatgrtaftale, der er indgaet mellem NT og NJ vedr. kgrsel pa
streekningen Hobro — Frederikshavn, der driftes og vedligeholdes af Banedanmark. Kgrslen til Aalborg Lufthavn
udgar i 2026.

Se bilag T 3.2.

Operatgrudgifter Flextrafik
Budgetforslag 2026 indeholder operatgrudgifter pa 439,7 mio. kr. (440,4 mio. kr. i Budget 2025), jf. bilag F 4.0.

Nedenstdende diagram illustrerer udviklingen i Flextrafikkens operatgrudgifter fra Budget 2025 til Budgetforslag
2026 (de enkelte faktorer er beskrevet i afsnittet Tilskud Flextrafik).
Udvikling i operatgrudgifter - Flextrafik
[l Forggelse ] Reducering [ Total

50,0 11,6
o -8,0

mio. kr,

8 3025 25 wdbud T SEring Akt vittets nivea Bionis modk SErvicEn eaw e aF 2005

@vrige driftsudgifter
Budgetforslag 2026 viser et udgiftsniveau pa 115,4 mio. kr., som samlet set er 10,7 mio. kr. over det budgetterede
niveau i 2024.

Arsagerne til stigningen i budgetforslaget er fglgende vaesentlige elementer:

e Budgetforslag 2026 for Terminaler reduceres med 1,0 mio. kr. grundet forventning om lavere udgifter til
drift og vedligeholdelse af terminalerne.
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e Budgetforslag 2026 for Call- og kundecenter er samlet set budgetteret til 25,8 mio. kr. og er saledes 2,8

mio. kr. hgjere end Budget 2025. Den primaere arsag til stigningen skyldes, at trafikselskabet Movia

treeder ud af det flles nationale call center drevet af NT, hvorfor gvrige selskabers andel stiger.

Derudover er der hovedsageligt tale om almindelig prisfremskrivning af lgn- og driftsudgifter.

e Drift IT stiger med 2,2 mio. kr. i forhold til Budget 2025. De vaesentligste arsager er fglgende:

O

O

O

O

SmartVMS stiger med 1,0 mio. kr. sammenlignet med Budget 2025, hvilket hovedsageligt kan
tilskrives ny rammeaftale fra Rejsekort/Rejseplanen, hvori de faste udgifter bliver hgjere for NT.
Udvikling af Drift IT er opjusteret med 0,5 mio. kr. sammenlignet med Budget 2025.

Udgifter til realtidsskilte og infoskeerme stiger 0,3 mio. kr. sammenlignet med Budget 2025.
Derudover er Drift IT omfattet af generelle prisstigninger og mindre justeringer.

e Billetteringsudstyr stiger med 0,6 mio. kr. i forhold til Budget 2025.

O

Drift og vedligeholdelsesudgifter af det eksisterede rejsekortsystem reduceres med 5,1 mio. kr.
som fglge af den planlagte nedlukning juni 2026.

Indkgb af udstyr og serviceaftale i relation til den nye ikke digitale Igsning (Basiskort) og den nye
chauffgrsalgslgsning gger udgifterne med 4,7 mio. kr.

@gede udgifter pa 0,6 mio. kr. til kontrollgrteamet, som fglge af overenskomstbestemte
Ipnstigninger og stigende behov for aften-, nat- og weekendvagter.

e Billetudgifter stiger med 6,1 mio. kr. i forhold til Budget 2025, hvor de primaere arsager er:

O

O

O

Driftsudgifter til nyt fastk@rselssystem (NYFA) i flextrafikken stiger med 3,5 mio. kr.
Driftsudgifter til Flextrafik systemudvikling gger udgifterne med 4,0 mio. kr. (3,1 mio. kr. til NYFA
og 0,9 mio. kr. til DART), jf. bestyrelsesbeslutning

Den udskudte finansiering af NOP bliver afviklet med udgangen af 2025 og reducerer dermed
budgetforslaget med 1,8 mio. kr.

Udgifter til drift og udvikling hos FlexDanmark stiger med 0,3 mio. kr., hvor halvdelen kan
tilskrives prisfremskrivning.

Udgifter til en samkgrselsplatform under @vrige driftsudgifter reduceres med 0,9 mio. kr. i
budgetforslaget

Abonnementsbetalingen til Rejsekort og Rejseplan A/S stiger med 1,6 mio. kr., hvilket skyldes
ggede driftsudgifter til dobbelt systemdrift hos Rejsekort og Rejseplan A/S i forbindelse med
overgangen fra det gamle rejsekortsystem og rejsekort app/basiskort/chauffgrsalgslgsning
Udgifter til k@b og salg af fysiske rejsekort reduceres med 0,3 mio. kr. i budgetforslaget som fglge
af udfasningen af Rejsekort som kort i 2026.

Kort og betalingsgebyrer reduceres med 0,3 mio. kr.

e Budgetforslag 2026 for Stoppesteder og Knudepunkter er estimeret til 1,7 mio. kr. Dette er en stigning pa
0,1 mio. kr. i forhold Budget 2025, hvilket skyldes ggede udgifter til lseskaerme, infotavler, skraldespande
etc. i forbindelse med udrulningen af Fremtidens Kollektive Trafik (FKT).

For yderligere detaljer omkring @vrige driftsudgifter henvises til bilagshenvisningerne i efterfglgende

hovedtalstabeller for Bus-, Flex- og Togtrafik.

Kapacitetsudgifter, Ekstraordinzere poster og Finansielle poster
| budgetforslaget er de samlede udgifter til Kapacitetsudgifter, Ekstraordinzere poster og Finansielle poster
budgetteret til 65,6 mio. kr., hvilket er 1,7 mio. kr. hgjere end Budget 2025.
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Det er som naevnt i budgetforudsaetningerne bestyrelsens og administrationens mal at holde Kapacitetsudgifterne
i faste priser pa niveau med 2015-niveauet, hvilket er illustreret i nedenstaende figur.

Udvikling i Kapacitetsudgifter

70,0
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60,0
. 54,9
5 550 52,9 535 52,9
o B 51,1 51,6 51,1
€ 49,9 49,7 49,8
50,0
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499 51,8 534 536 585 575 59,2 591 624 58,1 633 656
40,0
R 2015 R 2016 R 2017 R2018 R 2019 R 2020 R 2021 R 2022 R2023 R2024 FC1 BF
2025 2026
Total (arets priser) e Total (2015-priser) = = Sigtelinje
Kapacitetsudgifter

Udgifter i budgetforslaget til Administration (herunder udgifter til Ign, lokaler, Intern IT og konsulenter) stiger 1,8
mio. kr. i forhold til Budget 2025. De vaesentligste arsager er:

e Lokaleudgifter stiger med 0,5 mio. som fglge af prisreguleringer i eksisterende lejekontrakt og en
betydelig stigning i udgiften til renggring efter udbud af renggringsydelsen.

e Lgnudgifterne stiger med 2,0 mio. kr., hvilket primaert skyldes overenskomstbestemte Ignstigninger til
eksisterende medarbejderstab.

e @vrige personaludgifter reduceres med 0,3 mio. kr.

e Budgettet til Intern IT reduceres med 0,3 mio. kr.

e Konsulentbudgettet stiger med 0,2 mio. kr.

e Budgettet til Markedsfgring reduceres med 0,3 mio. kr.

For yderligere detaljer om Kapacitetsudgifterne se bilagshenvisningerne i hovedtalstabellerne for Bus-, Tog- og
Flextrafik.

Ekstraordinzere poster

NT indbetalte i maj 2021 den samlede feriepengeforpligtigelse til indefrysning jf. eendringen af ferieloven i 2020
ved éngangsbetaling pa i alt 4,7 mio. kr. NT finansierer betalingen til feriefonden ved anvendelse af egne
kreditfaciliteter, og ejerkredsen medvirker til betalingen heraf over 10 ar fra 2021 (arligt tilskud fra ejerkredsen pa
0,5 mio. kr. i perioden 2021-2030). Herved undgas en "rentebetaling” til feriefonden svarende til Ignudviklingen,
og der kan undgas en stgrre administration af omradet.

Denne udgift er usendret i forhold til Budget 2025.
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Finansielle poster
Finansielle poster er i budgetforslaget 0,4 mio. kr. lavere end Budget 2025, hvilket alene kan tilskrives en
forventet hgjere rentetilskrivning pa NT’s bankindestdende hos Danske Bank. Arsagen er, at Indskudsbevisrenten

(NIB) hos Nationalbanken forventes at forblive positiv i hele 2026. NIB’en er styrende for renten pa NT’s
bankindestaende.
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Hovedtal Bustrafik

Bilag (1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026 BF 2026 vs. B 2025
Driftsindtaegter 329.748 345.839 342.347 349.496 3.657

B 1.0 Passagerindtaegter 329.748 349.169 343.707 350.846 1.677
B1.1 Takstsamarbejde 0 -3.330 -1.360 -1.350 1.980
B2.0 Tilskud 557.774 596.875 596.875 607.060 10.185
Tilskud a conto 557.774 596.875 596.875 607.060 10.185

@vrige tilskud -579 0 0 -968 -968

B2.2 @vrige tilskud -579 0 0 -968 -968
Indtaegter i alt 886.944 942.714 939.223 955.588 12.874
Operatgrudgifter -760.489 -821.398 -815.228 -830.877 -9.479

B3.1 Buskgrsel -743.750 -801.325 -796.899 -810.017 -8.692
B3.2 Flexlinje, Flextur og Plustur -16.739 -20.073 -18.329 -20.860 -787
@vrige driftsudgifter -65.549 -72.686 -72.676 -74.275 -1.589

B4.1 Terminaler -8.851 -11.076 -11.076 -10.026 1.050
B 4.2 Call- og kundecenter -10.112 -10.173 -10.266 -10.898 -725
B4.3 Drift IT -6.405 -7.890 -7.892 -9.839 -1.949
B4.4 Billetteringsudstyr -17.604 -18.605 -18.483 -18.708 -103
B 4.5 Lanefinansiering -5.628 -5.651 -5.603 -5.515 136
B 4.6 Billetudgifter -15.640 -17.707 -17.772 -17.638 69
B4.7 Stoppesteder og knudepunkter -1.308 -1.584 -1.584 -1.651 -67
Kapacitetsudgifter -44.678 -47.880 -47.902 -50.019 -2.139

B5.1 Administration -40.123 -42.694 -42.693 -43.416 -722
B5.2 Samarbejdsaftaler -4.555 -5.186 -5.209 -6.603 -1.417
B 6.0 Ekstraordinzere poster -474 -474 -474 -474 0
Udgifter i alt -871.190 -942.438 -936.280 -955.645 -13.207
Driftsresultat fgr finansielle poster 15.753 276 2.943 -57 -333

B7.0 Finansielle poster 1.935 -276 404 57 333
Resultat fgr disponering 17.689 0 3.347 0 0

B 8.0 Overfgrselsadgang -2.769 0 0 0 0
Efterregulering -14.920 0 -3.347 0 0

Resultat 0 0 0 0 0
Tilskudsbehov 543.434 596.875 593.528 608.027 11.152
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Bilag Bustrafik

Bilag B 1.0
Driftsindtzegter R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
(1.000 kr.)

Kontant-/Enkeltbillet i alt 38.345 52.971 50.065 50.812
Rejsekort (Busser) 15.733 15.600 17.319 17.710
Rejsekort (RVM) 1.928 2.234 2.513 2.590
Rejsebillet 20.684 35.137 30.233 30.513

Mobil, app og webshop 10.077 100 0 0

Rejsekort 178.313 202.466 192.508 207.991
Rejsekort 136.162 104.326 88.711 41.790
Rejsekort app 7.453 54.499 67.500 131.377
Off-Peak kompensation 13.605 14.620 16.086 19.312
Rejsekort + off-peak, Regional togdrift 21.094 29.021 20.211 15.512

Periode-/manedskort 43.805 44.769 45.926 49.280
Rejsekort 39.539 28.206 34.376 11.260
Rejsebillet 4.267 16.563 11.549 38.020

3. parts kort 80.404 85.202 83.710 85.736
Ungdomskort (U) 47.628 50.305 49.621 50.913
Ungdomskort (V) 10.860 11.402 11.273 11.194
Ungdomskort (X) 6.037 6.223 6.948 6.991
Skolekort 13.772 15.014 13.322 14.224
@vrige kort 2.107 2.258 2.546 2.414

NTbestilling 1.775 2.124 1.725 1.737

Flexlinje, Flextur og Plustur 5.614 5.798 5.782 6.501

Billetaftaler 14.577 14.886 15.245 15.989

Diverse indtaegter 10.627 7.053 9.250 9.791

Kompensation (aldersgraenser) 22.042 21.336 22.307 22.307

Overflytning til Togtrafik -75.832 -87.536 -82.810 -99.298

Passagerindtaegter 329.748 349.169 343.707 350.846

Takstsamarbejde 0 -3.330 -1.360 -1.350
DSB 0 -2.700 -1.200 -1.200
Go Collective 0 -630 -160 -150

Driftsindtaegter 329.748 345.839 342.347 349.496
Bilag B 1.1
Takstsamarbejde R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
(1.000 kr.)
DSB a conto 0 -2.700 -1.200 -1.200
Go Collective a conto 0 -630 -160 -150
Total 0 -3.330 -1.360 -1.350
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Bilag B 2.0

Tilskud
R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
(1.000 kr.)

Tilskud a conto 557.774 596.875 596.875 607.060
Total 557.774 596.875 596.875 607.060
Bilag B 2.2
@vrige tilskud

R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
(1.000 kr.)

Energiforsyningstilskud -579 0 0 0

Kompensationer vedr. gratiskgrsel 0 0 0 -968
Total -579 0 0 -968
Bilag B 3.1
Operatgrudgifter, Buskgrsel R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
(1.000 kr.)

Buskgrsel, lokal -495.660 -530.101 -536.028 -539.807

Buskgrsel, regional -248.091 -271.224 -260.871 -270.210
Total -743.750 -801.325 -796.899 -810.017
Bilag B 3.2
Operatgrudgifter, Fleksible produkter R 2024 B 2025 FC1 2025 BE 2026
(1.000 kr.)

Flextur -10.495 -11.707 -10.603 -11.575

Plustur -5.924 -7.882 -6.952 -7.950

Flexlinje -320 -484 -774 -832

Samkgrsel 0 0 0 -502
Total -16.739 -20.073 -18.329 -20.860
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Bilag B 4.1

Terminaler
(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026

Brovst Busterminal -252 -323 -320 -82

Blokhus Busterminal -29 -92 -91 -198

Brgnderslev Busterminal -116 -155 -154 -182

Dronninglund Busterminal -149 -174 -173 -229

Farsg Busterminal -199 -252 -249 -144

Fjerritslev Busterminal -340 -388 -384 -340

Frederikshavn Busterminal -203 -256 -254 -217

Hadsund Busterminal -295 -339 -336 -239

Hjallerup Busterminal -202 -292 -289 -19

Hjgrring Busterminal -96 -130 -129 -150

Hobro Busterminal -317 -362 -358 -391

Hurup Busterminal -63 -98 -97 -86

Lggstgr Busterminal -268 -308 -305 -178

Mariager Busterminal -72 -51 -87 -170

Nyk@bing Mors Busterminal -282 -336 -333 -358

Saeby Busterminal -182 -218 -278 -249

Terndrup Busterminal -2 -64 -63 -133

Thisted Trafikterminal -76 -121 -120 -110

Aabybro Busterminal -161 -215 -213 -177

Aalborg Busterminal -3.121 -3.938 -3.903 -3.285

Aalborg Busterminal - Ventesal -1.819 -2.299 -2.279 -2.644

Aalestrup Busterminal -210 -229 -227 -230

Aars Busterminal -400 -437 -433 -215
Total -8.851 -11.076 -11.076 -10.026
Bilag B4.2
Call- og kundecenter R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
(1.000 kr.)

Call- og kundecenter -10.112 -10.173 -10.266 -10.898
Total -10.112 -10.173 -10.266 -10.898
Bilag B4.3
Drift IT
(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026

Udfaktureret Ign -1.121 -1.162 -1.359 -1.190

Serviceaftaler, kommunikation mv. -5.285 -6.728 -6.533 -8.649
Total -6.405 -7.890 -7.892 -9.839

28



Bilag B 4.4
Billetteringsudstyr

R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
(1.000 kr.)

Drift/vedligehold, gvrigt udstyr -516 -192 -191 -319

Udfaktureret Ign -8.606 -9.158 -9.098 -9.590

Webshop -749 -347 -345 -370

Rejsekort Drift -7.732 -8.908 -8.850 -8.429
Total -17.604 -18.605 -18.483 -18.708
Bilag B 4.5
Lanefinansiering

R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
(1.000 kr.)

Afvikling af optaget lan -5.628 -5.651 -5.603 -5.515
Total -5.628 -5.651 -5.603 -5.515
Bilag B 4.6
Billetudgifter

R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
(1.000 kr.)

Transaktionsudgifter, Rejsekort -13.693 -14.058 -14.889 -15.168

Samkgrselsplatform 0 -1.492 -1.359 -789

Indkgb af rejsehjemler -1.095 -804 -701 -292

Provision -43 -48 -38 -39

Gebyrindtaegter, Rejsekort 719 477 456 197

Distributionshonorar og -afgifter, Rejsekort 51 0 -129 0

Kort og betalingsgebyrer -1.578 -1.783 -1.112 -1.547
Total -15.640 -17.707 -17.772 -17.638
Bilag B 4.7

rogkn nkter
Stoppesteder og knudepunkte R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
(1.000 kr.)

Standere, skilte, tavler o. lign. -1.308 -1.584 -1.584 -1.651

Total -1.308 -1.584 -1.584 -1.651
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Bilag B 5.1

Administration

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
Lokaler og kontorhold -2.961 -3.080 -3.080 -3.428
Personale -1.661 -2.061 -2.061 -1.819
Lgn -20.804 -21.760 -21.759 -22.846
Intern IT -7.065 -7.342 -7.342 -7.062
Konsulenter -2.395 -2.389 -2.389 -2.510
Salgsudgifter -3.374 -3.730 -3.730 -3.438
Udviklingspulje -1.862 -2.331 -2.331 -2.313

Total -40.123 -42.694 -42.693 -43.416

Bilag B 5.2

Samarbejdsaftaler

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
Trafikselskaberne i Danmark -127 -132 -134 -136
Ankenaevn for Bus, Tog og Metro -98 -93 -92 -95
COWI, Indtaegtsdeling vedr. ungdomskort -47 -40 -40 -41
Rejsekort & Rejseplan A/S, Kgb af data -269 -266 -286 -298
Rejsekort & Rejseplan A/S, Takst Vest -115 -120 -122 -123
Rejsekort & Rejseplan A/S, Indtaegtsdeling DSB -41 -49 -43 -50
TITSAM, Administrationsbidrag -31 -20 -16 -17

Subtotal -728 -720 -733 -760
Overfgrsel Flexlinje, Flextur og Plustur -3.826 -4.466 -4.476 -5.843

Total -4.555 -5.186 -5.209 -6.603

Bilag B 6.0

Ekstraordinzere poster

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
Indefrysning af feriepenge, jf. ny ferielovgivning -474 -474 -474 -474

Total -474 -474 -474 -474

Bilag B 7.0

Finansielle poster

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
Finansielle udgifter -275 -276 -116 -47
Finansielle indtaegter 2.210 0 520 104

Total 1.935 -276 404 57
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Hovedtal Togtrafik

Bilag (1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026 BF 2026 vs. B 2025
Driftsindtaegter 75.832 87.536 82.810 99.298 11.761

T1.0 Passagerindtaegter 75.832 87.536 82.810 99.298 11.761
T2.0 Tilskud 142.578 138.026 138.026 169.808 31.782
Tilskud a conto, Lokalbaner 75.849 75.183 75.183 73.742 -1.441

Tilskud a conto, Regional togdrift 66.729 62.843 62.843 103.638 40.795

@vrige tilskud -146 0 0 0 0

T21 COVID-19 kompensation 0 0 0 0 0
T2.2 Energiforsyningstilskud -146 0 0 0 0
Indtaegter i alt 218.264 225.562 220.836 269.106 43.544
Operatgrudgifter -212.311 -212.853 -213.270 -254.677 -41.825

T3.1 Lokalbaner -93.845 -92.794 -92.949 -91.514 1.280
T3.2 Regional Togdrift -118.466 -120.059 -120.320 -163.164 -43.105
@vrige driftsudgifter -8.303 -9.548 -9.377 -10.861 -1.314

T4.2 Call- og kundecenter -2.049 -2.257 -2.164 -2.681 -424
T43 Drift IT -189 -278 -276 -497 -219
T4.4 Billetteringsudstyr -1.743 -1.766 -1.887 -2.118 -352
T4.5 Lanefinansiering -726 -702 -751 -838 -136
T4.6 Billetudgifter -3.597 -4.545 -4.299 -4.727 -182
Kapacitetsudgifter -3.045 -3.142 -3.143 -3.572 -430

T5.1 Administration -2.990 -3.090 -3.090 -3.510 -421
T5.2 Samarbejdsaftaler -54 -52 -53 -61 -9
Udgifter i alt -223.658 -225.542 -225.791 -269.110 -43.568
Driftsresultat fgr finansielle poster -5.395 20 -4.954 -5 -25

T7.0 Finansielle poster 144 -20 29 5 25
Resultat fgr disponering -5.250 0 -4.925 0 0

T8.0 Overfgrselsadgang -231 0 0 0 0
Efterregulering 5.481 0 4.925 0 0

Resultat 0 0 0 0 0
Tilskudsbehov 148.206 138.026 142.951 169.808 31.782
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Bilag Togtrafik

Bilag T 1.0
Driftsindtaegter
R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
(1.000 kr.)
Lokalbaner 21.363 21.516 18.060 23.805
Regional togdrift 54.468 66.020 64.751 75.493
Driftsindteegter 75.832 87.536 82.810 99.298
Bilag T 2.0
Tilskud
R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
(1.000 kr.)

Tilskud a conto, Lokalbaner 75.849 75.183 75.183 71.806

Tilskud a conto, Regional togdrift 66.729 62.843 62.843 98.030
Total 142.578 138.026 138.026 169.836
Bilag T 2.2
@vrige tilskud

R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
(1.000 kr.)

Energiforsyningstilskud -146 0 0 0
Total -146 0 0 0
Bilag T 3.1
Operatgrudgifter Lokalbaner R 2024 B 2025 FC12025 BF 2026
(1.000 kr.)

Operatgrudgifter -87.177 -86.433 -86.585 -90.680

Bonus -1.268 -962 -964 -834

Vedligeholdelsestilskud -5.400 -5.400 -5.400 0

Claw back 0 0 0 0
Total -93.845 -92.794 -92.949 -91.514
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Bilag T 3.2
Operatgrudgifter Regional togdrift

R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
(1.000 kr.)

Operatgrudgifter -101.875 -118.164 -118.421 -160.024

Bonus -2.239 -1.894 -1.899 -2.081

Erstatningskgrsel -14.352 0 0 -1.058
Total -118.466 -120.059 -120.320 -163.164
Bilag T 4.2
Call- og kundecenter R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
(1.000 kr.)

Call- og kundecenter -2.049 -2.257 -2.164 -2.681
Total -2.049 -2.257 -2.164 -2.681
Bilag T 4.3
Drift IT

R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
(1.000 kr.)

Lgn -33 -41 -48 -60

Serviceaftaler, kommunikation mv. -156 -237 -229 -437
Total -189 -278 -276 -497
Bilag T 4.4
Billetteringsudstyr R 2024 B 2025 FC12025 BF 2026
(1.000 kr.)

Drift/vedligehold, gvrigt udstyr -51 -18 -19 -36

Udfaktureret lgn -852 -869 -929 -1.086

Webshop -74 -33 -35 -42

Rejsekort Drift -766 -845 -904 -954
Total -1.743 -1.766 -1.887 -2.118
Bilag T 4.5
Lanefinansiering

R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
(1.000 kr.)

Afvikling af optaget lan -726 -702 -751 -838

Total -726 -702 -751 -838
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Bilag T 4.6
Billetudgifter

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
Transaktionsudgifter, Rejsekort -3.149 -3.608 -3.602 -4.065
Samkgrselsplatform 0 -383 -329 -211
Indkgb af rejsehjemler -252 -206 -170 -78
Provision -10 -12 -9 -11
Gebyrindtaegter, Rejsekort 165 123 110 53
Distributionshonorar og -afgifter, Rejsekort 12 0 -31 0
Kort og betalingsgebyrer, Nets & Teller -363 -458 -269 -415

Total -3.597 -4.545 -4.299 -4.727

Bilag T 5.1

Administration

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
Lokale og kontorhold -221 -223 -223 -277
Personale -124 -149 -149 -147
Lgn -1.551 -1.575 -1.575 -1.847
Intern IT -527 -531 -531 -571
Konsulent -179 -173 -173 -203
Salgsudgifter -251 -270 -270 -278
Udviklingspulje -139 -169 -169 -187
Effektiviseringsspor 0 0 0 0

Total -2.990 -3.090 -3.090 -3.510

Bilag T 5.2

Samarbejdsaftaler R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026

(1.000 kr.)

Trafikselskaberne i Danmark -9 -10 -10 -11
Ankenaevn for Bus, Tog og Metro -7 -7 -7 -8
COWI, Indtaegtsdeling vedr. ungdomskort -4 -3 -3 -3
Rejsekort & Rejseplan A/S, Kgb af data -20 -19 -21 -24
Rejsekort & Rejseplan A/S, Takst Vest -9 -9 -9 -10
Rejsekort & Rejseplan A/S, Indtaegtsdeling NT/DSB -3 -4 -3 -4
TITSAM, Administrationsbidrag -2 -1 -1 -1
Total -54 -52 -53 -61
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Bilag T 7.0

Finansielle poster

R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026

(1.000 kr.)
Finansielle udgifter -20 -20 -8 -4
Finansielle indtaegter 165 0 38 8
Total 144 -20 29 5
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Hovedtal Flextrafik

Bilag (1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026 BF 2026 vs. B 2025
Driftsindteegter 5.917 5.826 5.992 6.598 772
Passagerindtaegter 5.917 5.826 5.992 6.598 772

F11 Egenbetaling 5917 5.826 5.992 6.598 772
Tilskud 435.073 469.184 444,718 474.947 5.763

F22 Kgrselsbidrag 403.385 434.529 411.052 433.065 -1.464
F23 Administrationsbidrag 24.244 26.837 25.848 32.389 5.552
F2.4 Grundbidrag 7.444 7.818 7.818 9.494 1.676
@vrige tilskud -224 0 0 0 0

F3.1 Energiforsyningstilskud -224 0 0 0 0
Indtaegter i alt 440.767 475.011 450.711 481.546 6.535

F4.0 Operatgrudgifter -409.613 -440.355 -417.044 -439.663 692
Flexaktivitet -51.645 -54.297 -54.539 -56.596 -2.299

Flexhandicap -31.648 -34.328 -32.222 -34.057 271

Flexlaege -38.245 -40.862 -38.637 -39.782 1.080

Flexskole -180.474 -193.211 -186.386 -202.381 -9.170

Flexskole - Bus -17 0 0 0 0

Flexsygehus -107.584 -117.658 -105.260 -106.848 10.810

@vrige driftsudgifter -21.373 -22.537 -22.520 -30.290 -7.753

F5.2 Call- og kundecenter -11.671 -10.529 -10.414 -12.190 -1.661
F5.4 Billetteringsudstyr -562 -593 -593 -708 -115
F5.6 Billetudgifter -9.139 -11.414 -11.512 -17.392 -5.978
Kapacitetsudgifter -12.521 -12.090 -12.341 -11.608 481

F 6.0 Administration -16.098 -16.556 -16.556 -17.191 -635
F6.1 Samarbejdsaftaler 3.576 4.466 4.215 5.583 1.116
Udgifter i alt -443.507 -474.982 -451.905 -481.561 -6.579
Driftsresultat fgr finansielle poster -2.740 29 -1.194 -15 -44

F8.0 Finansielle poster 520 -29 108 15 a4
Resultat fgr disponering -2.221 0 -1.086 0 0
Efterregulering 2.221 0 1.086 0 0

Resultat 0 0 0 0 0
Tilskudsbehov 437.518 469.184 445.804 474.947 5.763
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Bilag Flextrafik

Bilag F1.1
Egenbetaling R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
(1.000 kr.)

Flexhandicap 5.917 5.826 5.992 6.598
Total 5.917 5.826 5.992 6.598
Bilag F 2.2
Kgrselsbidrag
(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026

Flexaktivitet 51.610 54.297 54.539 56.596

Flexhandicap 25.682 28.501 26.230 27.458

Flexlaege 38.219 40.862 38.637 39.782

Flexskole 180.349 193.211 186.386 202.381

Flexskole - Bus 17 0 0 0

Flexsygehus 107.509 117.658 105.260 106.848
Total 403.385 434.529 411.052 433.065
Bilag F 2.3
Administrationsbidrag
(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026

Flexaktivitet 1.932 2.152 2.156 3.202

Flexhandicap 4.239 4.589 4,729 5.642

Flexlaege 4.053 4,503 4.392 5.118

Flexskole 6.192 7.087 6.426 9.380

Flexskole - Bus 1 0 0 0

Flexsygehus 7.827 8.507 8.146 9.048
Total 24.244 26.837 25.848 32.389
Bilag F 2.4
Grundbidrag

R 2024 B 202 FC1 202 BF 202
(1.000 kr.) 0 025 €12025 026

Grundbetaling 7.444 7.818 7.818 9.494

Total 7.444 7.818 7.818 9.494
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Bilag F 3.1

@vrige tilskud

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
Flexaktivitet -27 0 0 0
Flexhandicap -20 0 0 0
Flexleege -23 0 0 0
Flexskole -92 0 0 0
Flexskole - Bus 0 0 0 0
Flexsygehus -63 0 0 0
@vrige 0 0 0 0

Total -224 0 0 0

Bilag F4.0

Operatgrudgifter, Flextrafik

( 1'?000 kr) & R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
Flexaktivitet -51.645 -54.297 -54.539 -56.596
Flexhandicap -31.648 -34.328 -32.222 -34.057
Flexlege -38.245 -40.862 -38.637 -39.782
Flexskole -180.474 -193.211 -186.386 -202.381
Flexskole - Bus -17 0 0 0
Flexsygehus -107.584 -117.658 -105.260 -106.848

Total -409.613 -440.355 -417.044 -439.663
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Bilag F 5.2

Call- og kundecentrer

R 2024 B 202 FC1 202 BF 202
(1.000 kr.) 0 025 C12025 026
FlexDanmark, Call center -7.679 0 0 0
Udfaktureret Ign, NT Kundecenter -551 0 0 0
Udfaktureret Ign, Trafikstyring -706 0 0 0
Salgs- og Servicecenter (Booking) -503 -2.046 -2.548 -2.984
Trafikstyring -591 -4.713 -3.641 -3.778
Stgttefunktioner -522 -2.162 -2.617 -3.319
@vrige udgifter -1.119 -1.607 -1.607 -2.109
Total -11.671 -10.529 -10.414 -12.190
Bilag F 5.4
Billetteringsudstyr R 2024 B 2025 FC12025 BF 2026
(1.000 kr.)
Udfaktureret Ign, Flextrafik kontrollgrer -559 -587 -587 -701
Drift/vedligehold, gvrigt udstyr -4 -7 -7 -7
Total -562 -593 -593 -708
Bilag F 5.6
Billetudgifter
R 2024 B 202 FC1 202 BF 202
(1.000 kr.) 0 025 C12025 026
FlexDanmark, Drift -7.197 -8.185 -8.229 -8.346
FlexDanmark, Udvikling -1.307 -1.216 -1.216 -1.292
FlexDanmark, Ny systemunderstgttelse -440 0 0 0
FlexDanmark, NOP 0 -1.764 -1.764 0
FlexDanmark, Aftalenumre -8 -50 -50 -50
FlexDanmark, SMS advisering -188 -200 -254 -254
Fleetsched, Abonnementsbetaling 0 0 0 -3.451
Flextrafik, Systemudvikling 0 0 0 -4.000
Total -9.139 -11.414 -11.512 -17.392
Bilag F 6.0
Administration
R 2024 B 202 FC1 202 BF 202
(1.000 kr.) 0 025 €12025 026
Lokale og kontorhold -796 -826 -826 -926
Personale -338 -553 -553 -512
Lgn -12.320 -12.697 -12.697 -13.301
Intern IT -1.898 -1.968 -1.968 -1.908
Konsulenter -648 -513 -513 -543
Salgsudgifter -98 0 0 0
Total -16.098 -16.556 -16.556 -17.191
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Bilag F6.1

Samarbejdsaftaler

R 2024 B 202 FC1 202 BF 202
(1.000 kr.) 0 025 C1 2025 026
Overfgrsel Flexlinje, Flextur og Plustur 3.576 4.466 4.215 5.583
Total 3.576 4.466 4.215 5.583
Bilag F 8.0
Finansielle poster
(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
Finansielle udgifter -74 -29 -31 -13
Finansielle indtaegter 594 0 139 28
Total 520 -29 108 15
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Fordelingsregnskab

NT’s finansieringsmodel tager udgangspunkt i de overordnede principper for fordeling af finansieringsansvaret,
der er fastlagt i lov om trafikselskaber, samt de tilkendegivelser og beslutninger, der fremkom ved stiftelsen af NT.

De overordnede principper i lovgivningen er fglgende:

e Kommunerne finansierer Bustrafik i form af lokale busruter

e Region Nordjylland finansierer Bustrafik i form af regionale busruter

e Region Nordjylland finansierer Togtrafik i form af lokalbaner og regional togdrift

e Kommunerne finansierer handicapkgrsel, som er en kgrselsordning under Flextrafik
e Regionen og kommunerne finansierer de gvrige kgrselsordninger under Flextrafik

De administrative udgifter fordeles forholdsmaessigt. Inden for disse overordnede rammer er det overladt til
parterne i NT selv at aftale de mere praecise fordelingsprincipper.

NT er delvist finansieret af offentlige tilskud og delvist af brugerbetaling (dvs. billetindtaegter).

Anvendt regnskabspraksis — fordelingsregnskab
Hovedpunkterne i NT’s finansieringsmodel er fglgende:

e Finansieringsansvaret for Bustrafik (herunder Flexlinje, Flextur og Plustur) fordeles saledes, at hver part
har ansvaret for en konkret del af rutenettet. Dvs., at Region Nordjylland og kommunerne hver iszer
finansierer naermere angivne ruter eller dele af ruter.

e Lokalbanerne og regional togdrift finansieres af Region Nordjylland.

e Flextrafik finansieres af Region Nordjylland og kommunerne, hvor udgifter og indtaegter fordeles efter
bopaelskommune eller bopalsregion.

Det er en grundlaeggende forudsaetning i finansieringsmodellen, at ansvaret for fastlaeggelse af serviceniveauet og
finansieringsansvaret fglges ad. Det betyder mere konkret:

e Linjefgring, kgrselsomfang, standsningsmgnster m.v. for busruter.

o Kgrselsomfang, standsningsmgnster og infrastrukturinvesteringer for lokalbanerne og regional togdrift.
e Geografisk deekningsomrade og betjeningsintervaller for Flexlinje, Flextur og Plustur.

e Fastleegges af den part, der har finansieringsansvaret.
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Fordelingsregnskab NT

Resultat Operatgr @vrige Kapacitets Passager Resultat Ejertilskud @vrige Resultat
(1.000 kr.) -udgifter  driftsudgifter -udgifter *  -indtaegter for tilskud tilskud *k
Brgnderslev -35.589 -2.839 -1.751 4.403 -35.775 35.775 0 0
Frederikshavn -44.132 -3.866 -1.716 4.204 -45.510 45.510 0 0
Hjorring -64.625 -4.801 -3.000 5.903 -66.524 66.524 0 0
Jammerbugt -44.514 -3.074 -1.896 5.987 -43.498 43.498 0 0
Leesg -3.951 -141 -155 168 -4.079 4.488 -408 0
Mariagerfjord -52.449 -4.335 -2.525 7.759 -51.551 51.551 0 0
Morsg -15.890 -928 -930 739 -17.008 17.008 0 0
Rebild -45.973 -3.206 -1.597 7.369 -43.407 43.407 0 0
Region Nordjylland -635.183 -43.175 -24.278 225.798 -476.838 476.838 0 0
Thisted -37.224 -3.067 -2.220 6.618 -35.893 35.893 0 0
Vesthimmerland -55.046 -3.110 -1.787 2.528 -57.414 57.974 -559 0
Aalborg -477.339 -42.884 -23.742 183.917 -360.049 360.049 0 0
Ejere -1.511.916 -115.426 -65.596 455.392 -1.237.547 1.238.514 -968 0
BAT 0 0 0 0 0 0 0 0
Midttrafik -13.238 0 0 0 -13.238 13.238 0 0
Movia -63 0 0 0 -63 63 0 0
Samarbejdspartnere -13.301 0 0 0 -13.301 13.301 0 0
Total -1.525.217 -115.426 -65.596 455.392 -1.250.848 1.251.815 -968 0

* Kapacitetsudgifter inkluderer ogsa Ekstraordinare poster og Finansielle poster

** Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT

(Ef;g(';:;‘r’_‘; Ejertilskud vedr. 2026 v'if;‘:_r:f;:’;z:z‘gr Tilskud i alt
Brgnderslev 35.775 -795 34.980
Frederikshavn 45.510 1.371 46.881
Hjgrring 66.524 -428 66.096
Jammerbugt 43.498 -970 42.528
Laesy 4.488 -300 4,188
Mariagerfjord 51.551 0 51.551
Morsg 17.008 22 17.030
Rebild 43.407 -673 42.734
Region Nordjylland 476.838 11.388 488.226
Thisted 35.893 -855 35.038
Vesthimmerland 57.974 -787 57.187
Aalborg 360.049 -13.591 346.458
Kommuner 1.238.514 -5.619 1.232.896
BAT 0 0 0
Midttrafik 13.238 0 13.238
Movia 63 0 63
Samarbejdspartnere 13.301 0 13.301
Total 1.251.815 -5.619  1.246.197
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Fordelingsregnskab Bustrafik

{2000 k) e criftudgiter  viters indimgier  fordiouq | Hertiud  FES Resuitar e
Brgnderslev -21.346 -1.514 -1.243 3.996 -20.107 20.107 0 0
Frederikshavn -16.584 -1.719 -894 3.692 -15.506 15.506 0 0
Hjorring -33.201 -2.012 -1.933 5.170 -31.976 31.976 0 0
Jammerbugt -17.618 -1.625 -1.342 5.486 -15.099 15.099 0 0
Leesg -3.234 -96 -138 155 -3.313 3.721 -408 0
Mariagerfjord -29.204 -2.524 -1.832 7.390 -26.170 26.170 0 0
Morsg -14.431 -503 -768 551 -15.150 15.150 0 0
Rebild -18.098 -1.891 -1.094 7.080 -14.003 14.003 0 0
Thisted -32.814 -1.978 -1.803 5.998 -30.597 30.597 0 0
Vesthimmerland -19.141 -1.549 -1.189 2.169 -19.711 20.270 -559 0
Aalborg -338.309 -34.115 -20.385 181.309 -211.499 211.499 0 0
Kommuner -543.981 -49.526 -32.620 222.996 -403.131 404.099 -968 0
Region Nordjylland -273.658 -24.749 -17.816 126.500 -189.722 189.722 0 0
Regioner -273.658 -24.749 -17.816 126.500 -189.722 189.722 0 0
Subtotal -817.639 -74.275 -50.436 349.496 -592.854 593.822 -968 0
Midttrafik -13.238 0 0 0 -13.238 13.238 0 0
Total -830.877 -74.275 -50.436 349.496 -606.092 607.060 -968 0
* Kapacitetsudgifter inkluderer ogsa Ekstraordinare poster og Finansielle poster

** Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT

Ejertilskud Ejertilskud Efterregulerin . .

(i.ooo kr.) v{adr. 2026  vedr. tidﬁgere 5? Tilskud i alt

Brgnderslev 20.107 -891 19.216

Frederikshavn 15.506 1.226 16.732

Hjgrring 31.976 -619 31.357

Jammerbugt 15.099 -1.074 14.025

Laesy 3.721 -303 3.418

Mariagerfjord 26.170 0 26.170

Morsg 15.150 0 15.150

Rebild 14.003 -762 13.241

Thisted 30.597 -909 29.689

Vesthimmerland 20.270 -882 19.388

Aalborg 211.499 -14.215 197.285

Kommuner 404.099 -18.428 385.671

Regionale busruter 189.722 5.224 194.947

Region Nordjylland 189.722 5.224 194.947

Subtotal 593.822 -13.204 580.618

Midttrafik 13.238 0 13.238

Total 607.060 -13.204 593.856
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Fordelingsregnskab Bustrafik — Operatgrudgifter

(cl?gorzt:rr,‘)‘dg'"e’ A-kontrakter konligl.(ter Flexlinje Flextur Plustur Samkersel Total
Brgnderslev -9.718 -10.092 0 -865 -656 -16 -21.346
Frederikshavn -9.299 -6.884 0 -390 0 -11 -16.584
Hjgrring -11.876 -19.158 0 -1.623 -509 -37 -33.201
Jammerbugt -5.629 -10.039 0 -986 -903 -62 -17.618
Leeso -2.617 0 -565 -48 -4 -3.234
Mariagerfjord -12.005 -15.181 0 -1.570 -408 -39 -29.204
Morsg -272 -13.014 0 -750 -388 -8 -14.431
Rebild -7.151 -9.944 0 -682 -251 -70 -18.098
Thisted -13.848 -17.130 0 -1.155 -662 -19 -32.814
Vesthimmerland -6.132 -11.721 -23 -798 -397 -70 -19.141
Aalborg -303.538 -31.323 -809 -2.191 -372 -76 -338.309
Kommuner -379.467 -147.102 -832 -11.575 -4.593 -412 -543.981
Region Nordjylland -245.117 -25.093 0 0 -3.357 -90 -273.658
Regioner -245.117 -25.093 0 0 -3.357 -90 -273.658
Subtotal -624.584 -172.195 -832 -11.575 -7.950 -502 -817.639
Midttrafik -12.974 -264 0 0 0 0 -13.238
Total -637.557 -172.460 -832 -11.575 -7.950 -502 -830.877
Operatgrudgifter A- B/T- Total

(Kgreplantimer) kontrakter  kontrakter

Brgnderslev 9.490 8.094 17.584

Frederikshavn 9.707 6.465 16.172

Hjgrring 12.939 16.574 29.513

Jammerbugt 6.612 12.395 19.007

Leeso 2.021 2.021

Mariagerfjord 13.288 15.512 28.800

Morsg 306 12.441 12.747

Rebild 7.623 12.105 19.727

Thisted 14.047 13.291 27.338

Vesthimmerland 6.676 13.423 20.099

Aalborg 329.827 36.294 366.121

Kommuner 410.514 148.615 559.129

Region Nordjylland 267.510 25.422 292.932

Regioner 267.510 25.422 292.932

Subtotal 678.024 174.037 852.061

Midttrafik 14.457 359 14.816

Total 692.481 174.396 866.877

44



Operatgrudgifter

(Bidragsgivende Flexlinje Flextur Plustur Samkgrsel Total

passagerer)

Brgnderslev 0 4.232 6.466 3.147 13.845

Frederikshavn 0 1.763 0 1.074 2.837

Hjgrring 0 8.273 5.542 3.695 17.510

Jammerbugt 0 5.313 9.001 6.214 20.528

Laeso 0 1.155 133 361 1.649

Mariagerfjord 0 7.952 3.466 3.899 15.317

Morsg 0 4.563 3.602 758 8.923

Rebild 0 3.357 2.813 7.011 13.181

Thisted 0 6.014 6.925 1.894 14.833

Vesthimmerland 59 4.566 3.815 7.038 15.478

Aalborg 4.440 9.721 4.185 15.279 33.625

Kommuner 4.499 56.909 45,948 50.369 157.725

Region Nordjylland 0 0 0 22.283 22.283

Regioner 0 0 0 22.283 22.283

Total 4.499 56.909 45,948 72.652 180.008
Fordelingsregnskab Bustrafik — @vrige driftsudgifter

- o . r
@vrige driftsudgifter B‘.Js- Elamd:f Drift IT Billetterings- " Lan'e-' BI".et- Stoppo:;tede
(1.000 kr.) teranaler center *kx u’is:zr flna:::rmg ufflf:fr Knudepunkter Total
* % % 3k %k %k %k %k

Bronderslev -138 -142 -333 -430 -170 -225 -75 -1.514
Frederikshavn -117 -132 -476 -482 -191 -231 -90 -1.719
Hjgrring -97 -196 -366 -673 -267 -306 -105 -2.012
Jammerbugt -158 -174 -338 -379 -150 -297 -129 -1.625
Laesg 0 -7 -76 0 0 -9 -4 -96
Mariagerfjord -471 -248 -397 -602 -238 -391 -177 -2.524
Mors@ -202 -36 -153 -6 -2 -45 -60 -503
Rebild -219 -214 -364 -458 -181 -366 -89 -1.891
Thisted -131 -214 -267 -675 -267 -326 -98 -1.978
Vesthimmerland -184 -98 -311 -472 -187 -137 -160 -1.549
Aalborg -2.617 -5.480 -4.954 -10.109 -2.110 -8.845 0 -34.115
Kommuner -4.334 -6.942 -8.034 -14.285 -3.764 -11.179 -987 -49.526
Region Nordjylland -5.692 -3.956 -1.805 -4.422 -1.751 -6.458 -665 -24.749
Regioner -5.692 -3.956 -1.805 -4.422 -1.751 -6.458 -665 -24.749
Total -10.026 -10.898 -9.839 -18.708 -5.515 -17.638 -1.651 -74.275

* Fordeling: Udgifter pr. busterminal fordelt pa ruter efter antal anlgb

** Fordeling: Udgifter fordeles efter kundehenvendelser vedr. kgreplaner (nggle: kgreplantimer) og takster mv. (nggle: driftsindtaegter)

*** Fordeling: Udgifter fordelt pa busser/tog med IT-udstyr samt stoppesteder og knudepunkter med realtid

**** Fordeling: Udgifter fordelt efter antal busser/tog, hvor B/T-kontraktbusser vaegter 50 %, og Plusbus og tog vaegter 200 %

**x%* Fordeling: Udgifter fordelt pa baggrund af driftsindteegterne

***Ex* Fordeling: Udgifter fordelt efter antal stoppesteder og knudepunkter i de enkelte ejere
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Fordelingsregnskab Bustrafik —

Kapacitetsudgifter *

Kapacitetsudgifter

Kapacitetsudgifter
(ekskl. Flexlinje,

Fradrag

Kapacitetsudgifter
(vedr. Flexlinje,

(1.000 kr.) Flextur og Plustur) Aalborg*lic:mmune Flextur og Plustur) Total
* %k %k ok k

Brgnderslev -808 0 -425 -1.233
Frederikshavn -772 0 -104 -876
Hjgrring -1.266 0 -643 -1.909
Jammerbugt -764 0 -567 -1.332
Leesg -60 0 -77 -137
Mariagerfjord -1.256 0 -561 -1.817
Morsg -389 0 -373 -762
Rebild -816 0 -269 -1.085
Thisted -1.235 0 -554 -1.788
Vesthimmerland -799 0 -380 -1.178
Aalborg -20.762 1.527 -968 -20.202
Kommuner -28.927 1.527 -4.920 -32.319
Region Nordjylland -16.719 0 -924 -17.643
Regioner -16.719 0 -924 -17.643
Total -45.646 1.527 -5.843 -49.962

* Fordeles efter antal kgreplantimer, dog veegter B/T-kgreplantimer kun med 50 %

** Kapacitetsudgifter inkluderer ogsa Finansielle poster

*** Jf. protokollat nr. 2 til vedtaegt for NT har Aalborg Kommune fradrag for udgifter til egen kgreplanlagning

**** Fordeles efter antal bidragsgivende passagerer

Fordelingsregnskab Bustrafik — Ekstraordinzere poster

Ekstraordinzere poster

Indefrysningsbelgb feriepenge

(1.000 kr.)

Brgnderslev -11
Frederikshavn -18
Hjgrring -23
Jammerbugt -10
Leesp -1
Mariagerfjord -15
Morsg -6
Rebild -9
Thisted -15
Vesthimmerland -11
Aalborg -183
Kommuner -301
Region Nordjylland -173
Regioner -173
Total -474
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Anvendte fordelingsprincipper — Bustrafik

Driftsindtzegter

Alle NT's passagerindtaegter fra den abne kollektive trafik inklusive Togtrafik opsamles i Bustrafik.
Indtaegtsfordelingsmodellen fordeler alle disse passagerindtaegter ud pa ruter (dvs. ogsa togstraekninger), hvorfra
passagerindtaegterne fordeles til den enkelte rutes finansieringsenhed(er) — dvs. kommuner og regioner.

Operatgrudgifter
Fordelingen af kontraktbetalingen til operatgrerne pa finansieringsenheder opggres efter fglgende principper:

e Regionalruter, som kgrer internt i Region Nordjylland: Finansieres af Region Nordjylland.

e Regionalruter, som krydser regionsgransen: Finansieringen fordeles mellem Region Nordjylland og
Region Midtjylland i forhold til kgrselsomfanget i de enkelte regioner.

e Lokalruter inden for én kommune: Finansieres af den kommune, ruten kgrer i.

e Fealleskommunale ruter: Finansieringen fordeles mellem de pagaeldende kommuner i forhold til
kgrselsomfanget i den enkelte kommune.

@vrige driftsudgifter
@vrige driftsudgifter vedr. Bus- og Togtrafik er integreret og fordeles ud fra fordelingsngglerne, som beskrives i
nedenstaende:

e Busterminaler: Udgifter pr. busterminal fordeles pa ruter efter antal anlgb, hvorefter udgifterne fordeles
til ejerne ud fra ejernes finansieringsgrad pa de pagaldende ruter.
Udgifter til Busterminaler fordeles alene til Bustrafik.

e Call- og kundecenter: NT's kundecenter, som er placeret pa Aalborg Busterminal, er udskilt som en
saerskilt udgiftspost som fglge af NT's salgsstrategi, hvor NT's kundecenter er eneste sted i Nordjylland,
hvor NT vil have personlig betjening. Udgifterne til kundecentret opdeles i to kategorier:

o Kundehenvendelser vedr. kgreplaner, afgangstider mv. Disse udgifter fordeles til ejerne med
kgreplantimer som fordelingsnggle.
o Kundehenvendelser vedr. takster, rejsehjemler mv. Disse udgifter fordeles til ejerne med
driftsindtaegter som fordelingsnggle.
Udgifter til Kundecenter fordeles til Bus- og Togtrafik.

e Drift IT: Udgiften vedrgrer indkgb og drift af IT-udstyr i busserne og tog (infoskeerme, bus-PC mv.) og drift
af realtidsskilte, infoskaerme mv. pa stoppesteder, knudepunkter og terminaler. Udgifterne fordeles til
ejerne med hhv. kgreplantimer og antal realtidsskilte efter lokalitet som fordelingsnggle.

Udgifter til Drift IT fordeles til Bus- og Togtrafik.

¢ Billetteringsudstyr og Lanefinansiering: Udgiften vedrgrer indkgb, herunder afdrag pa lan, drift,
vedligeholdelse og udvikling af billetteringsudstyr. Udgifterne fordeles efter antal busser og tog, hvor A-
kontraktbusser vaegter 100 %, B/T-kontraktbusser vaegter 50 % og plusbus og tog vaegter 200 %.

Udgifter til Billetteringsudstyr og Lanefinansiering fordeles til Bus- og Togtrafik.

o Billetudgifter: Udgiften vedrgrer hovedsageligt transaktionsbaserede udgifter ved salg af billetter (f.eks.
abonnementsafgift til Rejsekort A/S, salgsgebyrer til Nets, provision etc.). Billetudgifter fordeles til ejerne
ud fra en fordelingsnggle genereret pa baggrund af driftsindteegterne, da udgifterne er afledt af salget.
Billetudgifter fordeles til Bus- og Togtrafik.

47



e Stoppesteder og Knudepunkter: Udgiften vedrgrer indkgb af udstyr til stoppesteder og knudepunkter.
Udgifter til stoppesteder fordeles pa kommunerne (vejmyndighed) efter antal aktive stoppesteder i de
enkelte kommuner. Da Aalborg Kommune selv afholder udgifterne til stoppesteder, indgar stoppesteder i
Aalborg Kommune ikke i fordelingen. Indkgb af gvrigt udstyr (leeskaerme mv.) til knudepunkter og
stoppesteder pa expresbusnettet (uden for Aalborg og Leesg Kommuner) fordeles med 50 % til
kommunerne og 50 % til Region Nordjylland. Udgifter til Stoppestedsudstyr og knudepunkter fordeles
alene til Bustrafik.

Kapacitetsudgifter inkl. Finansielle poster
Kapacitetsudgifter vedrgrer fglgende udgifter:

e Administration
o Lokale og kontorhold (fx husleje, inventar, renggring, forsikring, kontorartikler og forsendelse)
o Personale (fx rejser, hotel, kursus, konferencer, personaleforsikringer og kontingenter)
o Lgn (Ignudgifter til NT’s administrative personale)
o Intern IT (fx hardware, software licenser og udvikling, serviceaftaler, IT-konsulenter og telefoni)
o Konsulenter (fx juridisk bistand, revision, DPO og kundeundersggelser)

e Salgsudgifter (marketing, branding, kundeinvolvering etc.)

e Samarbejdsaftaler (fx medlemsbidrag til Trafikselskaberne i Danmark og Ankenavn for Bus, Tog og

Metro)
e Udviklingspulje
e Finansielle poster (fx renteindteegter, renteudgifter og bankgebyrer)

Kapacitetsudgifter inklusiv Finansielle poster fordeles til ejerne med kgreplantimer som fordelingsnggle, hvor A-
kontraktbusser og tog veegter 100 %, og B/T-kontraktbusser vaegter 50 %.

Ekstraordinaere poster

Vedrgrer ejerkredsens betaling til den samlede feriepengeforpligtigelse til indefrysning jf. @ndringen af ferieloven
i 2020. Ekstraordineaere poster fordeles til ejerkredsen pa baggrund af fordelingsngglen fra regnskab 2019 vedr.
Kapacitetsudgifter.
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Fordelingsregnskab Togtrafik

Resultat Operatgr @vrige Kapacitets Passager- Resultat Eiertilskud @vrige Resultat
(1.000 kr.) -udgifter  driftsudgifter -udgifter * indtaegter for tilskud ) tilskud *k
Lokalbaner -91.514 -2.822 -1.268 23.805 -71.799 71.799 0 0
Regional Togdrift -163.164 -8.040 -2.299 75.493 -98.009 98.009 0 0
Total -254.677 -10.861 -3.567 99.298 -169.808 169.808 0 0
* Kapacitetsudgifter inkluderer ogsa Ekstraordinare poster og Finansielle poster
** Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT
Ejertilskud Ejertilskud Efterregulering . .
(1.000 kr.) vedr. 2026  vedr. tidligere ar Tilskud i alt
Lokalbaner 71.799 435 72.234
Regional Togdrift 98.009 5.046 103.055
Total 169.808 5.481 175.289
Fordelingsregnskab Togtrafik — @vrige driftsudgifter
@vrige driftsudgifter Call- og Drift IT Billetterings- Lane-finansiering Billet-udgifter
(1.000 kr.) kunde-center ek udstyr R ek Total

* * %% Kkkk
Lokalbaner -684 -177 -593 -235 -1.133 -2.822
Regional Togdrift -1.997 -321 -1.525 -604 -3.594 -8.040
Total -2.681 -497 -2.118 -838 -4.727 -10.861

** Fordeling: Udgifter fordeles efter kundehenvendelser vedr. kgreplaner (nggle: kgreplantimer) og takster mv. (nggle: driftsindtaegter)

*** Fordeling: Udgifter fordelt pa busser/tog med IT-udstyr samt stoppesteder og knudepunkter med realtid

**** Fordeling: Udgifter fordelt efter antal busser/tog, hvor B/T-kontraktbusser vaegter 50 %, og tog vaegter 200 %

**%x* Fordeling: Udgifter fordelt pa baggrund af driftsindteegterne

Fordelingsregnskab Togtrafik — Kapacitetsudgifter

Kapacitetsudgifter
Kapacitetsudgifter * (ekskl. Flexlinje, Togplanlaegger Total
(1.000 kr.) Flextur og Plustur) *okk
*%
Lokalbaner -1.067 -201 -1.268
Regional Togdrift -1.935 -364 -2.299
Total -3.002 -565 -3.567

* Fordeles efter antal kgreplantimer, hvor B/T-kgreplantimer veegter med 50 %

** Kapacitetsudgifter inkluderer ogsa Finansielle poster

*** Aftale med Region Nordjylland

49



Anvendte fordelingsprincipper — Togtrafik
Region Nordjylland baerer alene finansieringsbyrden for Togtrafik.

Driftsindtaegter

Passagerindtaegterne pa Lokalbaner og Regional togdrift beregnes i NT's indtaegtsfordelingsmodel og afregnes til
Region Nordjylland.

Operatgrudgifter
Betalingen til operatgren afregnes og bogf@res saerskilt til Togtrafik.

@vrige driftsudgifter

@vrige driftsudgifter vedr. Togtrafik er integreret med @vrige driftsudgifter vedr. Bustrafik, og udgifter fordeles
mellem Bus- og Togtrafik i henhold til de beskrevne fordelingsnggler under afsnittet @vrige driftsudgifter under
Bustrafik. Dog fordeles udgifter til Terminaler, Stoppesteder og knudepunkter ikke til Togtrafik.

Kapacitetsudgifter
Kapacitetsudgifter vedr. Lokalbaner og Regional togdrift er integreret med kapacitetsudgifterne vedr. Bustrafik.
Kapacitetsudgifterne fordeles forholdsmaessigt med kgreplantimer som fordelingsnggle.
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Fordelingsregnskab Flextrafik

Resultat Operatgr- @vrige Kapacitets- Passager- Resultat Ejertilskud @vrige Resultat
(1.000 kr.) udgifter  driftsudgifter udgifter * indtegter for tilskud tilskud **

Brgnderslev -14.242 -1325 -507 407 -15.668 15.668 0 0
Frederikshavn -27.549 -2.147 -822 513 -30.005 30.005 0 0
Hjorring -31.424 -2.790 -1.068 733 -34.549 34.549 0 0
Jammerbugt -26.896 -1.449 -555 501 -28.399 28.399 0 0
Leeso -717 -45 -17 12 -766 766 0 0
Mariagerfjord -23.245 -1.811 -693 369 -25.381 25.381 0 0
Morsg -1.459 -424 -162 188 -1.858 1.858 0 0
Rebild -27.875 -1.315 -503 289 -29.404 29.404 0 0
Region Nordjylland -106.848 -7.564 -2.895 0 -117.307 117.307 0 0
Thisted -4.411 -1.089 -417 621 -5.296 5.296 0 0
Vesthimmerland -35.904 -1.561 -597 359 -37.704 37.704 0 0
Aalborg -139.030 -8.770 -3.357 2.607 -148.549 148.549 0 0
Ejere -439.600 -30.290 -11.593 6.598 -474.885 474.885 0 0
BAT 0 0 0 0 0 0 0 0
FlexDanmark 0 0 0 0 0 0 0 0
Movia -63 0 0 0 -63 63 0 0
Samarbejdspartnere -63 0 0 0 -63 63 0 0
Total -439.663 -30.290 -11.593 6.598 -474.947 474.947 0 0

* Kapacitetsudgifter inkluderer ogsa Ekstraordinare poster og Finansielle poster
** Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT

Ejertilskud Ejertilskud Efterregulerin " .

(i.ooo kr.) v{adr. 2026  vedr. tidﬁgere ;r Tilskud i alt
Brgnderslev 15.668 95 15.764
Frederikshavn 30.005 144 30.149
Hjgrring 34.549 191 34.739
Jammerbugt 28.399 104 28.503
Leesg 766 3 770
Mariagerfjord 25.381 0 25.381
Morsg 1.858 22 1.880
Rebild 29.404 90 29.493
Region Nordjylland 117.307 682 117.990
Thisted 5.296 54 5.349
Vesthimmerland 37.704 96 37.799
Aalborg 148.549 623 149.173
Ejere 474.885 2.104 476.989
BAT 0 0 0
FlexDanmark 0 0 0
Movia 63 0 63
Samarbejdspartnere 63 0 63
Total 474.947 2.104 477.052
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Fordelingsregnskab Flexaktivitet

Resultat Operatgr- @vrige Kapacitets- Passager- Resultat Ejertilskud @vrige Resultat
(1.000 kr.) udgifter  driftsudgifter udgifter * indtegter for tilskud tilskud **

Brgnderslev -1.350 -59 -22 0 -1.430 1.430 0 0
Frederikshavn -5.004 -240 -92 0 -5.336 5.336 0 0
Hjgrring -8.839 -552 -211 0 -9.602 9.602 0 0
Jammerbugt -1.701 -62 -24 0 -1.787 1.787 0 0
Mariagerfjord -2.370 -154 -59 0 -2.583 2.583 0 0
Rebild -1.316 -51 -19 0 -1.386 1.386 0 0
Thisted -155 -21 -8 0 -185 185 0 0
Aalborg -35.861 -1.177 -450 0 -37.488 37.488 0 0
Total -56.596 -2.316 -886 0 -59.797 59.797 0 0

* Kapacitetsudgifter inkluderer ogsa Ekstraordinaere poster og Finansielle poster

** positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT

Ejertilskud Ejertilskud Efterregulering Tilskud i alt
(1.000 kr.) vedr. 2026  vedr. tidligere ar

Brgnderslev 1.430 5 1.435
Frederikshavn 5.336 18 5.355
Hjgrring 9.602 43 9.645
Jammerbugt 1.787 6 1.793
Mariagerfjord 2.583 0 2.583
Rebild 1.386 4 1.390
Thisted 185 2 187
Aalborg 37.488 105 37.593
Total 59.797 183 59.981
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Fordelingsregnskab Flexhandicap

Resultat Operatgr- @vrige Kapacitets- Passager- Resultat Ejertilskud @vrige Resultat
(1.000 kr.) udgifter  driftsudgifter udgifter * indtegter for tilskud tilskud **

Brgnderslev -2.061 -253 -97 407 -2.004 2.004 0 0
Frederikshavn -2.463 -320 -122 513 -2.392 2.392 0 0
Hjgrring -3.485 -431 -165 733 -3.349 3.349 0 0
Jammerbugt -2.315 -241 -92 501 -2.147 2.147 0 0
Laesg -303 -11 -4 12 -305 305 0 0
Mariagerfjord -1.802 -173 -66 369 -1.672 1.672 0 0
Morsg -757 -107 -41 188 -718 718 0 0
Rebild -1.500 -152 -58 289 -1.421 1.421 0 0
Thisted -2.656 -397 -152 621 -2.584 2.584 0 0
Vesthimmerland -1.574 -159 -61 359 -1.435 1.435 0 0
Aalborg -15.078 -1.836 -703 2.607 -15.009 15.009 0 0
Ejere -33.994 -4.080 -1.562 6.598 -33.037 33.037 0 0
Movia -63 0 0 0 -63 63 0 0
Samarbejdspartnere -63 0 0 0 -63 63 0 0
Total -34.057 -4.080 -1.562 6.598 -33.100 33.100 0 0

* Kapacitetsudgifter inkluderer ogsa Ekstraordinaere poster og Finansielle poster

** positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT

Ejertilskud Ejertilskud Efterregulerin . .

(:Jl.OOO kr.) v:edr. 2026  vedr. tidﬁgere égr Tilskud i alt
Brgnderslev 2.004 26 2.030
Frederikshavn 2.392 28 2.420
Hjprring 3.349 38 3.387
Jammerbugt 2.147 19 2.166
Leesp 305 1 307
Mariagerfjord 1.672 1.672
Morsg 718 10 727
Rebild 1.421 10 1.431
Thisted 2.584 31 2.615
Vesthimmerland 1.435 15 1.450
Aalborg 15.009 168 15.176
Ejere 33.037 346 33.383
Movia 63 0 63
Samarbejdspartnere 63 0 63
Total 33.100 346 33.446
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Fordelingsregnskab Flexlaege

Resultat Operatgr- @vrige Kapacitets- Passager- Resultat Ejertilskud @vrige Resultat
(1.000 kr.) udgifter  driftsudgifter udgifter * indtegter for tilskud tilskud **

Brgnderslev -1.580 -165 -63 0 -1.808 1.808 0 0
Frederikshavn -4.054 -482 -185 0 -4.721 4.721 0 0
Hjgrring -5.218 -553 -212 0 -5.983 5.983 0 0
Jammerbugt -6.974 -338 -129 0 -7.441 7.441 0 0
Laesg -414 -17 -7 0 -438 438 0 0
Mariagerfjord -728 -71 -27 0 -827 827 0 0
Morsg -702 -125 -48 0 -875 875 0 0
Rebild -1.117 -111 -42 0 -1.270 1.270 0 0
Thisted -1.599 -249 -95 0 -1.944 1.944 0 0
Vesthimmerland -1.868 -210 -80 0 -2.159 2.159 0 0
Aalborg -15.527 -1.381 -528 0 -17.436 17.436 0 0
Total -39.782 -3.701 -1.417 0 -44.900 44.900 0 0

* Kapacitetsudgifter inkluderer ogsa Ekstraordinaere poster og Finansielle poster

** positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT

Ejertilskud Ejertilskud Efterregulerin . .

(i.ooo kr.) ver. 2026 ved. tidﬁgere by Tilskud i alt
Brgnderslev 1.808 16 1.824
Frederikshavn 4.721 46 4.767
Hjgrring 5.983 44 6.027
Jammerbugt 7.441 33 7.474
Leesp 438 2 440
Mariagerfjord 827 0 827
Morsg 875 12 887
Rebild 1.270 10 1.279
Thisted 1.944 21 1.965
Vesthimmerland 2.159 16 2.175
Aalborg 17.436 127 17.563
Total 44.900 326 45.226
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Fordelingsregnskab Flexskole

Resultat Operatgr- @vrige Kapacitets- Passager- Resultat Ejertilskud @vrige Resultat
(1.000 kr.) udgifter  driftsudgifter udgifter * indtegter for tilskud tilskud **
Brgnderslev -9.252 -488 -187 0 -9.927 9.927 0 0
Frederikshavn -16.028 -535 -205 0 -16.767 16.767 0 0
Hjgrring -13.882 -629 -241 0 -14.751 14.751 0 0
Jammerbugt -15.906 -434 -166 0 -16.506 16.506 0 0
Mariagerfjord -18.345 -1.001 -383 0 -19.730 19.730 0 0
Rebild -23.942 -695 -266 0 -24.903 24.903 0 0
Vesthimmerland -32.461 -839 -321 0 -33.622 33.622 0 0
Aalborg -72.565 -2.163 -828 0 -75.556 75.556 0 0
Total -202.381 -6.783 -2.596 0 -211.761 211.761 0 0
* Kapacitetsudgifter inkluderer ogsa Ekstraordinaere poster og Finansielle poster
** positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT

Ejertilskud Ejertilskud Efterregulerin ! .

(::..000 kr.) v{edr. 2026 vedr. tidﬁgere 5?‘ Tilskud i alt

Brgnderslev 9.927 49 9.976

Frederikshavn 16.767 52 16.819

Hjgrring 14.751 65 14.816

Jammerbugt 16.506 46 16.551

Mariagerfjord 19.730 0 19.730

Rebild 24.903 66 24.969

Vesthimmerland 33.622 65 33.686

Aalborg 75.556 223 75.779

Total 211.761 566 212.327

Fordelingsregnskab Flexskole - Bus

Resultat Operatgr- @vrige Kapacitets- Passager- Resultat I @vrige Resultat
(1.000 kr.) udgifter  driftsudgifter udgifter *  indtegter fgr tilskud Ejertilskud tilskud *k
Jammerbugt 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0

* Kapacitetsudgifter inkluderer ogsa Ekstraordinzere poster og Finansielle poster

** Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT

Ejertilskud Ejertilskud Efterregulering . .
Tilsk I
(1.000 kr.) vedr.2026  vedr. tidligere ar flskud i alt
Jammerbugt 0 0 0
Total 0 0 o
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Fordelingsregnskab Flexsygehus

Resultat Operatgr- @vrige Kapacitets- Passager- Resultat Eiertilskud @vrige Resultat
(1.000 kr.) udgifter  driftsudgifter udgifter * indtegter for tilskud ) tilskud **

Region Nordjylland -106.848 -6.543 -2.504 0 -115.896 115.896 0 0
Total -106.848 -6.543 -2.504 0 -115.896 115.896 0 0

* Kapacitetsudgifter inkluderer ogsa Ekstraordinaere poster og Finansielle poster
** Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT

Ejertilskud Ejertilskud Efterregulering

(1.000 kr.) vedr. 2026  vedr. tidligere ar Tilskud i alt
Region Nordjylland 115.896 682 116.578
Total 115.896 682 116.578

Anvendte fordelingsprincipper — Flextrafik

Driftsindtzegter
Indtaegter fra egenbetaling palignes den finansieringsenhed (ejer), som visiterer borgeren til den pagaeldende
k@rselsordning.

Operatgrudgifter
Operatgrudgifter palignes den finansieringsenhed (ejer), som visiterer borgeren til den pagaldende
kgrselsordning.

@vrige driftsudgifter
@vrige driftsudgifter til Flextrafik er regnskabsmaessigt adskilt fra @vrige driftsudgifter til Bus- og Togtrafik.

@vrige driftsudgifter bestar af en grundbetaling og et variabelt turafhaengigt bidrag, der fordeles pa alle
kegrselsordninger, der indgar i Flextrafik, idet hver ordning kun palignes udgifter for de funktioner, de traekker pa.
Grundbetalingen er pa 20 % af @vrige driftsudgifter og fordeles forholdsmaessigt efter indbyggertallet. De
naermere fordelingsprincipper fastlaegges af NT’s bestyrelse.

Kapacitetsudgifter
Kapacitetsudgifterne til Flextrafik er regnskabsmaessigt adskilt fra Kapacitetsudgifterne til Bus- og Togtrafik.

Kapacitetsudgifterne bestar af en grundbetaling og et variabelt turafhaengigt bidrag, der fordeles pa alle
k@rselsordninger, der indgar i Flextrafik, idet hver ordning kun palignes udgifter for de funktioner, de treekker pa.
Grundbetalingen er pa 20 % af kapacitetsudgifterne og fordeles forholdsmaessigt efter indbyggertallet. De
naermere fordelingsprincipper fastlaegges af NT’s bestyrelse.
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Engagementsoversigt inkl. budgetoverslagsar

NT
(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026 BO 2027 BO 2028 BO 2029
Udgifter i alt -869.255 -942.714 -935.876 -955.588 -957.729 -957.729 -946.193
Passagerindtaegter i alt 329.748  345.839 342347 349.496  354.198 354.198  354.198
Resultat fgr tilskud fra ejere -539.507 -596.875 -593.528 -606.092 -603.531 -603.531 -591.995
Tilskud fra ejere 557.774  596.875 596.875 607.060 604.499 604.499  592.963
Bustrafik @vrige tilskud -579 0 0 -968 -968 -968 -968
Resultat fgr disponering 17.689 0 3.347 0 0 0 0
Overfgrselsadgang -2.769 0 0 0 0 0 0
Resultat * 14.920 0 3.347 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 55.957 512 687 -13.204 -3.347 0 0
Tilskud fra ejere inkl. regulering 613.732  597.387 597.562 593.856  601.152 604.499  592.963
Udgifter i alt -223.514  -225.562 -225.761 -269.106  -269.106 -269.106 -267.352
Passagerindtaegter i alt 75.832 87.536 82.810 99.298 99.298 99.298 99.298
Resultat fgr tilskud fra ejere -147.682  -138.026  -142.951 -169.808 -169.808 -169.808 -168.055
Tilskud fra ejere 142.578 138.026 138.026  169.808  169.808 169.808 168.055
Togtrafik @vrige tilskud -146 0 0 0 0 0 0
Resultat fgr disponering -5.250 0 -4.925 0 0 0 0
Overfgrselsadgang -231 0 0 0 0 0 0
Resultat * -5.481 0 -4.925 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 1.718 -3.360 -3.360 5.481 4.925 0 0
Tilskud fra ejere inkl. regulering 144.296 134.666 134.666  175.289 174.733 169.808 168.055
Udgifter i alt -442.987 -475.011 -451.797 -481.546 -481.546 -481.546 -481.546
Passagerindteegter 5.917 5.826 5.992 6.598 6.598 6.598 6.598
Resultat fgr tilskud fra ejere -437.070 -469.184 -445.804 -474.947 -474.947 -474.947 -474.947
Tilskud fra ejere 435.073 469.184 444,718 474.947 474.947 474.947 474.947
Flextrafik @vrige tilskud -224 0 0 0 0 0 0
Resultat fgr disponering -2.221 0 -1.086 0 0 0 0
Overfgrselsadgang 0 0 0 0 0 0 0
Resultat * -2.221 0 -1.086 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** -4.026 -2.892 -2.284 2.104 1.086 0 0
Tilskud fra ejere inkl. regulering 431.047 466.292 442.435 477.052 476.033 474.947 474.947
Tilskud fra ejere 1.135.426 1.204.085 1.179.619 1.251.815 1.249.255 1.249.255 1.235.965
Total Resultat fgr disponering 10.218 0 -2.664 0 0 0 0
Resultat * 7.218 0 -2.664 0 0 0 0
Tilskud fra ejere inkl. regulering 1.189.075 1.198.346 1.174.663 1.246.197 1.251.919 1.249.255 1.235.965

* Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT. ** Positiv = tilbagebetaling til NT, Negativ = tilbagebetaling af NT
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Brgnderslev Kommune

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC12025 BF2026 B0 2027 BO2028 BO 2029
Operatgrudgifter -19.562 -20.619 -21.015 -21.346 -21.242 -21.242 -21.242

@vrige driftsudgifter -1.261 -1.515 -1.447 -1.514 -1.548 -1.548 -1.192
Kapacitetsudgifter -1.038 -1.162 -1.241 -1.233 -1.209 -1.209 -1.209
Ekstraordinzere poster -11 -11 -11 -11 -11 -11 -11

Udgifter i alt -21.871 -23.307 -23.713 -24.104 -24.010 -24.010 -23.653
Passagerindtaegter i alt 3.787 4.035 3.922 3.996 3.992 3.992 3.992
Bustrafik Resultat fgr tilskud fra ejere -18.084 -19.272 -19.791 -20.107 -20.017 -20.017 -19.661
Tilskud fra ejere 19.048 19.272 19.272 20.107 20.017 20.017 19.661

@vrige tilskud -16 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering 948 0 -519 0 0 0 0
Overfgrselsadgang -58 0 0 0 0 0 0

Resultat * 891 0 -519 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 2.619 -894 -894 -891 519 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 21.667 18.378 18.378 19.216 20.536 20.017 19.661
Operatgrudgifter -15.593 -17.979 -13.612 -14.242 -14.242 -14.242 -14.242

@vrige driftsudgifter -1.043 -1.189 -956 -1.325 -1.325 -1.325 -1.325
Kapacitetsudgifter -586 -639 -519 -507 -507 -507 -507
Ekstraordinzere poster 0 0 0 0 0 0 0

Udgifter i alt -17.221 -19.807 -15.088 -16.075 -16.075 -16.075 -16.075
Passagerindtaegter 406 419 348 407 407 407 407

Resultat fgr tilskud fra ejere -16.815 -19.388 -14.740 -15.668 -15.668 -15.668 -15.668

Tilskud kgrselsbidrag 15.173 17.560 13.265 13.836 13.836 13.836 13.836

Flextrafik  Tilskud administrationsbidrag 1.157 1.413 1.017 1.334 1.334 1.334 1.334
Grundbidrag 391 415 415 499 499 499 499

Tilskud fra ejere 16.722 19.388 14.697 15.668 15.668 15.668 15.668

@vrige tilskud -2 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering -95 0 -43 0 0 0 0
Overfgrselsadgang 0 0 0 0 0 0 0

Resultat * -95 0 -43 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 20 31 31 95 43 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 16.742 19.419 14.728 15.764 15.711 15.668 15.668

Tilskud fra ejere 35.769 38.660 33.969 35.775 35.686 35.686 35.329

@vrige tilskud -18 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering 853 0 -562 0 0 0 0

Total Overfgrselsadgang -58 0 0 0 0 0 0
Resultat * 795 0 -562 ] 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 2.639 -863 -863 -795 562 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 38.408 37.797 33.106 34.980 36.247 35.686 35.329

* Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT. ** Positiv = tilbagebetaling til NT, Negativ = tilbagebetaling af NT
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Bemaerkninger

Bustrafik

Driftsindtaegter

Budgetforslaget tager udgangspunkt i de realiserede
passagerindtaegter i 2024 og de fgrste 4 maneder af
2025. Indteegtsfordelingsmodellens fordelingsnggler
er baseret pa de seneste 12 maneders realiserede
data.

Operatgrudgifter
| nedenstaende tabel ses operatgrudgifterne for
Bustrafik.

R2024 B2025 FC12025 BF2026

(1.000 kr.)

A-kontrakt kgrsel 9.630 -10.006 -9.779  -9.718
B/T-kontraktkgrsel 538  -9.037  -9.334 -10.092
Flextur -764 -850 -807 -865
Plustur -629 -725  -1.094 -656
Samkgrsel 0 0 0 -16
Total -19.562 -20.619 -21.015 -21.346
Buskgrsel

| nedenstdende diagram vises udviklingen i
operatgrudgifterne for Buskgrsel fra Budget 2025 til
Budgetforslag 2026.
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| nedenstaende diagram ses udviklingen i
kgreplantimerne fra Regnskab 2024 til Budgetforslag
2026.
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Fleksible produkter
| nedenstdende tabel ses antallet af passagerer
fordelt pa kerselsordningerne.

Aktivitetsniveau R2024 B2025 FC12025 BF 2026
Flextur 3786 4074 4038  4.232
Plustur 3799 4296  7.101  6.466
Samkgrsel 0 0 0 3.147
Total 7.585 8.370 11.139 13.845

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter
@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles

efter fordelingsnggler godkendt af bestyrelsen.

Budgetoverslagsar
Det indgar i projektet 'Fremtidens Kollektive Trafik’

(FKT), at Plustur pa sigt skal finansieres 50 % af
Region Nordjylland og 50 % af kommunerne, nar
projektet forventeligt er fuldt indfaset i august 2026.
Den gradvise implementering af den nye
finansieringsmodel er indarbejdet i
budgetoverslagsarene, hvor den pavirker operatgr-
og kapacitetsudgifterne.

Udgifter til etablering af laeskaerme, infotavler,
skraldespande etc. pa Knudepunkter i forbindelse
med FKT er indarbejdet i budgetoverslagsarene, hvor
udgifterne er fuldt indfaset i 2026.

59



Flextrafik

Forventet aktivitetsniveau
Nedenstaende aktivitetsniveau (antal passagerer) er

indarbejdet i budgetforslaget.

Adm. bidrag

Passagerer R 2024 B2025 FC12025  BF 2026
Flexaktivitet 5.066 5.921 4.611 5.124
Flexhandicap 5.867 6.140 5.113 5.617
Flexlaege 6.236 6.748 5.845 5.867
Flexskole 53.805 64.151 42.866 43.469
Total 70.974 82.960 58.435 60.077

Driftsindtzegter

Passagerindtaegter

Nedenstdende passagerindtaegter er indarbejdet i
Budgetforslag 2026.

Egenbetaling

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexhandicap 419 407 -12
Tilskud

Det samlede tilskud udggres af kgrsels- og
administrationsbidraget. Operatgrudgifterne i
Flextrafik deekkes af kgrselsbidrag og egenbetaling.

Korselsbidrag

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexaktivitet 1414 1.350 -64
Flexhandicap 1.990 1.654 -335
Flexlaege 1.741 1.580 -161
Flexskole 12.416 9.252 -3.164
Total 17.560 13.836 -3.725

Administrationsbidraget daekker @vrige
driftsudgifter, kapacitetsudgifter og finansielle
poster.

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexaktivitet 69 81 12
Flexhandicap 332 350 18
Flexlege 233 228 -5
Flexskole 779 675 -104
Grundbidrag 415 499 84
Total 1.828 1.833 5
Bonusbidrag

NT har fra 1. juli 2021 indfgrt en bonusmodel i
Flextrafikken, der belgnner de vognmaend, der
leverer en hgj kundetilfredshed. Modellen geelder
som udgangspunkt for den faste kgrsel og vil
Igbende blive udrullet i forbindelse med udbud.
Bonusbidraget bestar af 1 % af kgrselsudgiften, som
opkraeves for kgrsel udfgrt af vogne, der er omfattet
af bonusmodellen. Nedenstaende belgb er indregnet
i Budgetforslag 2026:

e 119 t.kr.

Operatgrudgifter

Operatgrudgifterne i budgetforslaget er baseret pa
realiserede kgrselsdata, hvorefter der er indarbejdet
forventede effekter af udbud og indeksering.

a?gggtf:)‘dgiﬂer B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexaktivitet -1.414 -1.350 64
Flexhandicap -2.409 -2.061 348
Flexlege -1.741 -1.580 161
Flexskole -12.416 -9.252 3.164
Total -17.979 -14.242 3.737
Udbud og indeksering

Nedenstaende udbudseffekter er indarbejdet i
budgetforslaget:

e Variabel kgrsel: -5,7 %
e Fast kgrsel: -1,0 %
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Der er indregnet fglgende indekseringer:

e Variabel kgrsel: 3,5 %
e Fast kgrsel: 3,6 %

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles
forholdsmaessigt med det opkraevede
administrationsbidrag som fordelingsnggle.

@vrige drifts- og

Kapacitetsudgifter B 2025 BF 2026 Afvigelse
(1.000 kr.)
Flexaktivitet -69 -81 -12
Flexhandicap -332 -350 -18
Flexleege -233 -228 5
Flexskole -779 -675 104
Grundbidrag -415 -499 -84
Total -1.828 -1.833 -5
Resultat
Resultat Resul;.;: Samlet Resultat
(1.000 kr.) tilskud tilskud
Flexaktivitet -1.430 1.430 0
Flexhandicap -2.004 2.004 0
Flexlege -1.808 1.808 0
Flexskole -9.927 9.927 0
Grundbidrag -499 499 0
Total -15.668 15.668 0
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Frederikshavh Kommune

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC12025 BF2026 BO 2027 BO2028 BO 2029
Operatgrudgifter -15.131 -16.568 -16.765 -16.584 -16.573 -16.573 -16.573

@vrige driftsudgifter -1.322 -1.610 -1.611 -1.719 -1.758 -1.758 -1.359
Kapacitetsudgifter -794 -855 -858 -876 -876 -876 -876
Ekstraordinaere poster -18 -18 -18 -18 -18 -18 -18

Udgifter i alt -17.265 -19.051 -19.252 -19.197 -19.225 -19.225 -18.826
Passagerindtaegter i alt 3.497 3.732 3.638 3.692 3.692 3.692 3.692
Bustrafik Resultat fgr tilskud fra ejere -13.769 -15.319 -15.614 -15.506 -15.534 -15.534 -15.135
Tilskud fra ejere 12.617 15.319 15.319 15.506 15.534 15.534 15.135

@vrige tilskud -17 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering -1.168 0 -295 0 0 0 0
Overfgrselsadgang -58 0 0 0 0 0 0

Resultat * -1.226 0 -295 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 2.653 -1.191 -1.191 1.226 295 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 15.270 14.128 14.128 16.732 15.829 15.534 15.135
Operatgrudgifter -25.648 -26.717 -27.729 -27.549 -27.549 -27.549 -27.549

@vrige driftsudgifter -1.474 -1.524 -1.589 -2.147 -2.147 -2.147 -2.147
Kapacitetsudgifter -828 -820 -863 -822 -822 -822 -822
Ekstraordinzere poster 0 0 0 0 0 0 0

Udgifter i alt -27.949 -29.061 -30.181 -30.517 -30.517 -30.517 -30.517
Passagerindtaegter 462 403 479 513 513 513 513

Resultat fgr tilskud fra ejere -27.488 -28.658 -29.702 -30.005 -30.005 -30.005 -30.005

Tilskud kgrselsbidrag 25.166 26.314 27.250 27.036 27.036 27.036 27.036

Flextrafik  Tilskud administrationsbidrag 1.564 1.682 1.719 2.180 2.180 2.180 2.180
Grundbidrag 629 662 662 788 788 788 788

Tilskud fra ejere 27.359 28.658 29.630 30.005 30.005 30.005 30.005

@vrige tilskud -16 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering -144 0 -72 0 0 0 0
Overfgrselsadgang 0 0 0 0 0 0 0

Resultat * -144 0 -72 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 19 -600 -600 144 72 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 27.379 28.058 29.030 30.149 30.077 30.005 30.005

Tilskud fra ejere 39.977 43.977 44.949 45.510 45.538 45.538 45.139

@vrige tilskud -33 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering -1.312 0 -368 0 0 0 0

Total Overfgrselsadgang -58 0 0 0 0 0 0
Resultat * -1.3711 0 -368 ] 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 2.672 -1.791 -1.791 1.371 368 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 42.649 42.186 43.158 46.881 45.906 45.538 45.139

* Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT. ** Positiv = tilbagebetaling til NT, Negativ = tilbagebetaling af NT
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Bemaerkninger

Bustrafik

Driftsindtaegter

Budgetforslaget tager udgangspunkt i de realiserede
passagerindtaegter i 2024 og de fgrste 4 maneder af
2025. Indteegtsfordelingsmodellens fordelingsnggler
er baseret pa de seneste 12 maneders realiserede
data.

Operatgrudgifter
| nedenstaende tabel ses operatgrudgifterne for
Bustrafik.

R2024 B2025 FC12025 BF2026

(1.000 kr.)

A-kontrakt kgrsel -9.979 -10.018  -9.230  -9.299
B/T-kontraktkgrsel 4795 6172  -7.137  -6.884
Flextur -356 -378 -398 -390
Plustur -1 0 0 0
Samkegrsel 0 0 0 11
Total -15.131 -16.568 -16.765 -16.584
Buskgrsel

| nedenstdende diagram vises udviklingen i
operatgrudgifterne for Buskgrsel fra Budget 2025 til
Budgetforslag 2026.

B Forggelse M Reducering H Total

| nedenstaende diagram ses udviklingen i
kgreplantimerne fra Regnskab 2024 til Budgetforslag
2026.
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Fleksible produkter
| nedenstdende tabel ses antallet af passagerer
fordelt pa kgrselsordningerne.

Aktivitetsniveau R2024 B2025 FC12025 BF 2026
Flextur 1698 1704  1.838  1.763
Plustur 2 0 0 0
Samkgrsel 0 0 0 1.074
Total 1.700 1.704 1.838 2.837

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter
@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles

efter fordelingsnggler godkendt af bestyrelsen.

Budgetoverslagsar
Det indgar i projektet 'Fremtidens Kollektive Trafik’

(FKT), at Plustur pa sigt skal finansieres 50 % af
Region Nordjylland og 50 % af kommunerne, nar
projektet forventeligt er fuldt indfaset i august 2026.
Den gradvise implementering af den nye
finansieringsmodel er indarbejdet i
budgetoverslagsarene, hvor den pavirker operatgr-
og kapacitetsudgifterne.

Udgifter til etablering af laeskaerme, infotavler,
skraldespande etc. pa Knudepunkter i forbindelse
med FKT er indarbejdet i budgetoverslagsarene, hvor
udgifterne er fuldt indfaset i 2026.
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Flextrafik

Forventet aktivitetsniveau
Nedenstaende aktivitetsniveau (antal passagerer) er

indarbejdet i budgetforslaget.

Kgrselsbidrag

Passagerer R 2024 B2025 FC12025  BF 2026
Flexaktivitet 30.341 29.392 33.666 32.860
Flexhandicap 6.856 6.222 7.188 7.221
Flexlaege 18.114 17.747 17.852 17.168
Flexskole 73.377 77.016 71.757 69.227
Total 128.688  130.377  130.463  126.476

Driftsindtzegter

Passagerindtaegter

Nedenstdende passagerindtaegter er indarbejdet i
Budgetforslag 2026.

Egenbetaling

(1.000 kr.) B 2025 BF2026  Afvigelse
Flexhandicap 403 513 109
Tilskud

Det samlede tilskud udggres af kgrsels- og
administrationsbidraget. Operatgrudgifterne i
Flextrafik deekkes af kgrselsbidrag og egenbetaling.

Korselsbidrag

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexaktivitet 4.080 5.004 924
Flexhandicap 1.869 1.950 82
Flexlege 4.277 4.054 -224
Flexskole 16.088 16.028 -60
Total 26.314 27.036 722

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse

Flexaktivitet 4.080 5.004 924

Flexhandicap 1.869 1.950 82

Flexlege 4.277 4.054 -224

Flexskole 16.088 16.028 -60

Total 26.314 27.036 722
Bonusbidrag

NT har fra 1. juli 2021 indfgrt en bonusmodel i
Flextrafikken, der belgnner de vognmaend, der
leverer en hgj kundetilfredshed. Modellen gzelder
som udgangspunkt for den faste kgrsel og vil
Igbende blive udrullet i forbindelse med udbud.
Bonusbidraget bestar af 1 % af kgrselsudgiften, som
opkraeves for kgrsel udfgrt af vogne, der er omfattet
af bonusmodellen. Nedenstadende belgb er indregnet
i Budgetforslag 2026:

e 226 t.kr.

Operatgrudgifter

Operatgrudgifterne i budgetforslaget er baseret pa
realiserede kgrselsdata, hvorefter der er indarbejdet
forventede effekter af udbud og indeksering.

Administrationsbidraget daekker @vrige
driftsudgifter, kapacitetsudgifter og finansielle
poster.

a‘.’gggt::;dgiﬂer B 2025 BF2026  Afvigelse
Flexaktivitet -4.080 -5.004 -924
Flexhandicap -2.272 -2.463 -191
Flexlege -4.277 -4.054 224
Flexskole -16.088 -16.028 60
Total -26.717 -27.549 -832
Udbud og indeksering

Nedenstaende udbudseffekter er indarbejdet i
budgetforslaget:

e Variabel kgrsel: -5,7 %
e Fast kgrsel: 4,5%
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Der er indregnet fglgende indekseringer:

e Variabel kgrsel: 3,5 %
e Fastkegrsel: 3,7 %

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles

forholdsmaessigt med det opkraevede

administrationsbidrag som fordelingsnggle.

@vrige drifts- og

Kapacitetsudgifter B 2025 BF 2026 Afvigelse
(1.000 kr.)
Flexaktivitet -189 -332 -143
Flexhandicap -331 -442 -110
Flexleege -612 -667 -55
Flexskole -550 -739 -189
Grundbidrag -662 -788 -126
Total -2.344 -2.968 -624
Resultat
Fle. ;:I(t)aktr_) f;::;::(:a; Samlet tilskud Resultat
Flexaktivitet -5.336 5.336 0
Flexhandicap -2.392 2.392 0
Flexlege -4.721 4.721 0
Flexskole -16.767 16.767 0
Grundbidrag -788 788 0
Total -30.005 30.005 0
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Hjgrring Kommune

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC12025 BF2026 B0 2027 BO2028 BO 2029
Operatgrudgifter -27.361 -28.352 -32.795 -33.201 -33.096 -33.096 -33.096

@vrige driftsudgifter -1.743 -1.778 -1.833 -2.012 -2.050 -2.050 -1.493
Kapacitetsudgifter -1.696 -1.871 -1.780 -1.909 -1.889 -1.889 -1.889
Ekstraordinzere poster -23 -23 -23 -23 -23 -23 -23

Udgifter i alt -30.823 -32.024 -36.430 -37.146 -37.059 -37.059 -36.501
Passagerindtaegter i alt 5.149 5.236 5.073 5.170 5.167 5.167 5.167
Bustrafik Resultat fgr tilskud fra ejere -25.674 -26.789 -31.358 -31.976 -31.892 -31.892 -31.334
Tilskud fra ejere 26.399 26.789 26.789 31.976 31.892 31.892 31.334

@vrige tilskud -19 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering 706 0 -4.569 0 0 0 0
Overfgrselsadgang -87 0 0 0 0 0 0

Resultat * 619 0 -4.569 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 2.138 -237 -237 -619 4.569 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 28.537 26.552 26.552 31.357 36.461 31.892 31.334
Operatgrudgifter -28.956 -30.686 -30.253 -31.424 -31.424 -31.424 -31.424

@vrige driftsudgifter -1.908 -2.009 -2.045 -2.790 -2.790 -2.790 -2.790
Kapacitetsudgifter -1.071 -1.080 -1.111 -1.068 -1.068 -1.068 -1.068
Ekstraordinzere poster 0 0 0 0 0 0 0

Udgifter i alt -31.935 -33.775 -33.409 -35.281 -35.281 -35.281 -35.281
Passagerindtaegter 650 647 713 733 733 733 733

Resultat fgr tilskud fra ejere -31.285 -33.129 -32.696 -34.549 -34.549 -34.549 -34.549

Tilskud kgrselsbidrag 28.283 30.039 29.540 30.691 30.691 30.691 30.691

Flextrafik  Tilskud administrationsbidrag 2.145 2.368 2.336 2.993 2.993 2.993 2.993
Grundbidrag 684 721 721 864 864 864 864

Tilskud fra ejere 31.113 33.129 32.598 34.549 34.549 34.549 34.549

@vrige tilskud -18 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering -191 0 -98 0 0 0 0
Overfgrselsadgang 0 0 0 0 0 0 0

Resultat * -191 0 -98 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 0 -206 -206 191 98 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 31.113 32.923 32.392 34.739 34.647 34.549 34.549

Tilskud fra ejere 57.512 59.917 59.386 66.524 66.440 66.440 65.883

@vrige tilskud -38 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering 515 0 -4.667 0 0 0 0

Total Overfgrselsadgang -87 0 0 0 0 0 0
Resultat * 428 0 -4.667 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 2.138 -442 -442 -428 4.667 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 59.650 59.475 58.944 66.096 71.108 66.440 65.883

* Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT. ** Positiv = tilbagebetaling til NT, Negativ = tilbagebetaling af NT

66



Bemaerkninger

Bustrafik

Driftsindtaegter

Budgetforslaget tager udgangspunkt i de realiserede
passagerindtaegter i 2024 og de fgrste 4 maneder af
2025. Indteegtsfordelingsmodellens fordelingsnggler
er baseret pa de seneste 12 maneders realiserede
data.

Operatgrudgifter
| nedenstaende tabel ses operatgrudgifterne for
Bustrafik.

R2024 B2025 FC12025 BF2026

(1.000 kr.)

A-kontrakt kgrsel -12.120  -12.425 -11.771 -11.876
B/T-kontraktkgrsel  .12.902 -13.243 -18.853 -19.158
Flextur -1.515  -1.731  -1.436  -1.623
Plustur -825 952 734 -509
Samkegrsel 0 0 0 -37
Total -27.361 -28.352 -32.795 -33.201
Buskgrsel

| nedenstdende diagram vises udviklingen i
operatgrudgifterne for Buskgrsel fra Budget 2025 til
Budgetforslag 2026.

B Forggelse M Reducering B Tota

41
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| nedenstaende diagram ses udviklingen i
kgreplantimerne fra Regnskab 2024 til Budgetforslag
2026.
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Kgreplantimer

R 2024 B 2025 FC12025 BF2026

Fleksible produkter
| nedenstdende tabel ses antallet af passagerer
fordelt pa kgrselsordningerne.

Aktivitetsniveau R2024 B2025 FC12025 BF2026
Flextur 7.906 8.381 7.429 8.273
Plustur 5.565 6.120 5.168 5.542
Samkgrsel 0 0 0 3.695
Total 13.471 14.501 12,597 17.510

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter
@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles

efter fordelingsnggler godkendt af bestyrelsen.

Budgetoverslagsar
Det indgar i projektet ‘Fremtidens Kollektive Trafik’

(FKT), at Plustur pa sigt skal finansieres 50 % af
Region Nordjylland og 50 % af kommunerne, nar
projektet forventeligt er fuldt indfaset i august 2026.
Den gradvise implementering af den nye
finansieringsmodel er indarbejdet i
budgetoverslagsarene, hvor den pavirker operatgr-
og kapacitetsudgifterne.

Udgifter til etablering af laeskaerme, infotavler,
skraldespande etc. pa Knudepunkter i forbindelse
med FKT er indarbejdet i budgetoverslagsarene, hvor
udgifterne er fuldt indfaset i 2026.
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Flextrafik

Forventet aktivitetsniveau

Nedenstaende aktivitetsniveau (antal passagerer) er
indarbejdet i budgetforslaget.

Passagerer R 2024 B2025 FC12025  BF 2026
Flexaktivitet 45.007 47.057 47.257 49.633
Flexhandicap 8.968 8.919 9.878 9.640
Flexlaege 17.625 18.304 18.026 20.023
Flexskole 54.890 56.243 50.734 50.847
Total 126.490 130.523 125.895 130.143

Driftsindtzegter

Passagerindtaegter

Nedenstdende passagerindtaegter er indarbejdet i
Budgetforslag 2026.

Egenbetaling

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026  Afvigelse
Flexhandicap 647 733 86
Tilskud

Det samlede tilskud udggres af kgrsels- og
administrationsbidraget. Operatgrudgifterne i
Flextrafik deekkes af kgrselsbidrag og egenbetaling.

Kerselsbidrag

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexaktivitet 8.556 8.839 283
Flexhandicap 2.813 2.752 -61
Flexlege 4.989 5.218 230
Flexskole 13.681 13.882 201
Total 30.039 30.691 652

Administrationsbidraget daekker @vrige
driftsudgifter, kapacitetsudgifter og finansielle
poster.

'(L\l‘fgg'ob'if_')ag B 2025 BF2026  Afvigelse
Flexaktivitet 534 763 229
Flexhandicap 480 596 116
Flexlege 618 765 146
Flexskole 736 869 133
Grundbidrag 721 864 143
Total 3.089 3.857 768
Bonusbidrag

NT har fra 1. juli 2021 indfgrt en bonusmodel i
Flextrafikken, der belgnner de vognmaend, der
leverer en hgj kundetilfredshed. Modellen gelder
som udgangspunkt for den faste kgrsel og vil
Igbende blive udrullet i forbindelse med udbud.
Bonusbidraget bestar af 1 % af kgrselsudgiften, som
opkraeves for kgrsel udfgrt af vogne, der er omfattet
af bonusmodellen. Nedenstaende belgb er indregnet
i Budgetforslag 2026:

e 249 t.kr.

Operatgrudgifter

Operatgrudgifterne i budgetforslaget er baseret pa
realiserede kgrselsdata, hvorefter der er indarbejdet
forventede effekter af udbud og indeksering.

a?gggtf:)‘dgiﬂer B 2025 BF2026  Afvigelse
Flexaktivitet -8.556 -8.839 -283
Flexhandicap -3.460 -3.485 -25
Flexlege -4.989 -5.218 -230
Flexskole -13.681 -13.882 -201
Total -30.686 -31.424 -738
Udbud og indeksering

Nedenstdende udbudseffekter er indarbejdet i
budgetforslaget:

e Variabel kgrsel: -5,7 %
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Der er indregnet fglgende indekseringer:

e Variabel kgrsel: 3,5 %
e Fast kgrsel: 3,5%

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles
forholdsmaessigt med det opkraevede

administrationsbidrag som fordelingsnggle.

@vrige drifts- og

Kapacitetsudgifter B 2025 BF 2026 Afvigelse
(1.000 kr.)
Flexaktivitet -534 -763 -229
Flexhandicap -480 -596 -116
Flexleege -618 -765 -146
Flexskole -736 -869 -133
Grundbidrag -721 -864 -143
Total -3.089 -3.857 -768
Resultat
Fle. ;:I(t)aktr_) f;::;::(:a; Samlet tilskud Resultat
Flexaktivitet -9.602 9.602 0
Flexhandicap -3.349 3.349 0
Flexlege -5.983 5.983 0
Flexskole -14.751 14.751 0
Grundbidrag -864 864 0
Total -34.549 34.549 0
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Jammerbugt Kommune

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC12025 BF2026 B0 2027 BO2028 BO 2029
Operatgrudgifter -16.713 -17.989 -17.279 -17.618 -17.435 -17.435 -17.435

@vrige driftsudgifter -1.333 -1.581 -1.643 -1.625 -1.703 -1.703 -1.389
Kapacitetsudgifter -1.124 -1.275 -1.190 -1.332 -1.298 -1.298 -1.298
Ekstraordinzere poster -10 -10 -10 -10 -10 -10 -10

Udgifter i alt -19.180 -20.855 -20.122 -20.585 -20.446 -20.446 -20.132
Passagerindtaegter i alt 5.313 5.230 5.308 5.486 5.480 5.480 5.480
Bustrafik Resultat fgr tilskud fra ejere -13.867 -15.625 -14.814 -15.099 -14.966 -14.966 -14.652
Tilskud fra ejere 15.005 15.625 15.625 15.099 14.966 14.966 14.652

@vrige tilskud -12 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering 1.126 0 811 0 0 0 0
Overfgrselsadgang -52 0 0 0 0 0 0

Resultat * 1.074 0 811 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** -207 -479 -479 -1.074 -811 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 14.798 15.146 15.146 14.025 14.155 14.966 14.652
Operatgrudgifter -25.127 -25.682 -25.923 -26.896 -26.896 -26.896 -26.896

@vrige driftsudgifter -936 -975 -1.018 -1.449 -1.449 -1.449 -1.449
Kapacitetsudgifter -526 -524 -553 -555 -555 -555 -555
Ekstraordinzere poster 0 0 0 0 0 0 0

Udgifter i alt -26.588 -27.181 -27.493 -28.900 -28.900 -28.900 -28.900
Passagerindtaegter 388 375 440 501 501 501 501

Resultat fgr tilskud fra ejere -26.201 -26.806 -27.053 -28.399 -28.399 -28.399 -28.399

Tilskud kgrselsbidrag 24.721 25.307 25.483 26.395 26.395 26.395 26.395

Flextrafik  Tilskud administrationsbidrag 983 1.067 1.092 1.486 1.486 1.486 1.486
Grundbidrag 410 433 433 518 518 518 518

Tilskud fra ejere 26.114 26.806 27.007 28.399 28.399 28.399 28.399

@vrige tilskud -17 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering -104 0 -46 0 0 0 0
Overfgrselsadgang 0 0 0 0 0 0 0

Resultat * -104 0 -46 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** -1.143 -243 -243 104 46 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 24,971 26.564 26.764 28.503 28.445 28.399 28.399

Tilskud fra ejere 41.119 42.431 42.632 43.498 43.365 43.365 43.051

@vrige tilskud -29 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering 1.022 0 766 0 0 0 0

Total Overfgrselsadgang -52 0 0 0 0 0 0
Resultat * 970 0 766 ] 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** -1.350 721 721 -970 -766 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 39.769 41.710 41.911 42.528 42.599 43.365 43.051

* Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT. ** Positiv = tilbagebetaling til NT, Negativ = tilbagebetaling af NT
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Bemaerkninger

Bustrafik

Driftsindtaegter

Budgetforslaget tager udgangspunkt i de realiserede
passagerindtaegter i 2024 og de fgrste 4 maneder af
2025. Indteegtsfordelingsmodellens fordelingsnggler
er baseret pa de seneste 12 maneders realiserede
data.

Operatgrudgifter
| nedenstaende tabel ses operatgrudgifterne for
Bustrafik.

R2024 B2025 FC12025 BF2026

(1.000 kr.)
A-kontrakt kgrsel -4977 5422 5662  -5.629
B/T-kontraktkgrsel 9800 -10.227  -9.773 -10.039
Flextur 915  -1.144 -694 -986
Plustur -1.021  -1.196  -1.150 -903
0 0 0 -62
Total -16.713  -17.989 -17.279 -17.618

Buskgrsel

| nedenstdende diagram vises udviklingen i
operatgrudgifterne for Buskgrsel fra Budget 2025 til
Budgetforslag 2026.

B Forggelse M Reducering H Total
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| nedenstaende diagram ses udviklingen i
kgreplantimerne fra Regnskab 2024 til Budgetforslag
2026.
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R2024 B2025 FC12025 BF 2026
Fleksible produkter

| nedenstdende tabel ses antallet af passagerer
fordelt pa kgrselsordningerne.

Aktivitetsniveau R2024 B2025 FC12025 BF 2026
Flextur 4966 5621  3.665 5313
Plustur 5748  6.696 7.204  9.001
Samkgrsel 0 0 0 6.214
Total 10.714 12317 10.869  20.528

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter
@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles

efter fordelingsnggler godkendt af bestyrelsen.

Budgetoverslagsar
Det indgar i projektet 'Fremtidens Kollektive Trafik’

(FKT), at Plustur pa sigt skal finansieres 50 % af
Region Nordjylland og 50 % af kommunerne, nar
projektet forventeligt er fuldt indfaset i august 2026.
Den gradvise implementering af den nye
finansieringsmodel er indarbejdet i
budgetoverslagsarene, hvor den pavirker operatgr-
og kapacitetsudgifterne.

Udgifter til etablering af laeskaerme, infotavler,
skraldespande etc. pa Knudepunkter i forbindelse
med FKT er indarbejdet i budgetoverslagsarene, hvor
udgifterne er fuldt indfaset i 2026.
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Flextrafik

Forventet aktivitetsniveau
Nedenstaende aktivitetsniveau (antal passagerer) er

indarbejdet i budgetforslaget.

Passagerer R 2024 B2025 FC12025  BF 2026
Flexaktivitet 8.799 8.502 8.041 8.518
Flexhandicap 4.356 4.384 5.034 5.376
Flexlaege 20.443 20.242 20.127 20.773
Flexskole 57.834 55.755 57.524 58.330
Total 91.465 88.883 90.726 92.997

Driftsindtzegter

Passagerindtaegter

Nedenstdende passagerindtaegter er indarbejdet i
Budgetforslag 2026.

Egenbetaling

(1.000 kr.) B 2025 BF2026  Afvigelse
Flexhandicap 479 501 2
Tilskud

Det samlede tilskud udggres af kgrsels- og
administrationsbidraget. Operatgrudgifterne i
Flextrafik deekkes af kgrselsbidrag og egenbetaling.

Korselsbidrag

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexaktivitet 1.530 1.701 171
Flexhandicap 1.627 1.814 187
Flexlege 6.959 6.974 14
Flexskole 15.190 15.906 716
Total 25.307 26.395 1.088

Administrationsbidraget daekker @vrige
driftsudgifter, kapacitetsudgifter og finansielle
poster.

'(L\l‘fgg'ob'if_')ag B 2025 BF2026  Afvigelse
Flexaktivitet 55 86 31
Flexhandicap 236 333 97
Flexlege 404 467 63
Flexskole 372 600 228
Grundbidrag 433 518 85
Total 1.499 2.004 504
Bonusbidrag

NT har fra 1. juli 2021 indfgrt en bonusmodel i
Flextrafikken, der belgnner de vognmaend, der
leverer en hgj kundetilfredshed. Modellen geelder
som udgangspunkt for den faste kgrsel og vil
Igbende blive udrullet i forbindelse med udbud.
Bonusbidraget bestar af 1 % af kgrselsudgiften, som
opkraeves for kgrsel udfgrt af vogne, der er omfattet
af bonusmodellen. Nedenstaende belgb er indregnet
i Budgetforslag 2026:

e 70 t.kr.

Operatgrudgifter

Operatgrudgifterne i budgetforslaget er baseret pa
realiserede kgrselsdata, hvorefter der er indarbejdet
forventede effekter af udbud og indeksering.

Operatgrudgifter

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexaktivitet -1.530 -1.701 -171
Flexhandicap -2.002 -2.315 -314
Flexlege -6.959 -6.974 -14
Flexskole -15.190 -15.906 -716
Total -25.682 -26.896 -1.214
Udbud og indeksering

Nedenstdende udbudseffekter er indarbejdet i
budgetforslaget:

e Variabel kgrsel: -5,7 %
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Der er indregnet fglgende indekseringer:

e Variabel kgrsel: 3,5 %
e Fast kgrsel: 3,5%

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles
forholdsmaessigt med det opkraevede

administrationsbidrag som fordelingsnggle.

@vrige drifts- og

Kapacitetsudgifter B 2025 BF 2026 Afvigelse
(1.000 kr.)
Flexaktivitet -55 -86 -31
Flexhandicap -236 -333 -97
Flexleege -404 -467 -63
Flexskole -372 -600 -228
Grundbidrag -433 -518 -85
Total -1.499 -2.004 -504
Resultat
?19: ;:I(t)a;r_) w':(:;:l(tj; Samlet tilskud Resultat
Flexaktivitet -1.787 1.787 0
Flexhandicap -2.147 2.147 0
Flexlege -7.441 7.441 0
Flexskole -16.506 16.506 0
Grundbidrag -518 518 0
Total -28.399 28.399 0
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Laesp Kommune

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC12025 BF2026 B0 2027 BO2028 BO 2029
Operatgrudgifter -3.494 -3.792 -3.511 -3.234 -3.224 -3.224 -3.224

@vrige driftsudgifter -39 -61 -58 -96 -96 -96 -96
Kapacitetsudgifter -119 -155 -114 -137 -137 -137 -137
Ekstraordinzere poster -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1

Udgifter i alt -3.653 -4.009 -3.684 -3.468 -3.457 -3.457 -3.457
Passagerindtaegter i alt 94 119 87 155 155 155 155
Bustrafik Resultat fgr tilskud fra ejere -3.559 -3.890 -3.597 -3.313 -3.302 -3.302 -3.302
Tilskud fra ejere 4.156 3.890 3.890 3.721 3.711 3.711 3.711

@vrige tilskud -2 0 0 -408 -408 -408 -408

Resultat fgr disponering 595 0 293 0 0 0 0
Overfgrselsadgang -2 0 0 0 0 0 0

Resultat * 592 0 293 0 0 0 0

Regulering vedr. tidligere ar ** -41 289 289 -303 -293 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 4.114 4.179 4.179 3.418 3.418 3.711 3.711
Operatgrudgifter -727 -1.068 -834 -717 -717 -717 -717

@vrige driftsudgifter -34 -47 -39 -45 -45 -45 -45
Kapacitetsudgifter -19 -25 -21 -17 -17 -17 -17
Ekstraordinzere poster 0 0 0 0 0 0 0

Udgifter i alt -781 -1.140 -894 -779 =779 -779 =779
Passagerindtaegter 13 23 10 12 12 12 12

Resultat fgr tilskud fra ejere -768 -1.117 -884 -766 -766 -766 -766

Tilskud kgrselsbidrag 714 1.045 824 704 704 704 704

Flextrafik  Tilskud administrationsbidrag 32 52 38 39 39 39 39
Grundbidrag 19 20 20 23 23 23 23

Tilskud fra ejere 766 1.117 882 766 766 766 766

@vrige tilskud 0 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering -3 0 -2 0 0 0 0
Overfgrselsadgang 0 0 0 0 0 0 0

Resultat * -3 0 -2 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** -34 -5 -5 3 2 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 732 1.112 878 770 768 766 766

Tilskud fra ejere 4.921 5.007 4.772 4.488 4.477 4.477 4.477

@vrige tilskud -3 0 ] -408 -408 -408 -408

Resultat fgr disponering 591 0 291 0 0 0 0

Total Overfgrselsadgang -2 0 0 0 0 0 0
Resultat * 589 0 291 ] 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 75 284 284 -300 -291 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 4.846 5.291 5.057 4.188 4.186 4.477 4.477

* Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT. ** Positiv = tilbagebetaling til NT, Negativ = tilbagebetaling af NT
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Bemaerkninger

Bustrafik

Driftsindtaegter

Budgetforslaget tager udgangspunkt i de realiserede
passagerindtaegter i 2024 og de fgrste 4 maneder af
2025. Indteegtsfordelingsmodellens fordelingsnggler
er baseret pa de seneste 12 maneders realiserede
data.

Operatgrudgifter
| nedenstaende tabel ses operatgrudgifterne for
Bustrafik.

R 2024 B 2025 FC12025 BF2026

| nedenstaende diagram ses udviklingen i
kgreplantimerne fra Regnskab 2024 til Budgetforslag
2026.
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2.021

1.996

Kgreplantimer

R 2024 B2025 FC12025 BF2026

Fleksible produkter
| nedenstdende tabel ses antallet af passagerer
fordelt pa kerselsordningerne.

(1.000 kr.)

A-kontrakt kersel 0 0 0 0
B/T-kontrakt kgrsel -2.955  -3.032 -2.965  -2.617
Flextur -461 -669 -462 -565
Plustur 77 -90 -84 -48
Samkgrsel 0 0 0 -4
Total -3.494  -3.792  -3.511  -3.234
Buskgrsel

| nedenstdende diagram vises udviklingen i
operatgrudgifterne for Buskgrsel fra Budget 2025 til
Budgetforslag 2026.

B Forggelse M Reducering M Tota
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Kompensationen til Region Nordjylland er fjernet fra operatgrudgifterne

Aktivitetsniveau R2024 B2025 FC12025 BF2026
Flextur 1.156 1.604 917 1.155
Plustur 135 144 151 133
Samkgrsel 0 0 0 361
Total 1.291 1.748 1.068 1.649

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter
@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles

efter fordelingsnggler godkendt af bestyrelsen.

@vrige tilskud

Der er indarbejdet et gvrigt tilskud pa 408 t.kr., som
udggres af den aftalte kompensation, der ydes til
Region Nordjylland, som fglge af gratis buskegrsel.

Budgetoverslagsar
Det indgar i projektet ‘Fremtidens Kollektive Trafik’

(FKT), at Plustur pa sigt skal finansieres 50 % af
Region Nordjylland og 50 % af kommunerne, nar
projektet forventeligt er fuldt indfaset i august 2026.
Den gradvise implementering af den nye
finansieringsmodel er indarbejdet i
budgetoverslagsarene, hvor den pavirker operatgr-
og kapacitetsudgifterne.
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Udgifter til etablering af laeskaerme, infotavler,
skraldespande etc. pa Knudepunkter i forbindelse
med FKT er indarbejdet i budgetoverslagsarene, hvor
udgifterne er fuldt indfaset i 2026.
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Flextrafik

Forventet aktivitetsniveau
Nedenstaende aktivitetsniveau (antal passagerer) er

indarbejdet i budgetforslaget.

Adm. bidrag

Passagerer R 2024 B2025 FC12025  BF2026
Flexhandicap 283 530 226 267
Flexlzege 412 466 533 384
Total 695 996 759 651
Driftsindtzegter

Passagerindtaegter

Nedenstdende passagerindtaegter er indarbejdet i
Budgetforslag 2026.

Egenbetaling

(1.000 kr.) B 2025 BF2026  Afvigelse
Flexhandicap 28 15 13
Flexlege 24 24 0
Grundbidrag 20 23 3
Total 72 62 10
Operatgrudgifter

Operatgrudgifterne i budgetforslaget er baseret pa
realiserede kgrselsdata, hvorefter der er indarbejdet
forventede effekter af udbud og indeksering.

(1.000 kr.) B 2025 BF2026  Afvigelse
Flexhandicap 23 12 11
Tilskud

Det samlede tilskud udggres af kgrsels- og
administrationsbidraget. Operatgrudgifterne i
Flextrafik deekkes af kgrselsbidrag og egenbetaling.

Kgrselsbidrag

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexhandicap 479 290 -188
Flexlege 566 414 -152
Total 1.045 704 -340

Administrationsbidraget daekker @vrige
driftsudgifter, kapacitetsudgifter og finansielle
poster.

Operatgrudgifter .
(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexhandicap -502 -303 199
Flexleege -566 -414 152
Total -1.068 -717 351
Udbud og indeksering

Der er indregnet fglgende indekseringer i
budgetforslaget:

e 32%

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles
forholdsmaessigt med det opkraevede
administrationsbidrag som fordelingsnggle.

@vrige drifts- og

Kapacitetsudgifter B 2025 BF 2026 Afvigelse
(1.000 kr.)

Flexhandicap -28 -15 13
Flexlege -24 -24 0
Grundbidrag -20 -23 -3
Total -72 -62 10
Resultat

?f;:l:)aktr') f¢l::is|:||(t:; Samlet tilskud Resultat
Flexhandicap -305 305 0
Flexleege -438 438 0
Grundbidrag -23 23 0
Total -766 766 0
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Mariagerfjord Kommune

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC12025 BF2026 B0 2027 BO2028 BO 2029
Operatgrudgifter -29.131 -29.853 -28.741 -29.204 -29.110 -29.110 -29.110

@vrige driftsudgifter -2.080 -2.130 -2.230 -2.524 -2.626 -2.626 -2.128
Kapacitetsudgifter -1.672 -1.847 -1.730 -1.817 -1.804 -1.804 -1.804
Ekstraordinzere poster -15 -15 -15 -15 -15 -15 -15

Udgifter i alt -32.897 -33.845 -32.715 -33.560 -33.555 -33.555 -33.057
Passagerindtaegter i alt 7.006 7.082 7.277 7.390 7.387 7.387 7.387
Bustrafik Resultat fgr tilskud fra ejere -25.891 -26.763 -25.438 -26.170 -26.168 -26.168 -25.670
Tilskud fra ejere 26.624 26.763 26.763 26.170 26.168 26.168 25.670

@vrige tilskud -20 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering 713 0 1.326 0 0 0 0
Overfgrselsadgang -87 0 0 0 0 0 0

Resultat * 626 0 1.326 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 2.837 1.237 1.237 0 -1.326 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 29.461 28.001 28.001 26.170 24.842 26.168 25.670
Operatgrudgifter -19.531 -21.634 -22.133 -23.245 -23.245 -23.245 -23.245

@vrige driftsudgifter -1.188 -1.258 -1.335 -1.811 -1.811 -1.811 -1.811
Kapacitetsudgifter -667 -677 -725 -693 -693 -693 -693
Ekstraordinzere poster 0 0 0 0 0 0 0

Udgifter i alt -21.386 -23.569 -24.193 -25.750 -25.750 -25.750 -25.750
Passagerindtaegter 347 377 310 369 369 369 369

Resultat fgr tilskud fra ejere -21.039 -23.193 -23.883 -25.381 -25.381 -25.381 -25.381

Tilskud kgrselsbidrag 19.169 21.258 21.823 22.876 22.876 22.876 22.876

Flextrafik  Tilskud administrationsbidrag 1.315 1.462 1.522 1.935 1.935 1.935 1.935
Grundbidrag 448 474 474 569 569 569 569

Tilskud fra ejere 20.933 23.193 23.819 25.381 25.381 25.381 25.381

@vrige tilskud -10 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering -116 0 -64 0 0 0 0
Overfgrselsadgang 0 0 0 0 0 0 0

Resultat * -116 0 -64 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** -57 -97 -97 0 64 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 20.876 23.096 23.722 25.381 25.445 25.381 25.381

Tilskud fra ejere 47.556 49.956 50.583 51.551 51.549 51.549 51.050

@vrige tilskud -30 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering 597 0 1.262 0 0 0 0

Total Overfgrselsadgang -87 0 0 0 0 0 0
Resultat * 509 0 1.262 ] 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 2.781 1.140 1.140 0 -1.262 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 50.337 51.096 51.723 51.551 50.287 51.549 51.050

* Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT. ** Positiv = tilbagebetaling til NT, Negativ = tilbagebetaling af NT
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Bemaerkninger

Bustrafik

Driftsindtaegter

Budgetforslaget tager udgangspunkt i de realiserede
passagerindtaegter i 2024 og de fgrste 4 maneder af
2025. Indteegtsfordelingsmodellens fordelingsnggler
er baseret pa de seneste 12 maneders realiserede
data.

Operatgrudgifter
| nedenstaende tabel ses operatgrudgifterne for
Bustrafik.

R2024 B2025 FC12025 BF2026

(1.000 kr.)

A-kontrakt kgrsel -12.713  -12.527 -12.318  -12.005
B/T-kontraktkgrsel  .14327 -14.991 -14.516 -15.181
Flextur -1.599  -1.786  -1.451  -1.570
Plustur -492 -549 -456 -408
Samkgrsel 0 0 0 -39
Total -29.131 -29.853 -28.741 -29.204
Buskgrsel

| nedenstdende diagram vises udviklingen i
operatgrudgifterne for Buskgrsel fra Budget 2025 til
Budgetforslag 2026.

B Forggelse M Reducering B Tota
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| nedenstaende diagram ses udviklingen i
kgreplantimerne fra Regnskab 2024 til Budgetforslag
2026.
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Fleksible produkter
| nedenstdende tabel ses antallet af passagerer
fordelt pa kgrselsordningerne.

Aktivitetsniveau R 2024 B 2025 FC12025 BF 2026
Flextur 8.353 8.703 7.458 7.952
Plustur 2.463 2.544 2.517 3.466
Samkgrsel 0 0 0 3.899
Total 10.816 11.247 9.975 15.317

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter
@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles
efter fordelingsnggler godkendt af bestyrelsen.

Budgetoverslagsar
Det indgar i projektet 'Fremtidens Kollektive Trafik’

(FKT), at Plustur pa sigt skal finansieres 50 % af
Region Nordjylland og 50 % af kommunerne, nar
projektet forventeligt er fuldt indfaset i august 2026.
Den gradvise implementering af den nye
finansieringsmodel er indarbejdet i
budgetoverslagsarene, hvor den pavirker operatgr-
og kapacitetsudgifterne.

Udgifter til etablering af laeskaerme, infotavler,
skraldespande etc. pa Knudepunkter i forbindelse
med FKT er indarbejdet i budgetoverslagsarene, hvor
udgifterne er fuldt indfaset i 2026.
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Flextrafik

Forventet aktivitetsniveau
Nedenstaende aktivitetsniveau (antal passagerer) er

indarbejdet i budgetforslaget.

Adm. bidrag

Passagerer R 2024 B2025 FC12025  BF 2026
Flexaktivitet 14.788 16.161 13.428 13.987
Flexhandicap 3.684 4114 3.435 3.797
Flexlaege 1.885 2.145 3.397 2.534
Flexskole 79.295 79.270 85.862 86.308
Total 99.652 101.690 106.122  106.626

Driftsindtzegter

Passagerindtaegter

Nedenstdende passagerindtaegter er indarbejdet i
Budgetforslag 2026.

Egenbetaling

(1.000 kr.) B 2025 BF2026  Afvigelse
Flexhandicap 377 369 -8
Tilskud

Det samlede tilskud udggres af kgrsels- og
administrationsbidraget. Operatgrudgifterne i
Flextrafik deekkes af kgrselsbidrag og egenbetaling.

Korselsbidrag

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexaktivitet 2.599 2.370 -229
Flexhandicap 1.737 1.433 -304
Flexlaege 589 728 139
Flexskole 16.333 18.345 2.012
Total 21.258 22.876 1.619

Administrationsbidraget daekker @vrige
driftsudgifter, kapacitetsudgifter og finansielle
poster.

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexaktivitet 183 213 30
Flexhandicap 226 240 14
Flexlege 74 98 25
Flexskole 979 1.385 406
Grundbidrag 474 569 95
Total 1.935 2.504 569
Bonusbidrag

NT har fra 1. juli 2021 indfgrt en bonusmodel i
Flextrafikken, der belgnner de vognmaend, der
leverer en hgj kundetilfredshed. Modellen geelder
som udgangspunkt for den faste kgrsel og vil
Igbende blive udrullet i forbindelse med udbud.
Bonusbidraget bestar af 1 % af kgrselsudgiften, som
opkraeves for kgrsel udfgrt af vogne, der er omfattet
af bonusmodellen. Nedenstaende belgb er indregnet
i Budgetforslag 2026:

o 213 tkr.

Operatgrudgifter

Operatgrudgifterne i budgetforslaget er baseret pa
realiserede kgrselsdata, hvorefter der er indarbejdet
forventede effekter af udbud og indeksering.

a?gggtf:)‘dgiﬂer B 2025 BF2026  Afvigelse
Flexaktivitet -2.599 -2.370 229
Flexhandicap -2.113 -1.802 311
Flexlege -589 -728 -139
Flexskole -16.333 -18.345 -2.012
Total -21.634 -23.245 -1.611
Udbud og indeksering

Nedenstaende udbudseffekter er indarbejdet i
budgetforslaget:

e Variabel kgrsel: -5,7 %
e Fast kegrsel: 3,2 %
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Der er indregnet fglgende indekseringer:

e Variabel kgrsel: 3,5 %
e Fastkegrsel: 3,7 %

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles
forholdsmaessigt med det opkraevede

administrationsbidrag som fordelingsnggle.

@vrige drifts- og

Kapacitetsudgifter B 2025 BF 2026 Afvigelse
(1.000 kr.)
Flexaktivitet -183 -213 -30
Flexhandicap -226 -240 -14
Flexleege -74 -98 -25
Flexskole -979 -1.385 -406
Grundbidrag -474 -569 -95
Total -1.935 -2.504 -569
Resultat
?19: ;:I(t)a;r_) w':(:;:l(tj; Samlet tilskud Resultat
Flexaktivitet -2.583 2.583 0
Flexhandicap -1.672 1.672 0
Flexlege -827 827 0
Flexskole -19.730 19.730 0
Grundbidrag -569 569 0
Total -25.381 25.381 0

81



Morsg Kommune

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC12025 BF2026 B0 2027 BO2028 BO 2029
Operatgrudgifter -12.125 -13.261 -14.630 -14.431 -13.583 -13.583 -13.583

@vrige driftsudgifter -346 -409 -424 -503 -532 -532 -527
Kapacitetsudgifter -613 -711 -686 -762 -749 -749 -749
Ekstraordinzere poster -6 -6 -6 -6 -6 -6 -6

Udgifter i alt -13.090 -14.386 -15.746 -15.701 -14.869 -14.869 -14.865
Passagerindtaegter i alt 353 377 361 551 549 549 549
Bustrafik Resultat fgr tilskud fra ejere -12.737 -14.010 -15.385 -15.150 -14.320 -14.320 -14.315
Tilskud fra ejere 12.005 14.010 14.010 15.150 14.320 14.320 14.315

@vrige tilskud -11 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering -743 0 -1.376 0 0 0 0
Overfgrselsadgang -16 0 0 0 0 0 0

Resultat * -759 0 -1.376 0 0 0 0

Regulering vedr. tidligere ar ** 1421 -1.351 -1.351 0 1.376 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 13.426 12.659 12.659 15.150 15.696 14.320 14.315
Operatgrudgifter -1.499 -1.562 -1.463 -1.459 -1.459 -1.459 -1.459

@vrige driftsudgifter -321 -336 -335 -424 -424 -424 -424
Kapacitetsudgifter -180 -181 -182 -162 -162 -162 -162
Ekstraordinzere poster 0 0 0 0 0 0 0

Udgifter i alt -1.999 -2.078 -1.981 -2.046 -2.046 -2.046 -2.046
Passagerindtaegter 172 187 183 188 188 188 188

Resultat fgr tilskud fra ejere -1.827 -1.892 -1.798 -1.858 -1.858 -1.858 -1.858

Tilskud kgrselsbidrag 1.325 1.375 1.280 1.271 1.271 1.271 1.271

Flextrafik  Tilskud administrationsbidrag 269 293 283 321 321 321 321
Grundbidrag 213 223 223 266 266 266 266

Tilskud fra ejere 1.807 1.892 1.786 1.858 1.858 1.858 1.858

@vrige tilskud -1 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering -22 0 -12 0 0 0 0
Overfgrselsadgang 0 0 0 0 0 0 0

Resultat * -22 0 -12 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 30 -4 -4 22 12 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 1.837 1.888 1.782 1.880 1.870 1.858 1.858

Tilskud fra ejere 13.812 15.901 15.795 17.008 16.178 16.178 16.173

@vrige tilskud 12 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering -764 0 -1.388 0 0 0 0

Total Overfgrselsadgang -16 0 0 0 0 0 0
Resultat * -780 0 -1.388 ] 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 1.452 -1.354 -1.354 22 1.388 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 15.263 14.547 14.441 17.030 17.566 16.178 16.173

* Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT. ** Positiv = tilbagebetaling til NT, Negativ = tilbagebetaling af NT
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Bemaerkninger

Bustrafik

Driftsindtaegter

Budgetforslaget tager udgangspunkt i de realiserede
passagerindtaegter i 2024 og de fgrste 4 maneder af
2025. Indteegtsfordelingsmodellens fordelingsnggler
er baseret pa de seneste 12 maneders realiserede
data.

Operatgrudgifter
| nedenstaende tabel ses operatgrudgifterne for
Bustrafik.

R2024 B2025 FC12025 BF2026

(1.000 kr.)

A-kontrakt kersel -668 -281 =271 -272
B/T-kontraktkgrsel  .10.411 -11.839 -13.268 -13.014
Flextur -587 -705 -637 -750
Plustur -459 -436 -454 -388
Samkgrsel 0 0 0 -8
Total -12.125 -13.261 -14.630 -14.431
Buskgrsel

| nedenstdende diagram vises udviklingen i
operatgrudgifterne for Buskgrsel fra Budget 2025 til
Budgetforslag 2026.

B Forggelse Reducering M Tota

Mio. kr

| nedenstaende diagram ses udviklingen i
kgreplantimerne fra Regnskab 2024 til Budgetforslag
2026.

13.400 13.197

13.200 12.994
13.000

12.800

12.600 -~ 12:495

12.400

12.200

12.000

12.747

Kgreplantimer

R 2024 B 2025 FC12025 BF2026

Fleksible produkter
| nedenstdende tabel ses antallet af passagerer
fordelt pa kerselsordningerne.

Aktivitetsniveau R2024 B2025 FC12025 BF2026
Flextur 3786 4324 3907  4.563
Plustur 2.536 2388 2767  3.602
Samkgrsel 0 0 0 758
Total 6.322 6712  6.674  8.923

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter
@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles

efter fordelingsnggler godkendt af bestyrelsen.

Budgetoverslagsar
Det indgar i projektet 'Fremtidens Kollektive Trafik’

(FKT), at Plustur pa sigt skal finansieres 50 % af
Region Nordjylland og 50 % af kommunerne, nar
projektet forventeligt er fuldt indfaset i august 2026.
Den gradvise implementering af den nye
finansieringsmodel er indarbejdet i
budgetoverslagsarene, hvor den pavirker operatgr-
og kapacitetsudgifterne.

Udgifter til etablering af laeskaerme, infotavler,
skraldespande etc. pa Knudepunkter i forbindelse
med FKT er indarbejdet i budgetoverslagsarene, hvor
udgifterne er fuldt indfaset i 2026.
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Flextrafik

Forventet aktivitetsniveau

Nedenstaende aktivitetsniveau (antal passagerer) er
indarbejdet i budgetforslaget.

Passagerer R 2024 B2025 FC12025  BF 2026
Flexhandicap 2.227 2.278 2.427 2.368
Flexlaege 4,191 4.085 3.779 3.774
Total 6.418 6.363 6.206 6.142
Driftsindtzegter
Passagerindtaegter

Nedenstdende passagerindtaegter er indarbejdet i
Budgetforslag 2026.

Egenbetaling

(1.000 kr.) B 2025 BF2026  Afvigelse
Flexhandicap 187 188 1
Tilskud

Det samlede tilskud udggres af kgrsels- og
administrationsbidraget. Operatgrudgifterne i
Flextrafik deekkes af kgrselsbidrag og egenbetaling.

Korselsbidrag

Bonusbidrag

NT har fra 1. juli 2021 indfgrt en bonusmodel i
Flextrafikken, der belgnner de vognmaend, der
leverer en hgj kundetilfredshed. Modellen gelder
som udgangspunkt for den faste kgrsel og vil
Igbende blive udrullet i forbindelse med udbud.
Bonusbidraget bestar af 1 % af kgrselsudgiften, som
opkraeves for kgrsel udfgrt af vogne, der er omfattet
af bonusmodellen. Nedenstaende belgb er indregnet
i Budgetforslag 2026:

o 2tkr.

Operatgrudgifter

Operatgrudgifterne i budgetforslaget er baseret pa
realiserede kgrselsdata, hvorefter der er indarbejdet
forventede effekter af udbud og indeksering.

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexhandicap 589 569 -20
Flexlege 787 702 -85
Total 1.375 1.271 -104

Administrationsbidraget daekker @vrige
driftsudgifter, kapacitetsudgifter og finansielle
poster.

Adm. bidrag .

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexhandicap 125 149 24
Flexleege 169 173 4
Grundbidrag 223 266 43
Total 516 587 71

Operatgrudgifter .
(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexhandicap -776 -757 19
Flexleege -787 -702 85
Total -1.562 -1.459 103
Udbud og indeksering

Nedenstaende udbudseffekter er indarbejdet i
budgetforslaget:

e 57%
Der er indregnet fglgende indekseringer:
e 35%

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles
forholdsmaessigt med det opkraevede
administrationsbidrag som fordelingsnggle.
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@vrige drifts- og

Kapacitetsudgifter B 2025 BF 2026 Afvigelse
(1.000 kr.)
Flexhandicap -125 -149 -24
Flexleege -169 -173 -4
Grundbidrag -223 -266 -43
Total -516 -587 -71
Resultat
Ff. ;:I;a:r.) fwl::isI:II(t:(: Samlet tilskud Resultat
Flexhandicap -718 718 0
Flexlege -875 875 0
Grundbidrag -266 266 0
Total -1.858 1.858 0
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Rebild Kommune

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC12025 BF2026 B0 2027 BO2028 BO 2029
Operatgrudgifter -17.502 -18.481 -17.590 -18.098 -17.994 -17.994 -17.994

@vrige driftsudgifter -1.503 -1.661 -1.741 -1.891 -1.935 -1.935 -1.556
Kapacitetsudgifter -981 -1.076 -1.036 -1.085 -1.074 -1.074 -1.074
Ekstraordinzere poster -9 -9 -9 -9 -9 -9 -9

Udgifter i alt -19.995 -21.227 -20.376 -21.084 -21.013 -21.013 -20.634
Passagerindtaegter i alt 6.650 6.061 6.969 7.080 7.078 7.078 7.078
Bustrafik Resultat fgr tilskud fra ejere -13.345 -15.166 -13.407 -14.003 -13.935 -13.935 -13.556
Tilskud fra ejere 14.179 15.166 15.166 14.003 13.935 13.935 13.556

@vrige tilskud -12 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering 821 0 1.758 0 0 0 0
Overfgrselsadgang -58 0 0 0 0 0 0

Resultat * 762 0 1.758 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 1.506 626 626 -762 -1.758 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 15.685 15.791 15.791 13.241 12.177 13.935 13.556
Operatgrudgifter -25.678 -27.625 -26.595 -27.875 -27.875 -27.875 -27.875

@vrige driftsudgifter -801 -883 -857 -1.315 -1.315 -1.315 -1.315
Kapacitetsudgifter -450 -475 -466 -503 -503 -503 -503
Ekstraordinzere poster 0 0 0 0 0 0 0

Udgifter i alt -26.928 -28.983 -27.918 -29.692 -29.692 -29.692 -29.692
Passagerindtaegter 191 198 202 289 289 289 289

Resultat fgr tilskud fra ejere -26.738 -28.786 -27.716 -29.404 -29.404 -29.404 -29.404

Tilskud kgrselsbidrag 25.468 27.428 26.393 27.586 27.586 27.586 27.586

Flextrafik  Tilskud administrationsbidrag 860 1.007 933 1394 1.394 1.394 1.394
Grundbidrag 330 351 351 423 423 423 423

Tilskud fra ejere 26.659 28.786 27.677 29.404 29.404 29.404 29.404

@vrige tilskud -11 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering -90 0 -39 0 0 0 0
Overfgrselsadgang 0 0 0 0 0 0 0

Resultat * -90 0 -39 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** -334 -136 -136 90 39 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 26.324 28.650 27.541 29.493 29.443 29.404 29.404

Tilskud fra ejere 40.837 43.951 42.843 43.407 43.338 43.338 42.959

@vrige tilskud -23 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering 731 0 1.719 0 0 0 0

Total Overfgrselsadgang -58 0 0 0 0 0 0
Resultat * 673 0 1.719 ] 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 1.172 490 490 -673 -1.719 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 42.009 44.441 43.333 42.734 41.619 43.338 42.959

* Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT. ** Positiv = tilbagebetaling til NT, Negativ = tilbagebetaling af NT
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Bemaerkninger

Bustrafik

Driftsindtaegter

Budgetforslaget tager udgangspunkt i de realiserede
passagerindtaegter i 2024 og de fgrste 4 maneder af
2025. Indteegtsfordelingsmodellens fordelingsnggler
er baseret pa de seneste 12 maneders realiserede
data.

Operatgrudgifter
| nedenstaende tabel ses operatgrudgifterne for
Bustrafik.

R2024 B2025 FC12025 BF2026

(1.000 kr.)

A-kontrakt kgrsel -6.934  -7.005 -7.045  -7.151
B/T-kontraktkgrsel 9437 -10.262  -9.566  -9.944
Flextur -653 -555 632 -682
Plustur -478 -659 -347 -251
Samkgrsel 0 0 0 -70
Total -17.502 -18.481 -17.590 -18.098
Buskgrsel

| nedenstdende diagram vises udviklingen i
operatgrudgifterne for Buskgrsel fra Budget 2025 til
Budgetforslag 2026.

B Forggelse M Reducering M Tota

"

| nedenstaende diagram ses udviklingen i
kgreplantimerne fra Regnskab 2024 til Budgetforslag
2026.

19.800 19.727
19.700

19.600 19.521

19.489 19.486
19.500

Kgreplantimer

19.400

19.300
R 2024 B 2025 FC12025 BF2026

Fleksible produkter
| nedenstdende tabel ses antallet af passagerer
fordelt pa kgrselsordningerne.

Aktivitetsniveau R 2024 B 2025 FC12025 BF 2026
Flextur 3.298 2.764 3.159 3.357
Plustur 3.163 4.104 2.510 2.813
Samkgrsel 0 0 0 7.011
Total 6.461 6.868 5.669 13.181

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter
@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles

efter fordelingsnggler godkendt af bestyrelsen.

Budgetoverslagsar
Det indgar i projektet 'Fremtidens Kollektive Trafik’

(FKT), at Plustur pa sigt skal finansieres 50 % af
Region Nordjylland og 50 % af kommunerne, nar
projektet forventeligt er fuldt indfaset i august 2026.
Den gradvise implementering af den nye
finansieringsmodel er indarbejdet i
budgetoverslagsarene, hvor den pavirker operatgr-
og kapacitetsudgifterne.

Udgifter til etablering af laeskaerme, infotavler,
skraldespande etc. pa Knudepunkter i forbindelse
med FKT er indarbejdet i budgetoverslagsarene, hvor
udgifterne er fuldt indfaset i 2026.
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Flextrafik

Forventet aktivitetsniveau
Nedenstaende aktivitetsniveau (antal passagerer) er

indarbejdet i budgetforslaget.

Adm. bidrag

Passagerer R 2024 B2025 FC12025  BF 2026
Flexaktivitet 5.540 5.869 6.220 6.950
Flexhandicap 2.350 2.575 2.547 3.381
Flexlaege 3.627 3.798 3.492 3.935
Flexskole 90.661 96.171 87.097 88.371
Total 102.178  108.413 99.356  102.637

Driftsindtzegter

Passagerindtaegter

Nedenstdende passagerindtaegter er indarbejdet i
Budgetforslag 2026.

Egenbetaling

(1.000 kr.) B 2025 BF2026  Afvigelse
Flexhandicap 198 289 91
Tilskud

Det samlede tilskud udggres af kgrsels- og
administrationsbidraget. Operatgrudgifterne i
Flextrafik deekkes af kgrselsbidrag og egenbetaling.

Korselsbidrag

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexaktivitet 1.212 1.316 104
Flexhandicap 965 1.211 246
Flexlege 1.101 1.117 16
Flexskole 24.151 23.942 -208
Total 27.428 27.586 158

Administrationsbidraget daekker @vrige
driftsudgifter, kapacitetsudgifter og finansielle
poster.

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexaktivitet 38 70 32
Flexhandicap 137 210 73
Flexlege 131 153 22
Flexskole 701 961 260
Grundbidrag 351 423 73
Total 1.358 1.818 460
Bonusbidrag

NT har fra 1. juli 2021 indfgrt en bonusmodel i
Flextrafikken, der belgnner de vognmaend, der
leverer en hgj kundetilfredshed. Modellen geelder
som udgangspunkt for den faste kgrsel og vil
Igbende blive udrullet i forbindelse med udbud.
Bonusbidraget bestar af 1 % af kgrselsudgiften, som
opkraeves for kgrsel udfgrt af vogne, der er omfattet
af bonusmodellen. Nedenstaende belgb er indregnet
i Budgetforslag 2026:

e 257 t.kr.

Operatgrudgifter

Operatgrudgifterne i budgetforslaget er baseret pa
realiserede kgrselsdata, hvorefter der er indarbejdet
forventede effekter af udbud og indeksering.

a?gggtf:)‘dgiﬂer B 2025 BF2026  Afvigelse
Flexaktivitet -1.212 -1.316 -104
Flexhandicap -1.162 -1.500 -338
Flexlege -1.101 -1.117 -16
Flexskole -24.151 -23.942 208
Total -27.625 -27.875 -249
Udbud og indeksering

Nedenstdende udbudseffekter er indarbejdet i
budgetforslaget:

e Variabel kgrsel: -5,7 %
e Fast kgrsel: -0,1 %
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Der er indregnet fglgende indekseringer:

e Variabel kgrsel: 3,5 %
e Fast kgrsel: 3,6 %

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles

forholdsmaessigt med det opkraevede

administrationsbidrag som fordelingsnggle.

@vrige drifts- og

Kapacitetsudgifter B 2025 BF 2026 Afvigelse
(1.000 kr.)
Flexaktivitet -38 -70 -32
Flexhandicap -137 -210 -73
Flexleege -131 -153 -22
Flexskole -701 -961 -260
Grundbidrag -351 -423 -73
Total -1.358 -1.818 -460
Resultat
Fle. ;:I(t)aktr_) fw'::;::(t:; Samlet tilskud Resultat
Flexaktivitet -1.386 1.386 0
Flexhandicap -1.421 1.421 0
Flexlege -1.270 1.270 0
Flexskole -24.903 24.903 0
Grundbidrag -423 423 0
Total -29.404 29.404 0
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Region Nordjylland

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC12025 BF2026 B0 2027 BO2028 BO 2029
Udgifter i alt -287.312  -313.938 -304.923 -316.222 -320.435 -320.435 -316.773
Passagerindtaegter i alt 119.315 126.475 123.576 126.500 131.422 131.422 131.422
Resultat fgr tilskud fra ejere -167.996 -187.463 -181.346 -189.722 -189.013 -189.013 -185.351
Tilskud fra ejere 163.868 187.463 187.463 189.722 189.013 189.013 185.351

Bustrafik @vrige tilskud -189 0 0 0 0 0 0
Resultat fgr disponering -4.317 0 6.117 0 0 0 0

Overfgrselsadgang -907 0 0 0 0 0 0
Resultat * -5.224 0 6.117 0 0 0 0

Regulering vedr. tidligere ar ** 7.649 -1.691 -1.691 5.224 -6.117 0 0
Tilskud fra ejere inkl. regulering 171.517 185.772 185.772 194.947 182.896 189.013 185.351
Udgifter i alt -223.514  -225.562 -225.761 -269.106  -269.106 -269.106 -267.352
Passagerindtaegter i alt 75.832 87.536 82.810 99.298 99.298 99.298 99.298
Resultat fgr tilskud fra ejere -147.682  -138.026 -142.951 -169.808 -169.808 -169.808 -168.055
Tilskud fra ejere 142.578 138.026 138.026 169.808 169.808 169.808 168.055

Togtrafik @vrige tilskud -146 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering -5.250 0 -4.925 0 0 0 0

Overfgrselsadgang -231 0 0 0 0 0 0
Resultat * -5.481 0 -4.925 0 0 0 0

Regulering vedr. tidligere ar ** 1.718 -3.360 -3.360 5.481 4,925 0 0
Tilskud fra ejere inkl. regulering 144.296 134.666 134.666 175.289 174.733 169.808 168.055
Udgifter i alt -117.040 -127.259 -114.842 -117.307 -117.307 -117.307 -117.307
Passagerindtaegter 0 0 0 0 0 0 0
Resultat fgr tilskud fra ejere -117.040 -127.259 -114.842 -117.307 -117.307 -117.307 -117.307
Tilskud fra ejere 116.421 127.259 114.500 117.307 117.307 117.307 117.307

Flextrafik @vrige tilskud -63 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering -682 0 -342 0 0 0 0
Overfgrselsadgang 0 0 0 0 0 0 0

Resultat * -682 0 -342 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** -1.596 -608 0 682 342 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 114.825 126.651 114.500 117.990 117.650 117.307 117.307

Tilskud fra ejere 422.867 452.748 439.989 476.838 476.129 476.129 470.713

Total Resultat fgr disponering -10.250 0 849 0 0 0 0
Resultat * -11.388 0 849 ] 0 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 430.638 447.089 434.938 488.226 475.279 476.129 470.713

* Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT. ** Positiv = tilbagebetaling til NT, Negativ = tilbagebetaling af NT
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Bemaerkninger

Bustrafik

Driftsindtaegter

Budgetforslaget tager udgangspunkt i de realiserede
passagerindtaegter i 2024 og de fgrste 4 maneder af
2025. Indteegtsfordelingsmodellens fordelingsnggler
er baseret pa de seneste 12 maneders realiserede
data.

Operatgrudgifter
| nedenstaende tabel ses operatgrudgifterne for
Bustrafik.

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC12025 BF2026

A-kontrakt kgrsel 2224122 -246.026 -236.612 -245.117
B/T-kontrakt kgrsel 23968 -25.199 -24.260 -25.093

Plustur -209 -944 -832 -3.357
Samkgrsel 0 0 0 -90
Total -248.299 -272.168 -261.704 -273.658
Buskgrsel

| nedenstaende diagram vises udviklingen i
operatgrudgifterne for Buskgrsel fra Budget 2025 til
Budgetforslag 2026.

M Forggelse M Reducering H Total

271,2

B
[3%]
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| nedenstaende diagram ses udviklingen i
kgreplantimerne fra Regnskab 2024 til Budgetforslag
2026.

294.000 292.932
291.581
292.000

290.000 288.086 288.323

288.000

Kgreplantimer

286.000

284.000
R 2024 B 2025 FC12025 BF 2026

Fleksible produkter
| nedenstdende tabel ses antallet af passagerer
fordelt pa kgrselsordningerne.

R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
Aktivitetsniveau

Samkgrsel 0 0 0 22.283

Total 0 0 0 22.283

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter
@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles

efter fordelingsnggler godkendt af bestyrelsen.

Budgetoverslagsar
Det indgar i projektet ‘Fremtidens Kollektive Trafik’

(FKT), at Plustur pa sigt skal finansieres 50 % af
Region Nordjylland og 50 % af kommunerne, nar
projektet forventeligt er fuldt indfaset i august 2026.
Den gradvise implementering af den nye
finansieringsmodel er indarbejdet i
budgetoverslagsarene, hvor den pavirker operatgr-
og kapacitetsudgifterne.

Udgifter til etablering af leeskaerme, infotavler,
skraldespande etc. pa Knudepunkter i forbindelse
med FKT er indarbejdet i budgetoverslagsarene, hvor
udgifterne er fuldt indfaset i 2026.
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Flextrafik

Forventet aktivitetsniveau
Nedenstaende aktivitetsniveau (antal passagerer) er

indarbejdet i budgetforslaget. Der er indarbejdet
uzendret aktivitetsniveau, hvorfor potentielle
effekter vedr. Hospitalsbyen ikke er indarbejdet.

Passagerer R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
Flexsygehus 223.891 228.448 218.436 221.836
Total 223.891 228.448 218.436 221.836
Driftsindtzegter

Tilskud

Det samlede tilskud udggres af kgrsels- og
administrationsbidraget. Operatgrudgifterne i
Flextrafik deekkes af kgrselsbidrag og egenbetaling.

Kgrselsbidrag

o 227 tkr.

Operatgrudgifter

Operatgrudgifterne i budgetforslaget er baseret pa
realiserede kgrselsdata, hvorefter der er indarbejdet
forventede effekter af udbud og indeksering. Der er
forudsat usendret udgiftsniveau i de gennemsnitlige
k@rselsudgifter, hvilket betyder, at der ikke er
indregnet potentielle effekter vedr. kgrsel til
Hospitalsbyen.

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexsygehus 117.658 106.848 -10.810
Total 117.658 106.848 -10.810

Administrationsbidraget daekker @vrige
driftsudgifter, kapacitetsudgifter og finansielle

poster.

Adm. bidrag .
(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexsygehus 8.507 9.048 541
Grundbidrag 1.094 1.412 318
Total 9.601 10.460 858
Bonusbidrag

NT har fra 1. juli 2021 indf@rt en bonusmodel i
Flextrafikken, der belgnner de vognmaend, der
leverer en hgj kundetilfredshed. Modellen geelder
som udgangspunkt for den faste kgrsel og vil
Igbende blive udrullet i forbindelse med udbud.
Bonusbidraget bestar af 1 % af kgrselsudgiften, som
opkraeves for kgrsel udfgrt af vogne, der er omfattet
af bonusmodellen. Nedenstaende belgb er indregnet
i Budgetforslag 2026:

Operatgrudgifter .
(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexsygehus -117.658 -106.848 10.810
Total -117.658 -106.848 10.810
Udbud og indeksering
Nedenstdende udbudseffekter er indarbejdet i
Budgetforslag:

e 57%

Der er indregnet fglgende indekseringer i
budgetforslaget:

e 35%

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles
forholdsmaessigt med det opkraevede
administrationsbidrag som fordelingsnggle.

@vrige drifts- og

Kapacitetsudgifter B 2025 BF 2026 Afvigelse
(1.000 kr.)

Flexsygehus -8.507 -9.048 -541
Grundbidrag -1.094 -1.412 -318
Total -9.601 -10.460 -858
Resultat

?f;:l:)aktr') f¢l::is|:||(t:; Samlet tilskud Resultat
Flexsygehus -115.896 115.896

Grundbidrag -1.412 1.412

Total -117.307 117.307 0
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Thisted Kommune

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC12025 BF2026 B0 2027 BO2028 BO 2029
Operatgrudgifter -31.193 -30.720 -32.784 -32.814 -32.706 -32.706 -32.706

@vrige driftsudgifter -1.866 -2.104 -1.938 -1.978 -2.017 -2.017 -1.458
Kapacitetsudgifter -1.648 -1.652 -1.625 -1.788 -1.763 -1.763 -1.763
Ekstraordinzere poster -15 -15 -15 -15 -15 -15 -15

Udgifter i alt -34.722 -34.491 -36.362 -36.595 -36.500 -36.500 -35.941
Passagerindtaegter i alt 5.891 6.564 5.940 5.998 5.993 5.993 5.993
Bustrafik Resultat fgr tilskud fra ejere -28.831 -27.926 -30.422 -30.597 -30.507 -30.507 -29.948
Tilskud fra ejere 29.862 27.926 27.926 30.597 30.507 30.507 29.948

@vrige tilskud -25 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering 1.006 0 -2.496 0 0 0 0
Overfgrselsadgang -97 0 0 0 0 0 0

Resultat * 909 0 -2.496 0 0 0 0

Regulering vedr. tidligere ar ** 2.522 -51 -51 -909 2.496 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 32.384 27.875 27.875 29.689 33.003 30.507 29.948
Operatgrudgifter -3.864 -3.879 -4.459 -4.411 -4.411 -4.411 -4.411

@vrige driftsudgifter -755 -763 -876 -1.089 -1.089 -1.089 -1.089
Kapacitetsudgifter -424 -410 -476 -417 -417 -417 -417
Ekstraordinzere poster 0 0 0 0 0 0 0

Udgifter i alt -5.043 -5.052 -5.811 -5.916 -5.916 -5.916 -5.916
Passagerindtaegter 491 483 627 621 621 621 621

Resultat fgr tilskud fra ejere -4.551 -4.569 -5.184 -5.296 -5.296 -5.296 -5.296

Tilskud kgrselsbidrag 3.367 3.396 3.832 3.790 3.790 3.790 3.790

Flextrafik  Tilskud administrationsbidrag 669 687 830 923 923 923 923
Grundbidrag 464 487 487 582 582 582 582

Tilskud fra ejere 4.500 4.569 5.149 5.296 5.296 5.296 5.296

@vrige tilskud -3 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering -54 0 -35 0 0 0 0
Overfgrselsadgang 0 0 0 0 0 0 0

Resultat * -54 0 -35 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 59 -5 -5 54 35 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 4.559 4.565 5.145 5.349 5.330 5.296 5.296

Tilskud fra ejere 34.362 32.496 33.076 35.893 35.803 35.803 35.244

@vrige tilskud =27 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering 952 0 -2.531 0 0 0 0

Total Overfgrselsadgang -97 0 0 0 0 0 0
Resultat * 855 0 -2.531 ] 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 2.581 -56 -56 -855 2.531 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 36.943 32.440 33.020 35.038 38.334 35.803 35.244

* Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT. ** Positiv = tilbagebetaling til NT, Negativ = tilbagebetaling af NT
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Bemaerkninger

Bustrafik

Driftsindtaegter

Budgetforslaget tager udgangspunkt i de realiserede
passagerindtaegter i 2024 og de fgrste 4 maneder af
2025. Indteegtsfordelingsmodellens fordelingsnggler
er baseret pa de seneste 12 maneders realiserede
data.

Operatgrudgifter
| nedenstaende tabel ses operatgrudgifterne for
Bustrafik.

R2024 B2025 FC12025 BF2026

(1.000 kr.)

A-kontrakt kgrsel -15.702 -15.081 -14.046 -13.848
B/T-kontraktkgrsel .13830 -13.776 -17.179 -17.130
Flextur 922 -988 825  -1.155
Plustur -739 -876 -734 -662
Samkgrsel 0 0 0 -19
Total -31.193 -30.720 -32.784 -32.814
Buskgrsel

| nedenstdende diagram vises udviklingen i
operatgrudgifterne for Buskgrsel fra Budget 2025 til
Budgetforslag 2026.

B Forggelse M Reducering M Tota

28,9

| nedenstaende diagram ses udviklingen i
kgreplantimerne fra Regnskab 2024 til Budgetforslag
2026.

30.000 29.673

29.000

28.000 27.382 27.338
27.000

26.000

25.000

24.000

25.998

Kgreplantimer

R 2024 B 2025 FC12025 BF2026

Fleksible produkter
| nedenstdende tabel ses antallet af passagerer
fordelt pa kerselsordningerne.

Aktivitetsniveau R2024 B2025 FC12025 BF 2026
Flextur 5112 5536 4410  6.014
Plustur 4.901 5.856 5.006 6.925
Samkgrsel 0 0 0 1.894
Total 10.013 11.392 9.416 14.833

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter
@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles

efter fordelingsnggler godkendt af bestyrelsen.

Budgetoverslagsar
Det indgar i projektet 'Fremtidens Kollektive Trafik’

(FKT), at Plustur pa sigt skal finansieres 50 % af
Region Nordjylland og 50 % af kommunerne, nar
projektet forventeligt er fuldt indfaset i august 2026.
Den gradvise implementering af den nye
finansieringsmodel er indarbejdet i
budgetoverslagsarene, hvor den pavirker operatgr-
og kapacitetsudgifterne.

Udgifter til etablering af laeskaerme, infotavler,
skraldespande etc. pa Knudepunkter i forbindelse
med FKT er indarbejdet i budgetoverslagsarene, hvor
udgifterne er fuldt indfaset i 2026.
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Flextrafik

Forventet aktivitetsniveau
Nedenstaende aktivitetsniveau (antal passagerer) er

indarbejdet i budgetforslaget.

Passagerer R 2024 B2025 FC12025  BF 2026
Flexaktivitet 783 691 786 764
Flexhandicap 6.983 6.457 8.702 8.358
Flexlaege 8.483 8.463 8.826 8.861
Total 16.249 15.611 18.314 17.983
Driftsindtaegter
Passagerindtegter

Nedenstaende passagerindtaegter er indarbejdet i
Budgetforslag 2026.

Egenbetaling

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexhandicap 483 621 138
Tilskud

Det samlede tilskud udggres af kgrsels- og
administrationsbidraget. Operatgrudgifterne i
Flextrafik deekkes af kgrselsbidrag og egenbetaling.

Kerselsbidrag

Bonusbidrag

NT har fra 1. juli 2021 indfgrt en bonusmodel i
Flextrafikken, der belgnner de vognmaend, der
leverer en hgj kundetilfredshed. Modellen gelder
som udgangspunkt for den faste kgrsel og vil
Igbende blive udrullet i forbindelse med udbud.
Bonusbidraget bestar af 1 % af kgrselsudgiften, som
opkraeves for kgrsel udfgrt af vogne, der er omfattet
af bonusmodellen. Nedenstaende belgb er indregnet
i Budgetforslag 2026:

o 8tkr.

Operatgrudgifter

Operatgrudgifterne i budgetforslaget er baseret pa
realiserede kgrselsdata, hvorefter der er indarbejdet
forventede effekter af udbud og indeksering.

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexaktivitet 127 155 28
Flexhandicap 1.672 2.035 364
Flexlege 1.597 1.599 2
Total 3.396 3.790 394

Administrationsbidraget daekker @vrige
driftsudgifter, kapacitetsudgifter og finansielle
poster.

Adm. bidrag

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexaktivitet 24 30 6
Flexhandicap 371 549 178
Flexlege 292 344 53
Grundbidrag 487 582 95
Total 1.174 1.506 332

8'?;;3?:;"5“” B 2025 BF2026  Afvigelse
Flexaktivitet -127 -155 -28
Flexhandicap -2.155 -2.656 -501
Flexlege -1.597 -1.599 -2
Total -3.879 -4.411 -532
Udbud og indeksering

Nedenstaende udbudseffekter er indarbejdet i
budgetforslaget:

e 57%
Der er indregnet fglgende indekseringer:
e 35%

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles
forholdsmaessigt med det opkraevede
administrationsbidrag som fordelingsnggle.
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@vrige drifts- og

Kapacitetsudgifter B 2025 BF 2026 Afvigelse
(1.000 kr.)
Flexaktivitet -24 -30 -6
Flexhandicap -371 -549 -178
Flexlege -292 -344 -53
Grundbidrag -487 -582 -95
Total -1.174 -1.506 -332
Resultat
?: ;l;ga':r.) f¢|::;:||(t:; Samlet tilskud Resultat
Flexaktivitet -185 185 0
Flexhandicap -2.584 2.584 0
Flexlege -1.944 1.944 0
Grundbidrag -582 582 0
Total -5.296 5.296 0




Vesthimmerlands Kommune

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC12025 BF2026 B0 2027 BO2028 BO 2029
Operatgrudgifter -18.428 -19.873 -19.142 -19.141 -18.434 -18.434 -18.434

@vrige driftsudgifter -1.401 -1.587 -1.616 -1.549 -1.646 -1.646 -1.255
Kapacitetsudgifter -996 -1.133 -1.174 -1.178 -1.164 -1.164 -1.164
Ekstraordinzere poster -11 -11 -11 -11 -11 -11 -11

Udgifter i alt -20.835 -22.604 -21.942 -21.880 -21.255 -21.255 -20.864
Passagerindtaegter i alt 2.519 2.237 2.192 2.169 1.977 1.977 1.977
Bustrafik Resultat fgr tilskud fra ejere -18.317 -20.367 -19.750 -19.711 -19.278 -19.278 -18.887
Tilskud fra ejere 19.271 20.367 20.367 20.270 19.837 19.837 19.446

@vrige tilskud -14 0 0 -559 -559 -559 -559

Resultat fgr disponering 940 0 617 0 0 0 0
Overfgrselsadgang -58 0 0 0 0 0 0

Resultat * 882 0 617 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 1.307 -646 -646 -882 -617 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 20.578 19.721 19.721 19.388 19.220 19.837 19.446
Operatgrudgifter -18.896 -19.785 -25.585 -35.904 -35.904 -35.904 -35.904

@vrige driftsudgifter -936 -990 -1.063 -1.561 -1.561 -1.561 -1.561
Kapacitetsudgifter -526 -532 -578 -597 -597 -597 -597
Ekstraordinzere poster 0 0 0 0 0 0 0

Udgifter i alt -20.358 -21.308 -27.225 -38.063 -38.063 -38.063 -38.063
Passagerindtaegter 313 315 328 359 359 359 359

Resultat fgr tilskud fra ejere -20.045 -20.993 -26.897 -37.704 -37.704 -37.704 -37.704

Tilskud kgrselsbidrag 18.567 19.471 25.257 35.545 35.545 35.545 35.545

Flextrafik  Tilskud administrationsbidrag 1.003 1.115 1.183 1.670 1.670 1.670 1.670
Grundbidrag 389 408 408 488 488 488 488

Tilskud fra ejere 19.960 20.993 26.848 37.704 37.704 37.704 37.704

@vrige tilskud -10 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering -96 0 -50 0 0 0 0
Overfgrselsadgang 0 0 0 0 0 0 0

Resultat * -96 0 -50 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** -57 -126 -126 96 50 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 19.903 20.867 26.722 37.799 37.753 37.704 37.704

Tilskud fra ejere 39.231 41.360 47.215 57.974 57.540 57.540 57.150

@vrige tilskud -25 0 0 -559 -559 -559 -559

Resultat fgr disponering 845 0 568 0 0 0 0

Total Overfgrselsadgang -58 0 0 0 0 0 0
Resultat * 787 0 568 ] 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 1.251 772 772 -787 -568 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 40.481 40.588 46.442 57.187 56.973 57.540 57.150

* Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT. ** Positiv = tilbagebetaling til NT, Negativ = tilbagebetaling af NT
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Bemaerkninger

Bustrafik

Driftsindtaegter

Budgetforslaget tager udgangspunkt i de realiserede
passagerindtaegter i 2024 og de fgrste 4 maneder af
2025. Indteegtsfordelingsmodellens fordelingsnggler
er baseret pa de seneste 12 maneders realiserede
data.

Operatgrudgifter
| nedenstaende tabel ses operatgrudgifterne for
Bustrafik.

R 2024 B 2025 FC12025 BF2026

| nedenstaende diagram ses udviklingen i
kgreplantimerne fra Regnskab 2024 til Budgetforslag
2026.

20.350 20.314 20.314

20.300 20.251

20.250
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20.150 20.099
20.100
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20.000

19.950

Kgreplantimer

R 2024 B 2025 FC12025 BF2026

Fleksible produkter
| nedenstdende tabel ses antallet af passagerer
fordelt pa kerselsordningerne.

(1.000 kr.)

A-kontrakt kgrsel 5958  -6.432  -6.084  -6.132
B/T-kontraktkgrsel ~ _11324 -12.053 -11.656 -11.721
Flexlinje 9 0 -32 -23
Flextur -678 -757 -860 -798
Plustur -458 631 -510 -397
Samkgrsel 0 0 0 -70
Total -18.428 -19.873  -19.142 -19.141
Buskgrsel

I nedenstaende diagram vises udviklingen i
operatgrudgifterne for Buskgrsel fra Budget 2025 til
Budgetforslag 2026.

B Forggelse M Reducering H Total

Mio.kr

120

17,9

deksseringsetiekt 8F 2035
Budget 2025 Eareplrasndringer..

Aktivitetsniveau R 2024 B 2025 FC12025 BF 2026
Flexlinje 26 0 30 59
Flextur 3.936 4.043 5.123 4.566
Plustur 2.497 3.288 3.271 3.815
Samkgrsel 0 0 0 7.038
Total 6.459 7.331 8.474 15.478

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter
@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles

efter fordelingsnggler godkendt af bestyrelsen.

@vrige tilskud

Der er indarbejdet et gvrigt tilskud pa 559 t.kr., som
udggres af den aftalte kompensation, der ydes til
Region Nordjylland, som fglge af gratis buskgrsel.

Budgetoverslagsar
Det indgar i projektet 'Fremtidens Kollektive Trafik’

(FKT), at Plustur pa sigt skal finansieres 50 % af
Region Nordjylland og 50 % af kommunerne, nar
projektet forventeligt er fuldt indfaset i august 2026.
Den gradvise implementering af den nye
finansieringsmodel er indarbejdet i
budgetoverslagsarene, hvor den pavirker operatgr-
og kapacitetsudgifterne.
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Udgifter til etablering af laeskaerme, infotavler,
skraldespande etc. pa Knudepunkter i forbindelse
med FKT er indarbejdet i budgetoverslagsarene, hvor
udgifterne er fuldt indfaset i 2026.
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Flextrafik

Forventet aktivitetsniveau
Nedenstdende aktivitetsniveau (antal passagerer) er

indarbejdet i budgetforslaget.

Passagerer R 2024 B 2025 FC1 2025 BF 2026
Flexhandicap 3.106 3.075 3.408 3.499
Flexlege 6.307 6.255 6.942 7.473
Flexskole 82.231 84.629 85.215 98.033
Total 91.644 93.959 95.565 109.005
Driftsindtzegter

Passagerindtaegter

Nedenstdende passagerindtaegter er indarbejdet i
Budgetforslag 2026.

Egenbetaling

Bonusbidrag

NT har fra 1. juli 2021 indfgrt en bonusmodel i
Flextrafikken, der belgnner de vognmaend, der
leverer en hgj kundetilfredshed. Modellen gaelder
som udgangspunkt for den faste kgrsel og vil
Igbende blive udrullet i forbindelse med udbud.
Bonusbidraget bestar af 1 % af kgrselsudgiften, som
opkraeves for kgrsel udfgrt af vogne, der er omfattet
af bonusmodellen. Nedenstaende belgb er indregnet
i Budgetforslag 2026:

e 329 t.kr.

Operatgrudgifter

Operatgrudgifterne i budgetforslaget er baseret pa
realiserede kgrselsdata, hvorefter der er indarbejdet
forventede effekter af udbud og indeksering.

(1.000 kr.) B 2025 BF2026  Afvigelse
Flexhandicap 315 359 45
Tilskud

Det samlede tilskud udggres af kgrsels- og
administrationsbidraget. Operatgrudgifterne i
Flextrafik deekkes af kgrselsbidrag og egenbetaling.

Kgrselsbidrag

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexhandicap 1.179 1.215 37
Flexlaege 1.606 1.868 263
Flexskole 16.686 32.461 15.775
Total 19.471 35.545 16.074

Administrationsbidraget daekker @vrige
driftsudgifter, kapacitetsudgifter og finansielle
poster.

Adm. bidrag

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexhandicap 166 220 53
Flexlege 216 290 75
Flexskole 733 1.160 427
Grundbidrag 408 488 80
Total 1.522 2.158 636

8’_’;(';gtlfr'r_‘;dgmer B 2025 BF2026  Afvigelse
Flexhandicap -1.493 -1.574 -81
Flexlaege -1.606 -1.868 -263
Flexskole -16.686 -32.461 -15.775
Total -19.785 -35.904 -16.119
Udbud og indeksering

Nedenstaende udbudseffekter er indarbejdet i
budgetforslaget:

e Variabel kgrsel: -5,7 %
e Fast kgrsel: 71,6 %

Der er indregnet fglgende indekseringer:

e Variabel kgrsel: 3,5 %
e Fast kgrsel: 4,7 %

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles
forholdsmaessigt med det opkraevede
administrationsbidrag som fordelingsnggle.

100



@vrige drifts- og

Kapacitetsudgifter B 2025 BF 2026 Afvigelse
(1.000 kr.)

Flexhandicap -166 -220 -53
Flexlege -216 -290 -75
Flexskole -733 -1.160 -427
Grundbidrag -408 -488 -80
Total -1.522 -2.158 -636
Resultat

?f:;:)l(:aktr.) f¢|::;;|(?; Samlet tilskud Resultat
Flexhandicap -1.435 1.435 0
Flexleege -2.159 2.159 0
Flexskole -33.622 33.622 0
Grundbidrag -488 488 0
Total -37.704 37.704 0
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Aalborg Kommune

(1.000 kr.) R 2024 B 2025 FC12025 BF2026 B0 2027 BO2028 BO 2029
Operatgrudgifter -308.969 -335.657 -335.896 -338.309 -338.183 -338.183 -338.183

@vrige driftsudgifter -28.723 -33.256 -31.477 -34.115 -34.115 -34.115 -29.700
Kapacitetsudgifter -17.156 -19.816 -19.678 -20.202 -20.187 -20.187 -20.187
Ekstraordinzere poster -183 -183 -183 -183 -183 -183 -183

Udgifter i alt -355.030 -388.911 -387.234 -392.809 -392.667 -392.667 -388.252
Passagerindtaegter i alt 170.175 178.690 178.005 181.309 181.306 181.306 181.306
Bustrafik Resultat fgr tilskud fra ejere -184.854  -210.221 -209.228 -211.499 -211.361 -211.361 -206.946
Tilskud fra ejere 200.589 210.221 210.221 211.499 211.361 211.361 206.946

@vrige tilskud -232 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering 15.502 0 993 0 0 0 0
Overfgrselsadgang -1.288 0 0 0 0 0 0

Resultat * 14.215 0 993 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** 31.553 5.073 5.073 -14.215 -993 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 232.142 215.294 215.294 197.285 210.368 211.361 206.946
Operatgrudgifter -136.325 -145.954 -133.116 -139.030 -139.030 -139.030 -139.030

@vrige driftsudgifter -5.922 -6.319 -6.197 -8.770 -8.770 -8.770 -8.770
Kapacitetsudgifter -3.325 -3.398 -3.366 -3.357 -3.357 -3.357 -3.357
Ekstraordinzere poster 0 0 0 0 0 0 0

Udgifter i alt -145.572  -155.670 -142.679 -151.157 -151.157 -151.157 -151.157
Passagerindtaegter 2.421 2.401 2.353 2.607 2.607 2.607 2.607

Resultat fgr tilskud fra ejere -143.151  -153.269 -140.326 -148.549 -148.549 -148.549 -148.549

Tilskud kgrselsbidrag 133.799 143.553 130.763 136.423 136.423 136.423 136.423

Flextrafik  Tilskud administrationsbidrag 6.419 7.185 6.749 9.065 9.065 9.065 9.065
Grundbidrag 2.381 2.531 2.531 3.061 3.061 3.061 3.061

Tilskud fra ejere 142.599 153.269 140.043 148.549 148.549 148.549 148.549

@vrige tilskud -72 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering -623 0 -283 0 0 0 0
Overfgrselsadgang 0 0 0 0 0 0 0

Resultat * -623 0 -283 0 0 0 0
Regulering vedr. tidligere ar ** -935 -894 -894 623 283 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 141.664 152.375 139.149 149.173 148.833 148.549 148.549

Tilskud fra ejere 343.189 363.490 350.264 360.049 359.910 359.910 355.496

@vrige tilskud -304 0 0 0 0 0 0

Resultat fgr disponering 14.879 0 709 0 0 0 0

Total Overfgrselsadgang -1.288 0 0 0 0 0 0
Resultat * 13.591 0 709 ] 0 0 0

Regulering vedr. tidligere ar ** 30.618 4179 4.179 -13.591 -709 0 0

Tilskud fra ejere inkl. regulering 373.807 367.669 354.443 346.458 359.201 359.910 355.496

* Positiv = tilbagebetaling fra NT, Negativ = tilbagebetaling til NT. ** Positiv = tilbagebetaling til NT, Negativ = tilbagebetaling af NT
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Bemaerkninger

Bustrafik

Driftsindtaegter

Budgetforslaget tager udgangspunkt i de realiserede
passagerindtaegter i 2024 og de fgrste 4 maneder af
2025. Indteegtsfordelingsmodellens fordelingsnggler
er baseret pa de seneste 12 maneders realiserede
data.

Operatgrudgifter
| nedenstaende tabel ses operatgrudgifterne for
Bustrafik.

(1.000 kr.) R2024 B2025 FC12025 BF2026

A-kontrakt kgrsel 377386 -301.858 -298.873 -303.538
B/T-kontrakt kersel 28690 -30.346 -33.324 -31.323

Flexlinje 311 -484 -742 -809
Flextur -2.044  -2.143  -2399  -2.191
Plustur -537 -826 -558 -372
Samkgrsel 0 0 0 -76
Total -308.969 -335.657 -335.896 -338.309
Buskgrsel

I nedenstaende diagram vises udviklingen i
operatgrudgifterne for Buskgrsel fra Budget 2025 til
Budgetforslag 2026.

B Forggelse M Reducering H Total
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| nedenstaende diagram ses udviklingen i
kgreplantimerne fra Regnskab 2023 til Budgetforslag
2026.
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Fleksible produkter
| nedenstdende tabel ses antallet af passagerer
fordelt pa kgrselsordningerne.

Aktivitetsniveau R2024 B2025 FC12025 BF2026
Flexlinje 1.686 2.870 4.072 4.440
Flextur 9.256  9.702 10.868  9.721
Plustur 3.702 5.628 4.145 4.185
Samkgrsel 0 0 0 15.279
Total 14.644 18.200 19.085  33.625

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter
@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles

efter fordelingsnggler godkendt af bestyrelsen.

Budgetoverslagsar
Det indgar i projektet ‘Fremtidens Kollektive Trafik’

(FKT), at Plustur pa sigt skal finansieres 50 % af
Region Nordjylland og 50 % af kommunerne, nar
projektet forventeligt er fuldt indfaset i august 2026.
Den gradvise implementering af den nye
finansieringsmodel er indarbejdet i
budgetoverslagsarene, hvor den pavirker operatgr-
og kapacitetsudgifterne.

Udgifter til etablering af leeskaerme, infotavler,
skraldespande etc. pa Knudepunkter i forbindelse
med FKT er indarbejdet i budgetoverslagsarene, hvor
udgifterne er fuldt indfaset i 2026.
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Flextrafik

Forventet aktivitetsniveau
Nedenstdende aktivitetsniveau (antal passagerer) er

indarbejdet i budgetforslaget.

Passagerer R 2024 B 2025 FC12025 BF 2026

Flexaktivitet 141.148 140.813 146.398 145.858
Flexhandicap 39.482 39.826 39.291 40.808

Flexleege 52.605 54.224 50.640 52.532
Flexskole 294.682  308.185  270.104  277.967
Total 527.917 543.048 506.433 517.165
Driftsindtaegter
Passagerindtaegter

Nedenstaende passagerindtaegter er indarbejdet i
Budgetforslag 2026.

Egenbetaling

(1.000 kr.) B 2025 BF2026  Afvigelse
Flexhandicap 2.401 2.607 206
Tilskud

Det samlede tilskud udggres af kgrsels- og
administrationsbidraget. Operatgrudgifterne i
Flextrafik deekkes af kgrselsbidrag og egenbetaling.

Korselsbidrag

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexaktivitet 34.779 35.861 1.082
Flexhandicap 13.458 12.470 -987
Flexlege 16.650 15.527 -1.124
Flexskole 78.666 72.565 -6.101
Total 143.553 136.423 -7.130

Administrationsbidraget daekker @vrige
driftsudgifter, kapacitetsudgifter og finansielle
poster.

'(L\l‘fgg'ob'if_')ag B 2025 BF2026  Afvigelse
Flexaktivitet 1.060 1.627 567
Flexhandicap 2.156 2.538 382
Flexlaege 1.731 1.909 178
Flexskole 2.237 2.991 754
Grundbidrag 2.531 3.061 530
Total 9.716 12.126 2.410
Bonusbidrag

NT har fra 1. juli 2021 indfgrt en bonusmodel i
Flextrafikken, der belgnner de vognmaend, der
leverer en hgj kundetilfredshed. Modellen geelder
som udgangspunkt for den faste kgrsel og vil
Igbende blive udrullet i forbindelse med udbud.
Bonusbidraget bestar af 1 % af kgrselsudgiften, som
opkraeves for kgrsel udfgrt af vogne, der er omfattet
af bonusmodellen. Nedenstaende belgb er indregnet
i Budgetforslag 2026:

o 1.213t.kr.

Operatgrudgifter

Operatgrudgifterne i budgetforslaget er baseret pa
realiserede kgrselsdata, hvorefter der er indarbejdet
forventede effekter af udbud og indeksering.

Operatgrudgifter

(1.000 kr.) B 2025 BF 2026 Afvigelse
Flexaktivitet -34.779 -35.861 -1.082
Flexhandicap -15.859 -15.078 781
Flexlege -16.650 -15.527 1.124
Flexskole -78.666 -72.565 6.101
Total -145.954 -139.030 6.924
Udbud og indeksering

Nedenstdende udbudseffekter er indarbejdet i
budgetforslaget:

e Variabel kgrsel: -5,7 %
e Fast kgrsel: 0,4 %
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Der er indregnet fglgende indekseringer:

e Variabel kgrsel: 3,5 %
e Fast kgrsel: 3,6 %

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter

@vrige driftsudgifter og Kapacitetsudgifter fordeles
forholdsmaessigt med det opkraevede
administrationsbidrag som fordelingsnggle.

@vrige drifts- og

Kapacitetsudgifter B 2025 BF 2026 Afvigelse
(1.000 kr.)
Flexaktivitet -1.060 -1.627 -567
Flexhandicap -2.156 -2.538 -382
Flexleege -1.731 -1.909 -178
Flexskole -2.237 -2.991 -754
Grundbidrag -2.531 -3.061 -530
Total -9.716 -12.126 -2.410
Resultat
?19: ;:I(t)a;r_) w':(:;:l(tj; Samlet tilskud Resultat
Flexaktivitet -37.488 37.488 0
Flexhandicap -15.009 15.009 0
Flexlaege -17.436 17.436 0
Flexskole -75.556 75.556 0
Grundbidrag -3.061 3.061 0
Total -148.549 148.549 0
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Punkt 2: Godkendelse af Mobilitetsplan 2025-2028

24. oktober 2025

2. Godkendelse af Mobilitetsplan 2025-2028
Hermed forelaegges Mobilitetsplan 2025-2028 til godkendelse.

Hvert fjerde ar skal vi, jf. Lov om Trafikselskaber, udarbejde en plan for udviklingen af den kollektive
trafik, herunder fastlaegge et strategisk hovednet i Nordjylland. NT’s mobilitetsplan 2025-2028 er en af
flere handlingsplaner, som understgtter realiseringen af vores strategi. Mobilitetsplanen fastleegger
retningen for, hvordan vi vil udvikle den kollektive mobilitet i Nordjylland i samspil med trafikplanen
for den statslige jernbane, i sammenhaeng med kommunale og regionale mobilitetsplaner samt anbe-
falinger fra Ekspertudvalg om kollektiv mobilitet i hele Danmark.

Hgringssvar

Rammerne for et hgringsopleeg af mobilitetsplanen blev godkendt af NT’s bestyrelse den 23. maj 2025,
og herefter blev planen sendt i hgring i perioden den 25. juni til den 3. oktober 2025. | hgringsperioden
har administrationen deltaget i politiske temamgder med kommunerne og Regionen, hvor mobilitets-
planen er blevet praesenteret og debatteret. NT har modtaget 16 hgringssvar i forbindelse med mobili-
tetsplanen, og en samlet oversigt med de afholdte m@gder samt hgringssvarene fremgar af vedlagte
bilag.

Overordnet kan vi med stor tilfredshed konstatere, at der generelt er bred og fuld opbakning til retnin-
gen for udviklingen af kollektiv mobilitet i Nordjylland med fokus pa de tre temaer (Knudepunkter,
Hovednettet og Behovsstyret mobilitet), som understgtter ambitionen om skabe mest mulig mobilitet
for pengene.

| forlengelse af hgringen er den vedlagte, endelige udgave af mobilitetsplanen blevet udarbejdet.

Mobilitetplanens indhold

Vi vil skabe et Nordjylland, hvor det er let og enkelt at rejse sammen. Ambitionen er, at nordjyderne -
uanset hvor de bor, eller hvor de er i livet - ser kollektiv mobilitet som et attraktivt tilvalg, og malet er
at skabe den bedst mulige mobilitet for flest for pengene. Det vil vi ggre ved at investere i vores ho-
vednet, opgradere vores knudepunkter og optimere den behovsstyrede mobilitet i samarbejde med
seerligt vores ejere og forskellige aktgrer, der kan pavirke mobiliteten og serviceniveauet for den kol-
lektive mobilitet i Nordjylland.

Og vi er allerede i gang. Mobilitetsplanen indeholder en lang raekke initiativer, aktiviteter og projekter,
som bringer os taettere pad malet om mere mobilitet for pengene, herunder projekter som allerede er i
gang som fx projektet “Fremtidens Kollektive Trafik”, der opgraderer expresbusnettet med flere afgan-
ge og bedre knudepunkter.



Pa mgdet ggres status for igangvaerende og kommende aktiviteter og projekter i forlaengelse af mobili-
tetsplanen.

Staerkt samarbejde om fremtidens mobilitet

Hvis vi vil indfri alle vores ambitioner om at ggre det let og enkelt at rejse i Nordjylland, skal vi i endnu
hgjere grad sgge dialogen og det tette samarbejde med kommuner, regionen, virksomheder og ud-
dannelsessteder. Mobilitetsplanen er et vigtigt aktiv i dialogen, og den vil vaere tilgaengelig pa en raek-
ke platforme og i forskellig udformning:

e Underside pa NTrejse.dk med, hvor alt materiale vedr. mobilitetsplanen vil vaere tilgaengeligt.
e Mobilitetsplanen udgives i hele sin udstraekning og i en pixiudgave (i papir og pa web).

e Kortfilm, der forklarer temaer i planen, som bruges pa fx web, LinkedIn og i nyhedsmail.

e Nyhedsmail “"Fem minutter i mobilitet”, med mobilitetsplanen som tema.

e Branding og PR pa sociale medier (primeert LinkedlIn).

e Pressemeddelelse.

Pa mgdet redeggres for kommunikation vedrgrende planen.
Det indstilles,

e atde indkomne hgringssvar tages til efterretning, og

e at NT's Mobilitetsplan 2025-2028 godkendes.

Bilag

Bilag 2A, Hvidbog — Mobilitetsplan 2025-2028
Bilag 2B, Mobilitetsplan 2025 - 2028, Mest mobilitet for pengene i Nordjylland
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Horingsproces

Rammerne for NT’s Mobilitetsplan 2025-2028 blev godkendt af NT’s bestyrelse d.
23. maj 2025, og hgringsudgaven af mobilitetsplanen blev efterfalgende udsendti
hering i perioden 25. juni til 3. oktober 2025.

| dette notat gennemgas resultatet af hgringen, indkomne hgringssvar og naeste
skridti arbejdet med implementeringen.

Haringen er gennemfart hos falgende parter:

Region Nordjylland Thisted Kommune

Aalborg Kommune Vesthimmerland Kommune
Brgnderslev Kommune Uddannelsesinstitutioner i Nordjylland
Frederikshavn Kommune Trafikstyrelsen

Hjerring Kommune Trafikselskaberne i Danmark

Jammerbugt Kommune Sydtrafik
Laesg Kommune Movia
Mariagerfjord Kommune BAT
Morsg Kommune Fynbus
Rebild Kommune Midttrafik
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Flexdanmark NT’s chaufferkontaktudvalg

Nordjyske Jernbaner AMU Nordjylland
DSB KL

Go Collective KKR Nordjylland

Thinggaard Business Region Nordjylland
Flixbus Erhverv Norddanmark
Kombardo Danske Regioner

Rejsekort/Rejseplan A/S DI Transport

NT’s mobilitetsudvalg Dansk Person Transport

NT’s entreprengrudvalg (bus- og flextrafik) ~ Aalborg Lufthavn

NT’s driftsgruppe (flextrafik) Destinationsselskaber i Nordjylland

| heringsperioden har NT’s administration praesenteretindholdet i Mobilitetsplan

2025-2028 pa politiske dialogmgader hos 10 ud af de 11 nordjyske kommuner samt
Region Nordjylland. Det er aftalt med Hjerring Kommune, at der afholdes politisk

dialogmgde i 2026.

Oversigt over afholdte mgder og haringsbrevet er vist pa de felgende sider.



Horingsbrev og horingsmoader

Fra: info@ntmail.dk <info@ntmail.dk>
Sendt: 25. juni 2025 10:08
Emne: Hgring | NT's Mobilitetsplan 2025-2028

NT’s Mobilitetsplan 2025-28 i hgring

Hermed sendes Mobilitetsplan 2025-28 i hgring hos NT’s ejere og samarbejdspartnere. Rammerne for
mobilitetsplanen blev godkendt i NT’s bestyrelse den 23. maj 2025, og hgringsudgaven af
mobilitetsplanen findes her: Mobilitetsplan 2025-28 - Bedre muligheder for at rejse sammen

Hvertfjerde arskalvi, jf. Lov om Trafikselskaber, udarbejde en plan for udviklingen af den kollektive trafik,
herunder fastlaegge et strategisk hovednet i Nordjylland. NT’s mobilitetsplan 2025-28 er en af flere
handlingsplaner, som understgtter realiseringen af vores strategi. Mobilitetsplanen fastlaegger retningen
for, hvordanvi viludvikle den kollektive mobiliteti Nordjyllandi samspil medtrafikplanenfor den statslige
jernbane ogi sammenhaeng med kommunale og regionale mobilitetsplaner samt anbefalinger fra
Ekspertudvalg om kollektiv mobilitet i hele Danmark.

Hearingsudgaven af mobilitetsplanen fremsendes hermed i hgring med frist for tilbagemeldinger den 3.
oktober 2025, hvorefter den endelige mobilitetsplan foreleegges NT’s bestyrelse til godkendelse den 31.
oktober 2025.

Vejen til fremtidens kollektive mobilitet

Vi vil skabe et Nordjylland, hvor det er let og enkelt at rejse sammen. Ambitionen er, at nordjyderne -
uanset hvor de bor, eller hvor de er i livet - ser kollektiv mobilitet som et attraktivt tilvalg, og malet er at
skabe den bedst mulige mobilitet for flest for pengene. Det vil vi gore ved at investere i vores hovednet,
opgradere vores knudepunkter og optimere den behovsstyrede mobilitet i samarbejde med seerligt vores
ejere og forskellige aktgrer, der kan pavirke mobiliteten og serviceniveauet for den kollektive mobilitet i
Nordjylland.

Spergsmalrettes til
Christopher Holland, Projektleder, cho@ntmail.dk eller Ole Schleemann, Direktgr Kunder & Drift

Hgringssvaret sendes til
Christopher Holland, Projektleder, cho@ntmail.dk.

Vi gleeder os til at fortsaette dialogen og samarbejde om fremtidens kollektive mobilitet i Nordjylland.

Thomas Eybye @ster
Adm. direkter

to@NTmail.dk
Tel.+459811 1111
Mob. +45 2219 5073
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Horingsmeder med kommuner og region

Region Nordjylland
Aalborg Kommune
Brgnderslev Kommune
Frederikshavn Kommune
Jammerbugt Kommune
Hjerring Kommune
Laesg Kommune
Mariagerfiord Kommune
Morsg Kommune

Rebild Kommune

Thisted Kommune

Vesthimmerlands Kommune

Udvalg for Regional Udvikling og Innovation
Udvalg for Klima og Miljg

Byrad

Kultur- og Fritidsudvalg + Byrad
Kommunalbestyrelse

TBA

Teknik- og Havneudvalg

Teknik- og Miljgudvalg

Teknik- og Miljgudvalg

Byrad

Erhverv-, Klima-, Miljg- og Teknikudvalg

Teknik- og Miljgudvalg

08-09-2025

24-06-2025

03-09-2025

21-08-2025

28-08-2025

12026

23-09-2025

12-08-2025

13-08-2025

18-09-2025

01-09-2025

01-09-2025



Opsamling pa hering

Vi har med glaede konstateret, at vi har modtaget hgringssvar fra alle nordjyske
kommuner og Region Nordjylland. Det er desuden glaedeligt, at vi har modtaget
heringssvar fra Nordjyske Jernbaner, DSB, Dansk Person Transport og Aalborg
Handelsskole.

Overordnet kan vi med stor tilfredshed konstatere, at der generelt er bred og fuld
opbakning til retningen for udviklingen af kollektiv mobilitet i Nordjylland. Der
kvitteres desuden for vores helhedsorienterede tilgang i Mobilitetsplan 2025-28
med fokus pa tre temaer, som understgtter ambitionen om skabe mest mulig
mobilitet for pengene.

Udover ovenstdende kan de indkomne hgringssvar sammenfattes som fglgende:

Knudepunkter

Thisted Kommune ser positivt pa tankerne om at skabe trygge, tilgaengelige og
funktionelle omstigningssteder ogsa i mindre byer, mens Frederikshavn
Kommune ser positivt pa ambitionen om at integrere mobilitet med by- og
erhvervsudvikling samt muligheden for borgerdrevne lgsninger. Disse elementer
vil vi arbejde med i den handlingsplan for knudepunkter i Nordjylland, som vi
allerede har taget hul pa at udarbejde.

Rebild Kommune tilkendegiver, at de ikke statter vores ambitioner i forhold til
vedligehold af knudepunkter. En forventningsafstemning om ambitionerne med
Rebild Kommune savel som vores gvrige ejere vil veere en del af processen for
udarbejdelsen af handlingsplanen.
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Rebild og Thisted Kommune ser positivt pa ambitionen om i hgjere grad at
understgtte kombinationen mellem kollektiv trafik og mikromobilitet. Vi vil
sammen med vores ejere undersgge, hvordan denne ambition kan realiseres.
Laese og Vesthimmerlands Kommune ggr sig konkrete tanker om behovet for nye
eller opgradering af knudepunkter, hvilket vi vil falge op pa i vores dialog og
samarbejde om knudepunkter med disse kommuner.

Hovednettet

Dansk Person Transport fremhaever expresbusser som et attraktivt
mobilitetstilbud og opfordrer til at investere yderligere i hovednettet, men
samtidig holde gje med omkostningerne til togdriften og opgraderingen af
infrastruktur. Yderligere investeringer i hovednettet er noget, vi vil arbejde
malrettet med i forleengelse af implementeringen af Fremtidens Kollektive Trafik.

| forhold til en eventuel udbygning af hovednettet gnsker Frederikshavn
Kommune, at straekningerne Hjgrring-Saeby og Brgnderslev-Frederikshavn
kommer i betragtning til expresbusbetjening. Det vil vi kigge nzermere pa - og ga i
dialog med Frederikshavn Kommune og Region Nordjylland om - som en del af
arbejdet med at udpege straekninger med potentiale for expresafgange.

Leesg Kommune udtrykker gnske om en bedre kobling mellem expresbussens og
Laesofaergens ankomst- og afgangstider i Frederikshavn. Vi fglger op pa ensket i
vores arshjul for kereplanlaegning.



Behovsstyret mobilitet

Flere af de nordjyske kommuner peger pa, at mobilitet i landdistrikter har stor
betydning, og at behovsstyrede mobilitetslasninger her far en sterre og vigtigere
rollei fremtiden. Dansk Person Transport ser ligeledes seerligt positivt pa
udviklingen af lasninger, der er tilpasset de lokale mobilitetsbehov.

Samtidig adresserer bl.a. Aalborg, Jammerbugt og Morsg Kommune behovet for
pa den ene side at udbrede kendskabet yderligere til behovsstyrede
mobilitetslasningeri landdistrikterne og pa den anden side at reducere
barriererne og gere det lettere og mere enkelt for kunderne at bruge disse
lesninger. Farstnaevnte vil vi fortsat arbejde med i vores kommunikations-
indsatser. Hertil kan vores ejere savel som kunder bidrage positivt som
ambassadagrer for kollektiv mobilitet i landdistrikter i deres lokalomrade.
Sidstnaevnte er noget vi vil arbejde med i et projekt, som forventes igangsat i
2026.

Dansk Person Transport understreger, at de ser samkarsel som et supplement til -
og ikke noget der ber erstatte - kollektiv trafik. Erfaringerne fra vores pilotprojekt
viser, at samkearsel i hgj grad kombineres med kollektiv trafik og har et stort
gkonomisk potentiale i omrader uden faste busruter. Vi vil fortseette med at blive
klogere pa, hvordan vi med samkearsel skaber mest mulig mobilitet for pengene.

Aalborg Handelsskole udtrykker gnske om forbedring af busforbindelserne til og
fra skolen som falge af et @get behov for at rejse med kollektiv transport. Vi falger
op pa gnsket sammen med Aalborg Kommune og Region Nordjylland i vores
arshjul for kereplanlaegning.
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Samtankning af visiteret korsel og behovsstyret mobilitet
Frederikshavn Kommune, Laesg Kommune og Rebild Kommune fremhaever
potentialeti at samtaenke visiteret kersel og behovsstyret mobilitet. Vi ansker at

kigge ind i dette potentiale sammen med vores ejere i forbindelse med de
kommende udbud af bus- og flextrafik.

Samarbejde om fremtidens mobilitet

Flere af vores ejere - herunder Rebild og Thisted Kommune - ser positivt pa
ambitionerne i forhold til at styrke samarbejdet med virksomheder og
uddannelser om udvikling af fremtidens kollektive mobilitet og baeredygtige
mobilitetsvaner. Disse samarbejder er noget, vi forventer kommer til at fylde mere
pa sigt i vores mobilitetsradgivning, og her er vi nysgerrige pa ogsa at blive
klogere pa, hvordan vi vores ejere kan spille hinanden gode.

Vesthimmerlands Kommune tilkendegiver, at de med afsaet i mobilitetsplanen
bl.a. vil undersgge muligheden for at inddrage mobiliteti kommune- og
lokalplanlaegning samt afdaekke potentialet for pilotprojekter og feelles indsatser
med NT. Det glaeder os at se, at mobilitetsplanen inspirerer til handling, og vi vil
meget gerne hjaelpe og samarbejde om f.eks. afdaekning af potentialet for bus pa
bestilling, som Vesthimmerlands Kommune ogsa nzevner.

Naeste skridt

Den endelige udgave af Mobilitetsplan 2025-2028 er blevet tilrettet med input og
kommentarer modtaget i haringsperioden. Planen bliver udgivet elektroniskii sin
helhed savel som i en pixiudgave, og begge versioner vil vaere tilgaengelige pa
www.ntrejse.dk/om-nt/mobilitetsplan.
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Horingssvar

Der er modtaget hgringssvar fra felgende haringsparter:

*  Region Nordjylland

* Aalborg Kommune

*  Brgnderslev Kommune

*  Frederikshavn Kommune
*  Hjorring Kommune

e Jammerbugt Kommune
* Laesg Kommune

* Mariagerfjord Kommune
*  Morsg Kommune

*  Rebild Kommune

e Thisted Kommune

*  Vesthimmerlands Kommune
* Nordjyske Jernbaner

- DSB

* Dansk Persontransport

* Aalborg Handelsskole

Alle indkomne hgringssvar er vedlagt.



REGION Regionsradet
NORDJYLLAND Udvalg for Regional Udvikling og

Innovation

Regionsridsmediem
Peder Key Kristiansen
Mobd 30608122

peder kristianseni@m.dk

24, juli 2025

Heringssvar — Region Nordjylland

Region Nordjylland har medtaget heringsudgaven af NT's Maobilitetsplan 2025-2028. NT har
praesenteret mobilitetsplanen for Udvalget for Regional Udvikling og Innovation og den er ef-
terfalgende behandlet i Forretningsudvalget og Regionsradet.

Mobilitetsplanen passer godt med Region Nordjyllands plan/ambition for udviklingen af den
kollektive mohilitet | Nordjylland. Region Nordjylland har specielt fokus pa landdistrikterne, og
at det skal vaere muligt at benytte den kollektive mobilitet over alt | regionen.

Yderfigere bemeerker Region Nordjylland ogsd, at der skal veere et steerkt fokus pa de uddan-
nelsessegende og deres mulighed for at komme frem til ungdomsuddannelseme.

Side 1af1
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Fra: Vibeke Hjort Knudsen <vibeke knudsen@aalborg.dk> Pa vegne af Carsten Abildgaard

Sendt: 18, september 2025 13:45

Til: Thomas Eybye @ster <to@NTmail.dk>

Cc: Jan Phlenschleeger <jan.cehlenschlaeger @aalborg.dk>; Trine Juul Sendergaard Pedersen <trine.pedersen@azalborg.dk>

Emne: Hgringssvar NT mobilitetsplan

Til direktar Thomas @ster

Kollektiv Trafik
- Aalborg Kommunes Heringssvar til NT's mobilitetsplan 2025-2028

Vi takker for muligheden for at afgive horingssvar til Nordjyllands Trafikselskabs mobilitetsplan 2025-2028 - "Bedre muligheder for at rejse sammen”. Mobilitetsplanen er behandlet i Klima og Miljsudvalget
9/9-2025 og By- og Landskabsudvalget 11/9-2025

Aalborg Kommune har bidraget til udarbejdelsen af planen og anerkender det grundige og brede samarbejde, der har preeget processen. Vi har derfor kun fa bemaerkninger til planen
Overordnet set ensker vi at udtrykke vores fulde opbakning til dens retning og ambitioner, der stemmer overens med arbejdet pa mobilitetsomradet i Aalborg Kommune
Mobilitetsplanen prazsenterer en helhedserienteret tilgang til kollektiv mobilitet i Nordjylland. Den bygger pa tre centrale temaer:

1. Knudepunkter — med fokus pa at skabe trygge, tilgeengelige og attraktive overgange mellem forskellige transportformer, herunder mikromobilitet
2. Hovednettet — som rygraden i den kollektive trafik, hvor tog, ekspresbusser og Aalborgs bybusnet sikrer haj frekvens og palidelighed
3. Behovsstyret mobilitet — med fleksible lesninger, der tilpasses lokale behov og supplerer hovednettet, seerligt i landdistrikterne.

Planen lzzgger desuden vaegt pa baeredygtighed. samkersel, samarbejde med virksomheder og uddannelsesinstitutioner samt en styrket integration mellem mobilitet og byudvikling. Det er en balanceret
plan, der bade understatter gran omstilling og social sammenhazngskraft.

Planen er desuden helt i overensstemmelse med Aalborg Kommunes Kollektiv Trafikpelitik, som — med andre ord — lazgger vazgt pa de samme ting, som NT's mobilitetsplan. Hos Aalborg Kommune
har vi i Trafikpolitikken fire pejlemaerker:

- Kollektiv trafik for alle,

- Sammenhzzngende mobilitet,
- Hurtigt fra Atil B

- Grant og baeredygtigt

Disse pejlemasrker er helt i trdd med NT's mobilitetsplan, som blandt andet har disse overskrifter:

- Kollektiv mobilitet for alle
- Mere fleksibel mobilitet i landdistrikter
- Viunderststter basredygtig mobilitet

Og hvor fokusset pa ekspresbusnetiet jo er lig med "Hurtigt fra A til B
Dette er ikke tilfaeldigt. NT var aktiv deltager i udarbejdelsen af Aalborg Kommunes kollektiv trafikpolitik samt Mobilitet 2040, ligesom Aalborg Kommune har veeret aktiv i udarbejdelsen af NT's mobilitetsplan.

| den politiske behandling af mobilitetsplanen anbefaler Aalborg Kommune et styrket fokus pé trafiksikkerhed, samt at behovet for at sikre fokus pa at ege kendskabsgraden til de aktuelle ordninger i
den kollektive trafik i landdistrikterne fremhaeves.

Ligesom kommunen ser sig som en er en vigtig samarbejdspartner ift. denne mobilitetsplan. er NT en vigtig sparringspariner | kommunens arbejde p4 mobilitetsomradet. Aalborg Kommune ser derfor
frem til det fortsatte samarbejde om implementeringen af planen og til at bidrage til udviklingen af et mere sammenhszngende og gronnere Nordjylland.

Med venlig hilsen

Pa vegne af
Klima og Miljs
Aalborg Kommune

Venlig hilsen

Carsten Abildgaard
Administrationschef
TIf. 9931 9460 / 2519 9460

KM @konomi og Personale
Klima og Miljz

Stigsborg Brygge 105
9000 Aalborg
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SV: Hering | NT's Mobilitetsplan 2025-2028
Martin Dam <JEDA@99454545.dk>
Til @ Christopher Holland
@ Du svarede pa denne meddelelse den 30-09-2025 08:01.
Hej Christopher

Der kommer ikke et hgringssvar fra Bronderslev Kommune. Du kan se Byradets beslutning her:

https://dagsordener.bronderslev.dk/vis?id=9067cfoc-fef8-4076-36aa-b673279e2{b&punktid=439990fd-2beb-4318-ab4d-ffa05636a226

Med venlig hilsen

Martin Dam
Sagsbehandler - Trafik og veje
Plan og Byg

BRONDERSLEV KOMMUNE

E-mail: JEDA@39454545.dk

Telefon: +4599454654

L ww.bronderslev.dk

Post adresse: Ny R3dhusplads 1, 3700 Brenderslev

Bespgsadresse: Radhusgade 5, 9330 Dronninglund

Hvis du giver personoplysni i en sag ved kommunen, bliver de registreret.
P3 kom, ns hjemmeside kan du l=se om dine rettigheder som registreret, og hvordan kemmunen behandler personaplysninger.
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TFREDERIKSHAVN KOMMUNE

Nordjyllands Trafikselskab
Att: Christopher Holland, cho@nimail dk

Heringssvar vedrerende NT's Mobilitetsplan 2025 - 2028

Frederikshavn Kommune har modtaget NT's mobilitetsplan 2025-2028 med titlen

Frederikshavn Kommune
Radhus Allé 100
0000 Frederikshavn

TH. +45 08 4550 00
postififrederkshavn.dk

www. frederikshavn.dk
CVR-nr. 20180408

1. september 2025

Sagsnummer. EMN-2025-02278
o

"Bedre muligheder for at rejse sammen™. NT har ogsd praesenteret deres
ambitioner pa et temamade for byradet den 21_ august.

Kommunen har med interesse gennemagdet haringsudgaven og tager planen til
efterretning idet vi anerkender den grundige og ambitiese tilgang til udviklingen af den
kollektive mobilitet 1| Nordjylland, herunder de tre centrale temaer: knudepunkier, hoved-
nettet og behovsstyret mobilitet. Szerligt bemeerkes:

= Fokus pa mobilitet i landdistrikter er af stor betydning for kommunen, og
fleksible lasninger som Flextur, samkersel og bus pa bestiling kan forhabentlig
bidrage til bedre tilgaengelighed o0 sammenhzeng. Kommunen ser frem il
samarbejdet om projekter i oplandet, som kan vise, om der er basis for at
indteenke fiere alternative mobilitetslasninger pa sigt.

« Samarbejdet om knudepunkter, hvor kommunen ser positivt pa ambitionen
om at integrere mobilitet med by- og erhvervsudvikling, samt muligheden for
horgerdrevne initiafiver.

= Styrkelsen af hovednettet, herunder ekspresbusser og togforbindelser, som
er afgerende for pendling, uddannelse og erhvervsliv. | den forbindelse vil det
veere interessant for Frederikshavn Kommune, at streskningen Hjerring/Sashy
og Brenderslev/ Frederikshavn kommer i betragtning med den mélszetning, at
forkorte transporttiden med en ekspresbus i de fo korridorer.

Derudover bar der rettes seerlig opmeerksomhed mod streekningen Lindholm—
Frederikshavn—Skagen, hvor udrulning af lade-infrastruktur til batteritog bar
prioriteres.

* Samt@nkning af visiteret og behovsstyret kersel: Kommunen ser et
viesentligt potentiale i en teetiere integration mellem de forskellige kersels-
former i NT som kan bidrage til en mere effekiiv udnyttelse af ressourceme.

Kommunen ser frem til et fortsat konstruktivt samarbejde med NT, hvor vi i feellesskab
sikrer, at de ekonomiske midler udnyttes bedst muligt til gavn for borgeme._ Vi stetter op
om en helhedsorienteret filgang fil mobilitet, og ser frem {il at bidrage aktivt til den
videre udvikling af mohilitetslasninger, der understatter bade gren omstilling og social
sammenhzaengskraft.

T 8541400
Sagsbehandler
Sofie Synnesivedt Ofsen
Direkte telefon:
+45 8845 5041

P4 baggrund af dreftelse af NT's mobilitetsplan i Frederikshavn Kommunes Kultur- og
Fritidsudvalg, ensker kommunen endvidere at gere NT opmeerksomme pa at det fortsat
er et enske, at der arbejdes for etablering af et trinbreet ved Apholmen pa
Skagensbanen.

Med venlig hilsen

Sofie Synnestvedt Olsen (SOO0L)
Afdelingsleder
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Hjerring Kommune

20-09-2025

Sag nr. 13.05.16-K04-2-25

Heringssvar — NT budget 2026 & NT Mobilitetsplan 2025-2029

Hjarring Kommune har modtaget NT Budget 2026 og NT Mobilitetsplan 2025-2028
til haring.

Hjerring Kommune har behandlet begge dele i Teknik- og Miljgudvalget, og har
desuden behandlet budgetforslaget pa @konomiudvalgsmade.

Der er felgende kommentarer til det:

NT Mobilitetsplan 2025-2028
Hjarring kommune tilslutter sig planen, som er | trad med de tiltag kommunen selv
ensker at ivasrksastte.
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v

JAMMERBUGT
KOMMUNE

Telknik- og Miljsudvalget

Til Teknik og forsyning

Tofleve] 43, 8440 Asbybre

TIF.: 7257 7777
Nordjyllands Trafikselskab md‘_ua.m.:.ngl%ﬂ
J. F. Kennedys Plads 1T, 3. sal S s
8000 Aalborg bty

thag@jammerbugt dic

22-09-2025

Sagsni: 13.06.16P17-1-25

Jammerbugt Kommunes heringssvar vedr. NT's forslag til Mobili-
tetsplan 2025-2028

Nordjyllands Trafikselskab har den 25. juni 2025 sendt forslag til Mobilitetsplan
2025-2028 i hering,

Teknik- og Miljoudvalget har behandlet forslaget pa sit made den 22. september
2025.

Udvalget finder, at forslaget til Mobilitetsplan indeholder planer og tiltag, der vil
styrke den kollektive trafik i Nordjylland, herunder ogsa i Jammerbugt Kommune.
Planen beskriver pa den ene side initiativer til at sikre og forbedre hovednettet til
gavn for de mange rejsende pa de store rejsestremme, og pa den anden side til-
tag, der tilbyder lokale transportbehov i tyndtbefolkede omrader i form af lokalbus-
ser, flextrafik og mobilitet pa bestilling. Med implementering af planen tilbydes alle
borgere transportmulighed.

Teknik- og Miljgudvalget er enig med NT i, at den behovsstyrede kollektive trafik vil
og skal fa en starre betydning for en eget maobilitet i fremtiden. Udvalget finder der-
for, at det er nedvendigt, at NT arbejder endnu mere intenst pa at udbrede kend-
skabet til tilbuddene i den kollektive trafik generelt, men i seerdeleshed for den
ikke-rutebundne trafik, idet de fleksible, behovsstyrede mobilitetstilbud er ekstra
vigtige for transportmulighederne i landdistrikterne. | den forbindelse er det ngd-
vendigt at gere bestillingen af mobilitet mere overskuelig, enkel og effektiv, og sa-
ledes, at det er nemmere at finde og bestille "den samlede rejse” fra A til B.

dresse ved personlig henvendelse: Lundbakvej 5, 9490 Pandrup

v

JAMMERBUGT
KOMMUNE

Teknik- og Miljpudvalget afgiver hermed heringssvar om,

at Jammerbugt Kommune kan godkende NTs forslag til Mobilitetsplan 2025-
2028,

at  Jammerbugt Kommune opfordrer NT til at arbejde for at gere bestillingen af
mobilitet mere overskuelig, enkel og effektiv, og

at Jammerbugt Kommune opfordrer NT til at arbejde endnu mere for at udbrede
kendskabet til tilbuddene i den kollektive trafik generelt, men i saerdeleshed for
den ikke-rutebundne trafik.

| Venlig hilsen/ ) fz’““/?
. —E,-C/' /

— <
/ 4%5&@* 4 é‘é’y
naestformand

Adresse ved personiig henvandalse: Lundbakvej 8, 0490 Pandrup
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Horingssvar fra Lzese Kommune til NT s Mobilitetsplan 2025-2028

Lase Kommune takker for muligheden for at afgive hermgssvar til NT°s Mobulitetsplan 2025—
2028.

Samarbejde og faelles ambitioner

I mobilitetsplanen fremgar det. at NT ansker at fastholde og styrke det gode samarbejde med sine
ejere. Leso Kommune vil gerne anerkende, at vi allerede 1 dag oplever et meget velfungerende og
konstruktivt samarbejde med NT. NT opfattes som en lydher og omstillingsparat organisation.
hvilket vi satter stor pris pa.

Vi ser frem t1l at fortseette samarbejdet 1 de kommende ar og bidrage aktivt til udviklingen og
veeksten 1 brugen af den kollektive trafik. Samtidig ensker vi1 at indga 1 arbejdet med fremtidige
baredygtige losninger. hvilket harmonerer godt med Lase Kommunes Klimahandleplan og vores
ambitioner om en grennere fergednft.

Behovsstyret mobilitet

Lazse Kommune hilser det brede udvalg af lesninger inden for behovsstyret mobilitet velkommen.
Samtidig kan vi dog konstatere, at det store antal muligheder kan gere det vanskeligt for den enkelte
borger at fi et overblik over tilbuddene.

Som en tyndt befolket kommune med en hoj andel =ldre borgere forventer vi at efterspergslen efter
behovsstyret mobilitet vil stige 1 fremtiden. Vi finder det derfor meget positivt, at NT arbejder for
mere gennemsigtige og brugervenlige losninger. Serligt mitiativet om at samtenke visiteret kersel
med bestillingsbaserede mobilitetstilbud finder vi interessant og relevant 1 en Leeso-kontekst.

Hovednettet og sammenhang med feergedriften

Lase Kommunes borgere er 1 hoj grad athengige af LesefeErgen. og rejser til fastlandet — fx 1
forbindelse med besog hos famihe. lege- og sygehusbeseg m.m. — er altid betinget af fergens
sejlplan

Det vil derfor veere en betydelig forbedring og et vigtigt meitament til aget brug af kollektiv trafik,
hvis koreplanen for bus 973X kan tilpasses Lesofeergens ankomst- og afgangstider. I den ordinere
sejlplan for 2025 er der to afgange til og fra Aalborg. hvor der kun er 4-6 minutters mterval mellem
bussens og fergens ankomst/afzang. Det glder eksempelvis afzangene kl 07.36 og 16.36 samt
ankomsterne k1 07.46 og 16.46. Selv for gangbesverede borgere er denne tidsmargen meget
sn@ver og kan skabe usikkerhed ved skift mellem transportformer. En bedre koordinermg vil derfor
have stor betydning for tilgengeligheden

Knudepunkter og ventefaciliteter

I mobilitetsplanen fremhaves det._ at knudepunkterne skal fremsta indbydende, si den kollektive
trafik opleves tryg og behagelig. For Laso-borgerne fungerer Lasofergen som det primzere
knudepunkt. hvor der ofte opstar ventetid 1 forbindelse med skift mellem frerge. bus, flextrafik eller
visiteret kersel

Det er derfor vigtigt for Laess Kommune, at ventetiden foregir under gode og komfortable forhold.
Et af vores politiske udvalgsmedlemmer har veret 1 dialog med Hotel Jutlandia om muligheden
for. at rejsende kan benytte hotellets faciliteter som ventested. Hotellet ligger 1 umiddelbar neerhed
af fergelejet og tilbyder gode rammer. der kan forbedre rejseoplevelsen betydeligt.

Lese Kommune vil derfor gerne foresl, at NT 1 det videre arbejde med udviklingen og
opgraderingen af knudepunkter inddrager denne mulighed.

Afslutning
Lese Kommune ser frem til det fortsatte samarbejde med NT om at skabe gode. fleksible og
baredygtige mobilitetslosninger til gavn for vores borgere og besogende.



SV: Hering | NT's Mobilitetsplan 2025-2028

Anders Lynge Haagensen <anhaa@mariagerfjord.dk>
Til @ Christopher Holland

@ Du svarede pa denne meddelelse den 30-09-2025 08:01,
Hej Christopher

Jeg skal hermed meddele, at Byradet i Mariagerfjord kommune har godkendt den fremsendte Mobilitetsplan 2025-28 uden bemeerkninger.
Der fremsendes derfor ikke yderligere h@ringssvar.

Venlig hilsen

Anders Lynge Haagensen
Koordinator

{4

Trafik og Anlaeg

@stergade 22

9510 Arden

Telefon: +45 97113000
Telefon direkte: +45 97113648

anhaa@mariagerfiord.dk
www.mariagerfjord.dk

Som myndighed ma vi ikke sende fortrolige eller falsomme personoplysninger via mail. Vi bruger derfor digital post. Du kan skrive og sende dokumenter sikkert til kommunen fra din digitale postkasse. Log pa borger.dk
eller eboks.dk. Sem virksemhed kan du bruge postkassen pa virk.dk. Borgerservice kan hjeelpe dig. hvis du har spergsmal til brug af din digitale postkasse

Myndigheder og samarbejdspartnere som anvender sikker mail kan skrive til sikkerpost@mariagerfjord.dk. (kreaver en certifikatlizsning)

Lees mere om kommunens behandling af personoplysninger pa vores hjemmeside hitps://www.mariagerfjord.dk/Kommunen/Databeskyttelse
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Heoringssvar - Nordjyllands Trafikselskabs Mobilitetsplan
2025-2028

Morsg Kommune afgiver hermed folgende haringssvar til Nordjyllands
trafikselskabs Mobilitetsplan 2025-2028.

Morsg Kommune ser generelt positivt pd visionerne og intentionerne i
NT’s nye mobilitetsplan - sasrligt i forhold til det skonomiske behov
for at taenke kollektive trafik mere behovsstyret, sd befordringsmulig-
hederne tilpasses til det faktiske behov.

Morsp Kommune oplever dog en raskke barrierer, som vi vurderer, at
der ikke bliver taget tilstrazkkelig hdnd om. Det er vores opfattelse,
at den manglende handtering af disse barrierer faktisk underminerer
NT’s strategi om at f4 flere til at bruge den kollektive trafik.

som eksempler kan naevnes:

1. Alle passagerer skal betale det fulde belpb ved brug af flextur,
hvilket underminerer incitamentet til samkarsel.

2. Flextur kan ikke bestilles via Rejseplanen.

Der bgr veere ét sted, Rejseplanen, hvor man kan bestille sin
transport. Samkerselstjenester bgr derfor ogsa, pd sigt, kunne
fremseges og bestilles pa rejseplanen.

Det samme ger sig geeldende for landsbybussen, delebilen, de-
lecyklen, bus pa bestilling, mv.

3. For at kunne fremsege en flextur skal man sege fra adresse til
adresse | Rejseplanen. Seger man fra adresse til stoppested far
man ingen flextur tilbudt. Hvorfor denne begraensning? Hvorfor
fremkommer alle muligheder ikke uanset hvordan der spges?
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Dato  01-09-2025
Sagsnr: 52025-4457

MORSO KOMMUNE
Teknik og Miljo

Chris Christoffersen
9970 7063
cc@marsoe.dk

Jemnbanevej 7

7300 Nykobing Mors
Telefon 9570 7000
kemmunen@morsoe.dk
mors.dk

4. Det er vores oplevelse, at det til tider er lidt tilfaeldigt, om der

100%

kan fremseges en flextur eller plustur. Idet formiddags-, efter-
middags- og aftenafgangene er afskaffet | Morse Kommune, er
det isar afgerende, at de fleksible produkter er s§ tilgaengelige
for brugerne, som overhovedet muligt.

. Regionsgraensen er en administrativ graense, der gor det svae-

rere at anvende flextur.

a. Prisen bliver automatisk sat til hgj takst (14 kr. pr. km),
nar regionsgransen krydses.

b. Tidsbestillingen er forskellig mellem NT og Midttrafik,
hvor det hos NT er senest 2 timer far og hos Midttrafik
senest 1 time far.

c. Det bgr underspges, hvad konsekvenserne vil vaere, hvis
fristen for bestilling af flextur saenkes fra 2 timer til 1
time, da det vil give en vaesentligt bedre service for bor-
gemne.

d. Det ber generelt undersages, om regler og takster kan
ensrettes s& det bliver mere gennemskueligt og gnid-
ningsfrit for brugerne at krydse regionsgraznserne.

. Der arbejdes med at optimere og forbedre hovednettet mod

Aalborg.

For Morse Kommune er tilknytningen til Skive og Region Midtjyl-
land ogsa vigtig.

Hvordan arbejder NT med denne snitflade ift. at sikre transport
til og fra Skive, Glyngere, Roslev, m.fl.? Er der et formaliseret
samarbejde, som Morsg Kommune kan indg i?

. Morse Kommune har i fordret 2025 gennemfert en spergeske-

maundersagelse hos alle borgere over 16 3r, hvilket har resul-
teret i over 2500 besvarelser.

Helt overordnet viser undersegelsen, at borgerne mangler viden
om de transportmuligheder, der er i den kollektive trafik.
Spergeskemaundersggelsen viste at:

EEE
fenrtonet Pusrpad taogel  Repepsenapy  Knusepumter
efter behaw meliem efter behow melem anden
adresser) adresse og samkersels/gsning
stoppested)

Graf fra spergeskemaundersogelse om kendskab til transporttilbud

Jeg kender ingen
af ovenstiende
tibud

2478 respondenter

Derfor ber NT og de nordjyske kommuner udarbejde en feelles kom-
munikations- og informationsplan, der er malrettet mod de malgrup-
per, hvor potentialet er sterst og kendskabet er mindst.

Det er Morse Kemmunes vurdering, at NT og kommunerne, foruden
udviklingen af nye tiltag og produkter, milrettet ber prioritere og

samarbejde om at nedbryde bade informations-, brugs- og system-
barriererne.

venlig hilsen

Morse Kommune
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Nordjyllands Trafikselskab
John F. Kennedys Plads
9000 Aalborg

Heringssvar vedr. Mobilitetsplan 2025-2028

Mobilitetsplanen har vaeret i hering i Rebild Kommunes Byrad.

ﬂl KO HHbjIIN E

Center Arbejdsmarked og Borgerservice

Hobrovej 110 | 9520 Stovring
Telefon 99 88 99 88
raadhus@rebild.dk | www.rebild.dk

Journalnr: 13.05.00-G01-1-25
Ref.: Lene Norgaard

Telefon: 99888779

E-mail: leno@rebild.dk

Dato: 06-08-2025

Byradet onsker at NT har entydig fokus p3 at flest mulige penge bruges p3 at skabe mobilitet, og finder
det afgerende, at dette sker i tast samarbejde med lokalomraderne, hvor lgsningeme tilpasses lokale

forhold og behov.

1 den forbindelse stetter Rebild Kommune ikke NT's enske om ambitigs plan for vedligehold af knude-
punkter, da serviceniveauet er for hejt og udgiftstungt. Der er behov for at formkrav kan tilpasses lokale

behov og gkonomi

Ud over dette har Rebild Kommune flg. bemaerkninger:

» Understgtter ambitionen om at skabe den bedst mulige mobilitet for pengene, hvor NT tager aktivt
ejerskab og inddrager lokalomrademne i borgernaere lpsninger med afszet i lokale behow

= Anerkendelse for at understatte kombinationen af kollektiv trafik og mikromobilitet, hvis det kan dri-

ves kommercielt og uden kommunale udgifter

= Stetter initiativer til samordning af kollektiv transport og visiteret karsel

= Stptter overvejelserne om styrket samarbejde med virksomheder om baeredygtig mobilitet | form af

samkarsel, medfinansiering af busruter mv.

= Statter forslaget om undervisning i baeredygtig mobi

Venlig hilsen
Rebild Kommune

Side 1 af 1

i folkeskoleregi
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Nordjyllands Trafikselskab
Att.: Christopher Holland, Projektleder
cho@ntmail.dk

Jehn F. Kennedys Plads 1T, 3. sal
9000 Aalborg

THISTED KOMMUNE

Anlzeg og Infrastruktur
20. august 2025

SagslD. 13.05.00-P17-1-25
Medarbejder: vivkna

Thisted Kommune - Heringssvar
Nordjyllands Trafikselskab, Mobilitetsplan 2025-2028

Thisted Kommune har modtaget Nordjyllands Trafikselskabs Mobilitetsplan 2025-2028 i hering og vil
gerne kvittere for et grundigt og visionaert oplag, der satter en tydelig retning for den kollektive
mobilitet | Nordjylland.

Vi anerkender planens brede tilgang til mobilitet, hvor bade hovednet, knudepunkter og behovsstyrede
lesninger indgar som centrale elementer, Det er positivt, at NT fortsat har fokus pa at skabe mobilitet for
alle - uanset geografi, livssituation og transportbehov.

Thisted Kommune har en bred geografi med spredt bosatning, og vi ser derfor sarligt positivt pa:

+ Udviklingen af behovsstyret mobilitet, herunder fleksible lesninger som Flextur, samkersel og
bus pa bestilling, som kan understette transport til undervisning, kulturtilbud og
fritidsaktiviteter.

+ Styrket mobilitet i uddannelsesmiljeer
Thisted Kommune ser positivt pa NT's ambition om at samarbejde med skoler og
uddannelsesinstitutioner for at fremme brugen af kollektiv trafik blandt bern og unge. Vi
anerkender vigtigheden af at introducere mobilitetsvaner tidligt i livet og ser et stort potentiale i
at gare det nemt og trygt for elever at benytte bus og tog til og fra undervisning og
fritidsaktiviteter.

+ Styrkelsen af knudepunkter. hvor vi ser potentiale i at integrere mikromobilitet og skabe
trygee, tilgzngelige og funktionelle omstigningssteder - ogsa i mindre byer.

s Samarbejdet med lokale virksomheder og turismeaktorer, hvor vi ser muligheder for at
udvikle mobilitetstilbud, der understetter bade erhvervsliv og besegende.

Thisted Kommune, Kirkevej 9, 7760 Hurup Thy
+4599171717 - thistedkommune@thisted.dk - www.thisted.dk - CVR 2918 9560

Vi ser frem til at bidrage til den videre udvikling og implementering af mobilitetsplanen og deltager
gerne i dialog om konkrete tiltag og pilotprojekter i Thisted Kommune.

Med venlig hilsen

Vivian Knappen
Administrativ medarbejder / Anl=g og Infrastruktur

Thisted Kommune, Kirkevej 9, 7760 Hurup Thy
+4599171717 - thistedkommune@thisted.dk - www.thisted.dk - CVR 2918 9560



NT's Mobilitetsplan 2025-2028 i h@ring

Per Larsen <pel@vesthimmerland.dk:
Til @ Christopher Holland
Cc ) Kent Kés Vestergard; ' Thomas Olesen

Hej Christopher

Efter behandling i bl.a. Byradets udvalg for teknik og milje, kan jeg pa Vesthimmerlands kommunes vegne meddele, at Vesthimmerlands Kommune
anbefaler NT's Mobilitetsplan 2025 - 2028 godkendt.

Til orientering giver NT's Mobilitetsplan hos Vesthimmerlands Kommune anledning til bl.a. felgende handlinger:
Identifikation og pricritering af knudepunkter, der bar opgraderes.

Undersegelse af potentialet for bus pa bestilling i kommunens landdistrikter.

Kortle=gning af lokale muligheder for samkersel, herunder virksomhedssamarbejder.

Inddragelse af mobilitet i kommune- og lokalplanlaegning.

Afvejning af potentialet for pilotprojekter og faelles indsatser i samarbejde med NT.

RN

Med venlig hilsen

Per Larsen
Bkonomikonsulent

Telefon: 9966 7353
el@vesthimmerland.dk

Vesthimmerlands Kommune

Sekretariat Teknik | Teknik- og @konomiforvaltning
Frederik 1X's Plads 1

9640 Farse

Mobilitetsplan 2025-2028 |19
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SV: Hering | NT's Mobilitetsplan 2025-2028

Martin Sort Mikkelsen <msm@nj.dk=
Til @ Christopher Holland
@ Du svarede pa denne meddelelse den 26-09-2025 08:00.

Nerdjyske Jernbaner har ingen bemaerkninger til NT Mobhilitetsplan.

Med wenlig hilsen | Best regards

Martin Sort Mikkelsen
Adm. Direkter | CEO

msm{@nj.dk
TIf. +45 5434 7354

==

N3

Nordjyske Jernbaner A/S
Skydebanevej 1B | DK-9800 Hjarring
www.nj.dk
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SV: Hgring | NT's Mobilitetsplan 2025-2028

Rasmus Holscher Baggesen <RHB@DSB.DK =
Til @ Christopher Holland
Cc DSBPOST

@ Du svarede pa denne meddelelse den 10-09-2025 12:53,

Kzere NT

DSB har ingen bemazrkninger til mobilitetsplanen.

Med venlig hilsen

Rasmus Holscher Baggesen
Eceutive Consultant

@konomi, Koncernsekretariatet, DSB, CVR 25 05 00 53
Mobil 24 68 30 87, E-mail rhb@dsb.dk

-7

DSB Rejs med
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vansk Persorilransport

e
Nordjyllands Trafikselskab es P 1, 5.8
John F. Kennedys Plads 1T, 3. Sal DK-1364 Kabenhanm K
9000 Aalborg © +45 7022 088

@ infomdanskpersontransportdk
O wewdanskpersontransportdk

Sendt pr. mail til cho@ntmail.dk

Kebenhavn, 3. oktober 2025

Haringssvar vedrarende Nordjyllands Trafikselskabs Mobilitetsplan 2025-2028

Dansk PersonTransport (DPT) vil indledningsvis gerne takke Nordjyllands Trafikselskab (NT) for
det fremsendte udkast til mobilitetsplan.

Vi ser overordnet positivt pd, at mobilitetsplanen rummer flere af de tiltag, som vi gennem
leengere tid har fremhaevet som afgarende for at styrke den kollektiv transport i Danmark. Planen
er bade ambitigs og velunderbygget, og vi ser mange af de foresldede initiativer somvigtige skridt
i retning af et mere fleksibelt og attraktivt mobilitetstilbud.

Vi er sarligt positive over NT's fokus pa udviklingen af trafikformer, der kan tilpasses lokale
behov. Tiltag som bus pé bestilling og Plustur viser en forstaelse for, at kollektiv transport ikke
kan designes ens i hele regionen, men skal afspejle bade de taetbefolkede byomrader og de mere
tyndt befolkede landomrader. Lgsningen med en intelligent kombination af flextrafik og faste
ruter fremstdr som en stark og pragmatisk tilgang, der kan sikre bade effektivitst og
tilgzengelighed.

DPT vil ogsé gerne fremhaeve NT's brug af ekspresbusser som et godt initiativ. Det er en god
méade at tilbyde hurtig og bekvem busdrift som et kenkurrencedygtigt alternativ til bilen. At
kundetilfredsheden isar er hgj blandt brugere af ekspresbusserne, understgtter defte
synspunkt. Vi ser et stort potentiale i at styrke dette tilbud yderligere, og vi vil opfordre fil, at
ekspresbusserne prioriteres i implementeringen af mobilitetsplanan.

Det sagt har vi stor forstielse for pnsket om at skabe mest mulig mobilitat for pengene, men det
ber ikke hindre NT’s planer, at f.eks. udviklingen af hovednettet ikke ma koste mere for ejerne. |
en overgangsperiode kan det veere ngdvendigt at investere i at styrke kvaliteten af
trafikudbuddet, hvorefter passagervasksten — og dermed passagerindtagterne — vil falge,
efterhdnden som borgarne tager de nye muligheder i brug. Samtidig ber NT holde fokus pa

%

‘Dansk Personlransport

omkostningsniveauet og -udviklingen for togdriften og tage hgjde for, at de hgje omkostninger
ved togdrift samt behovet for fornyelse, vedligeholdelse og drift af jernbaneinfrastrukturen ikke
udhuler forudsatningerne for at tilbyde nordjyderne det bedst mulige mobilitetstilbud for
pengene.

Hertil har DPT en betankelighed ved planens fokus pa samkersel. Vi anerkender, at samkgrsel
kan spille en rolle som supplement, men samkgrsel kan ikke erstatte den kollektive transport.
Vores bekymring er, at en for staerk prioritering af samkgrsel kan risikere at legitimere faerre
afgange eller besparelser pa den etablerede kollektive trafik. Vi mener, at samkgrsel skal vaere
et redskab i veerkigjskassen — ikke en erstatning for fundamentet. Den kollektive trafik udger
rygraden i den kollektive mobilitet, og uden investeringer i flere afgange og hejere kvalitet
svazkkes bide mobilitetan og sammenhazngskraften i samfundet.

Samkgrsel kan dermed, nér det bruges rigtigt, vaere et godt supplemant. Men det er afggrends,
at det ikke udvikler sig til en ureguleret parallelsektor, der underminarer flextrafik, taxikgrsel eller
andre dele af den professionelle kollektive transport.

DPT star naturligvis til radighed, hvis der skulle vaere behov for en dialog om ovenstiende.

Med venlig hilsen
Alexander Hoilund

Erhvervspolitisk konsulent
Dansk PersonTransport

Mob: +45 6013 0015



VS: Hering | NT's Mobilitetsplan 2025-2028
Rikke Christoffersen (RIC - AH) <ric@ah.dk:>
Til @ Christopher Holland

Cc Lene @sterbask (LOE - AH)

®Du svarede pa denne meddelelse den 26-08-2025 12:30.

K=re Christopher
Hermed i ira Aalborg ¢ Turggad ingen.

Farat oz fremmest vil vi gerne takke for muligheden for st bidrage med vores input, Diet er sfgerende for os, st slsverne har gode og pélidelige muligheder for at benytte offentliz transport til og fra skolen i Tursgads.
Vi har dog nogle forhold, som vi snsker st drafts, de de kan ige st baskrive fyldastgarends | den stancardisarads heringsformular.

Baggrund
Dagligt har c2. 1.100 elever deres gang pé wores afdeling i Turggade. Elaverne kommer fra et stort opland bade nord og syd for fiorden, og mange af dem her lange transporttider, da de bori omrader med begrensede offentlige transportmulighedar.

Fra den 1. april 2025 vil der bliveindfart betslingsparkering i omrédet omkring skolen, Vi kan se, at det betyder, at flere elever vaslger kollektivtransport framfor samksrssl, som tidligers blev brugt mens (f.eks. vis NaboGa).

Vi oplaver, at ismr bus ir. 12, der stopperi Langalandsgade ved H it og afgér fra Kennady Arkaden omkring kL. 08.00, er meget fylct. Datte er an problematik, vi som altid meddeler NT.
Derudover brugar nogle slaver, ismr dem der bor lengst visk, magat tid pé den daglige transport. Dat arvaras opfattelse, at flare andre gymnasier har direkts busforbi fr= udvalgte oplandsbyer bide margen ag eftermiddag, huilket kunne vare an @sning, der ogsé kunine komme voras elever til gode.

Forslag til videre undersggelse og onsker
Vi @naker at sikre de bedst mulige transportforhold for elever fra oplandsbyer, s& de kan komme il og fra Turegade pa en hensigtsmeessiz made.
Her er nogle konkrete eksempler pa elevernes transporttid il skoleatart kl. 08,15 i Tursgade:

= ElevfraMou (postnummer Storvorda)

Bus ne. 56 fra Mou kl. 06.30 -> Skift til bus nr. 12 ved AAU busterminal -> Ankomst Turagade kL. 07.40 (meget tidligt set fra elevernas perspektiv).
= Elevfra Gudum

Afgang med bus nr. 36 kL. 07.20. Ved fri k. 15.10i Turggade er elaven fgrst hjemme kl. 17.43, da busserne ikke passer godt sammen tidsmaessigt.
o ElevfraKongersley

Bus nr. 55 afgér kL 05.50.

Generelle kommantarar
«  Busnr. 55 0g 56 oplaves som maget fyldte i myldretiden o karer tidsmasssig lige sfter hinandan i stedet for st vasr forskudt
+  Bus nr. 55 0g 56 passer dérligt til skolens mpdstider (madetid kL. 08,15, frikL 13.50 eller 15,10).
« Busnr. 12, der skal vaere ved Turpgade kL 08.11, er ofte forsinket og overfyldt, hvilket kan skabe udfordringer for elevernes fremmeide.

Forslag til direkte ruter

For atlatte transporten kunne an muliglesning veare ot stebl dirakta i fiLh ist i Turggade, mad ankomst inden skolastart kL. 02.15 og sfganga after skoledsgens sfslutning kL 12.50 og 15.10.
En sédan rute kunne eksempelvis dekke falgenda omrader:

+ Egense. Mou, Storvorde, Klarup, Turagade.

+  Kongerslev, Fellerad, Vérst, Gudum, Gudumlund, Lillevorde, Newiing, Gistrup.

En lgsning som denne vil i haj grad forbedre transportmuli forde unger der i dag bruger uforholdsmazsaigt meget tid of energl pa tranaport.
Vihaber, at ovanstianda betragtninger of forslag kan indgé i de videra ovarvajalser, og vi stér naturligvis til ridighed for uddybanda dialog, hvis dar er behaw for det. En mulighed kunne veers atvi mades herom an gang i saptambar?

P& forhand tak for jeres tid og opmasrksomhed.

Verllig hilsan
Rikke Christoffersen

Direkter

@ Aalborg Handelsskole

Ralborg Handalsskale Tetafon
Strandvejen 25 Direicte 91333370
2000 Az lorg mobis  S1333370
s ah di E-mal cioftahdi

Samartejde Hardiesrat: Ansvarlighed Respek: Engagement
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Hvad er en mobilitetsplan?

Hvert fierde ar skal vi, jf. Lov om Trafikselskaber, udarbejde en plan for udviklingen af den
kollektive trafik, herunder fastlaegge et strategisk hovednet.

Mobilitetsplanen fastleegger retningen for, hvordan vi vil udvikle den kollektive mobilitet
i Nordjylland i samspil med trafikplanen for den statslige jernbane og i sammenhaeng
med kommunale og regionale mobilitetsplaner samt anbefalinger fra Ekspertudvalg om
kollektiv mobilitet i hele Danmark.

Mobilitetsplanen er en af flere handlingsplaner, som understetter realiseringen af vores
strategi. Den fokuserer pa, hvordan mobilitetslgsninger i form af knudepunkter, hoved-
nettet og behovsstyret mobilitet kan lgse de forskellige mobilitetsbehov i Nordjylland.
Mobilitetsplanen er primaert blevet til i samarbejde med vores ejere - de nordjyske kom-
muner og Region Nordjylland.

Hvad er ikke med i mobilitetsplanen?

Fokus i mobilitetsplanen er de abne mobilitetslgsninger, som alle kan anvende. De luk-
kede mobilitetslasninger (den visiterede karsel) er dog indirekte omfattet, da vi @nsker
at arbejde mere med at samordne den visiterede og behovsstyrede karsel.

Mobilitetsplanen omfatter heller ikke billetlgsninger samt information og markeds-
fering til kunderne, udbudsstrategi samt den teknologiske omstilling af tog-, bus-
og flextrafikken til baeredygtige drivmidler. Disse temaer behandles i saerskilte

handlingsplaner.




Et sammenhangende og grennere Nordjylland

Et sasmmenhangende
og gronnere Nordjylland

Vi vil skabe den bedst mulige mobilitet for nordjyderne indenfor de gkono-
miske rammer, som vi har til radighed. Det skal veere nemt at komme til og
fra arbejde, uddannelse, fritidsaktiviteter og sociale arrangementer, og vores
services og tilbud skal vaere nemme at benytte og tilgeengelige for alle.

Mobilitetsplan 2025-2028

Det betyder bl.a., at vi tager hensyn til folks forskellige behov pa tveers af
geografier og livsfaser, og at vi saetter os i kundernes sted. Ved at tilbyde rele-
vante mobilitetsl@sninger vil vi fa nordjyderne - uanset hvor de er bosat, eller
hvor de eri livet - til at se kollektiv mobilitet som et attraktivt tilvalg.



Vejen til fremtidens kollektive mobilitet

Vejen til fremtidens
kollektive mobilitet

Feellesskab. Baeredygtighed. Kunder. Nyteenkning. Det er overskriften for de fire
fokusomrader, som er defineret i vores overordnede strategi. | denne mobilitets-
plan omsaetter vi strategi til handling gennem tre temaer, som alle understatter
vores ambition om at skabe den bedst mulige mobilitet for pengene. Temaerne
er knudepunkter, hovednettet og behovsstyret mobilitet. Mobilitetsplanen saetter
ogsa retningen for, hvordan vi vil arbejde med og samarbejde om fremtidens
kollektiv mobilitet i Nordjylland.

FAELLESSKAB BAREDYGTIGHED KUNDER NYTANKNING
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Vejen til fremtidens kollektive mobilitet

Kollektiv mobilitet for alle

Nordjylland er en region med geografisk og demografisk mangfoldighed, der ger, at der ikke
findes én mobilitetslasning, der passer til alle. Det er derfor afgarende, at vi tilbyder forskellige
lesninger til forskellige malgrupper og forskellige behov, sa alle har et attraktivt og baeredyg-
tigt mobilitetstilbud.

Flere flytter fra landet til byerne, hvilket @ger mobilitetsbehovet i og imellem de sterre byer.

Her er et attraktivt udbud af forskellige kollektive mobilitetsformer med hovednettets busser
og tog som rygrad afgerende i vores bestraebelser pa at fa flere til at rejse sammen.

Mobilitetsplan 2025-2028

For at sikre kollektiv mobilitet til alle har vi ogsd brug for lasninger, som opfylder de lokale mo-
bilitetsbehov og giver nordjyderne mulighed for at rejse mere lokalt sammen i busser, sterre
og mindre vogne eller privatbiler i kombination med baeredygtige mobilitetsformer som cykel

og gang.

I foraret 2023 blev vi enige med de nordjyske kommuner og Region Nordjylland om at forsteaer-
ke hovednettet ved at implementere projekt Fremtidens Kollektive Trafik. Med Fremtidens
Kollektive Trafik seetter vi vores fleksible mobilitetslasninger mere i spil, forbedrer en raekke
knudepunkter og indsaetter flere expresbusser. Projektet kan ses som en forlgber for denne
plan.



Vejen til fremtidens kollektive mobilitet

Reserveret

til samkarsel

Mere fleksibel mobilitet i landdistrikter

Nordjylland er den region i Danmark med den stgrste andel af landkommuner. Hele 29 % af
nordjyderne er i dag bosat i mindre byer og landdistrikter, hvor befolkningsteetheden er lav og
mobilitetsmulighederne er begraensede.

Den geografiske spredning af befolkningen fordelt mellem land og by stiller store krav til vores
mobilitetslgsninger. Der skal veere gode muligheder for at komme fra A til B, uanset om man
bor det ene eller andet sted. | landomraderne er grundlaget for at fastholde de traditionelle
faste busruter dog udfordret, og de seneste ars udvikling med nedgang i befolkningstallet pa
landet har @get behovet for at taeenke pa andre og nye mobilitetslgsninger.

Vi ser derfor ind i en fremtid, hvor fleksible lasninger i landdistrikterne bliver mere udbredte,
da de kan tilpasse sig kundernes behov og levere mere mobilitet for feerre penge end en fast
busrute ville koste.

Vi gnsker, at flere rejser ssammen - ogsd nar de tager bilen. Bilejerskabet i Region Nordjylland
har vaeret stigende over en arraekke, og i landdistrikterne vil bilen fortsat veere en vigtig og ned-
vendig mobilitetsform. Privatbilen har samtidig et stort mobilitetspotentiale, som vi ensker at
integrere i vores pallette af kollektive mobilitetsformer i Nordjylland.



Vejen til fremtidens kollektive mobilitet

Vi understotter
baredygtig mobilitet

Ved at have et attraktivt kerneprodukt og en bred vifte af mobilitetslasninger, som binder Nord-
jylland sammen, kan vi fa flere nordjyder til at traeffe grannere og mere baeredygtige transport-
valg og samtidig bidrage til vaekst og trivsel i Nordjylland.

Nar flere rejser sammen fremfor at kare i hver sin bil, bliver der udledt mindre CO2 og feerre par-
tikler, samtidig med at traengslen pa veje og parkeringspladser mindskes. Vi understetter der-
med gren og baeredygtig mobilitet pa flere fronter og kan hjaelpe bade virksomheder og vores
ejere med at reducere transportens CO2 aftryk. Det bidrager positivt bade i virksomhedernes
ESG-rapportering og i forhold til at na mal om gren omstilling og reduktion af klimaaftryk.

Vi ser et bredt samarbejde med vores ejere og de nordjyske virksomheder som ngglen til at fa
indtaenkt kollektiv mobilitet i udviklingen af byer og landdistrikter. Vi er nemlig overbevist om,
at vi star steerkest ift. at udvikle og fremme brugen af kollektiv mobilitet, nar vi samarbejder.
Endelig vil vi fortsaette og styrke vores teette samarbejde med uddannelsesinstitutioner og sko-
ler, sa vi i feellesskab styrker uddannelsesomradet og understatter barn og unges beeredygtige
transportvaner.

Mobilitetsplan 2025-2028




Tre overordnede temaer

10

Tre overordnede
temaer

Vores ambition er at skabe et Nordjylland, hvor det er let og enkelt at rejse sam-
men, og malet er at skabe den bedst mulige mobilitet for flest for pengene. Det
vil vi gare ved at investere i vores hovednet, opgradere vores knudepunkter og
optimere den behovsstyrede mobilitet.

Et godt og velfungerende hovednet gar mange uafhaengige af privatbilen. Ved
at reducere behovet for bilkersel bidrager hovednettet til at mindske bade
traengsel og CO2-udledning, hvilket er med til at skabe et grannere Nordjylland.
Investeringerne i hovednettet finansieres ved at optimere den behovsstyrede
mobilitet og ved at fa flere passagerindtaegter fra hovednettet.

Vi fortseetter ogsd arbejdet med at opgradere vores knudepunkter, sa vi far
bundet hovednettets busser og tog endnu bedre sammen med vores behovs-
styrede lgsninger.

Punkt 2, Bilag 2: Bilag 2B,
Mobilitetsplan 2025 - 2028,
Mest mobilitet for pengene i
Nordjylland.pdf
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Tre overordnede temaer

Mobilitetsplan 2025-2028

Temal
Knudepunkter

Tema?2
Hovednettet

Tema 3
Behovsstyret mobilitet

Det farste, kunderne mgder pa deres rejse,
er som oftest vores knudepunkter. Det er
afgerende, at knudepunkterne fremstar ind-
bydende, rene og med et ensartet serviceni-
veau, sa rejsen med kollektiv trafik er tryg,
behagelig og forudsigelig. Det er ogsa knu-
depunkterne, der binder den behovsstyrede
trafik sammen med hovednettet.

Vi vil forbedre vores hovednet, s& endnu
flere benytter det i fremtiden, uden at det
kommer til at koste flere penge for vores eje-
re. Hovednettet er rygraden i den sammen-
haengende kollektive mobilitet i Nordjylland.
Det er i hovednettet, vi leverer hyppig og pa-
lidelig transport, der forbinder Nordjyllands
stgrre byer, uddannelsesinstitutioner, sterre
virksomheder og turistattraktioner.

Vi vil skabe mest mulig mobilitet for flest
muligt for pengene ved at optimere den be-
hovsstyrede mobilitet. Vil vi udnytte de mulig-
heder, der ligger i at optimere sammenspillet
mellem den behovsstyrede mobilitet og et
veludbygget hovednet. Vi skal samtidig sikre,
at vi har en bred vifte af rutebundne og fleksi-
ble mobilitetslgsninger, sa alle nordjyder har
mulighed for at komme fra A til B.

11



ASTOMATISR SKYDEDOR




Tema 1 Knudepunkter

Temal

Knudepunkter

Vi bruger knudepunkter som en falles betegnelse for stoppesteder, samkar-
selspladser, busterminaler og stationer.

Da alle vores kunder pa den ene eller anden made benytter knudepunkterne,
er detvigtigt for os, at de fremstar rene og indbydende med et ensartet service-
niveau, og at de giver tryghed og sikrer et hgjt informationsniveau. Det er med
til at sikre en god kundetilfredshed og fungerer samtidig som en reklamesgijle
for den kollektive trafik.

Den traditionelle kollektive trafik bliver oftere og oftere kombineret med mi-
kromobilitet som gang, delecykler og dele-el-lgbehjul. Lasninger indenfor mi-
kromobilitet haenger derfor naturligt sammen med vores knudepunkter, hvor
der er mulighed for at skifte til bade hovednettet og den behovsstyrede mobi-
litet.

Kommunerne har det formelle ansvar for knudepunkterne. Vores ambitioner
for de nordjyske knudepunkter skal derfor indfries i samarbejde med kommu-
nerne.

Mobilitetsplan 2025-2028

For at realisere ambitionen om attraktive
knudepunkter vil vi gennemfare falgende:

Sammen med kommunerne, Vejdirektoratet og Region Nord-
jylland vil vi udarbejde en handlingsplan for etablering af nye
knudepunkter, afvikling af uaktuelle knudepunkter, opgradering
af eksisterende knudepunkter samt en plan for effektiv drift og
vedligeholdelse af knudepunkterne.

Vi vil sege puljemidler og evrig ekstern finansiering til etablering
og opgradering af knudepunkter.

Vivil undersgge, hvordan mikromobilitet kan indtaenkes i udbud
af bus- eller flextrafik, sa der f.eks. kan stilles el-lgbehjul og dele-
cykler til radighed ved flere knudepunkter.

Vi vil tage initiativ til dialog med kommunerne om, hvordan knu-
depunkter kan integreres i by- og erhvervsudvikling.

Sammen med kommunerne vil vi medvirke til at fremme borger-
dreven udvikling, drift og vedligeholdelse af knudepunkter.

13



Tema 1 Knudepunkter

Vi er allerede godt i gang med at ud-
vikle, forbedre og ensarte de nordjy-
ske knudepunkter i samarbejde med
de nordjyske kommuner, Vejdirekto-
ratet og Region Nordjylland.

Sammen er vi lykkedes med at hen-
te betydelige skonomiske puljemid-
ler til Nordjylland, som har gjort det
muligt at etablere nye og opgradere
en lang raeekke knudepunkter. Vi har
i dag en mere sammenhangende
og brugervenlig infrastruktur end
tidligere, og har samtidig hastet en
del erfaringer, som vi kan tage med,
nar vi skal definere, hvad fremtidens

14

knudepunkter skal indeholde. Vi har
iszer erfaret, hvor stor en rolle knude-
punkterne spiller i den samlede rej-
seoplevelse og i overgangen til den
behovsstyrede mobilitet, som bliver
en stadig sterre del af den nordjyske
mobilitet.
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Tema 1 Knudepunkter

Handlingsplan for

fremtidens knudepunkter

Neglen til et godt skifte mellem mo-
bilitetsformerne er vores knudepunk-
ter. Men der er stor variation, ift. hvil-
ke mobilitetsformer man kan benytte
ved de forskellige knudepunkter, og
hvilke faciliteter og services de inde-
holder.

Sammen med vores samarbejdspart-
nere i kommunerne, Vejdirektoratet
og Regionen vil vi udarbejde en hand-
lingsplan for knudepunkter, som kan
sikre en starre ensartethed. Den skal
bl.a. indeholde:

« Enplan oget arshjul for
etablering af nye og afvikling af
uaktuelle knudepunkter.

« Eninvesteringsplan for
opgradering af eksisterende
knudepunkter

+ En plan for effektiv drift og
vedligeholdelse af knude-
punkterne.

Mobilitetsplan 2025-2028

Handlingsplanen skal vaere et effek-
tivt veerktgj til brug i samarbejdet
mellem os og de nordjyske kom-
muner og Vejdirektoratet. Den skal
sikre, at vi sammen kan fa skabt de
bedst mulige knudepunkter, uanset
hvor i Nordjylland de er placeret, og
uanset om der er tale om stationer,
terminaler eller stoppesteder.

Drift og vedligeholdelse af knude-
punkterne star helt centralt. De skal
bl.a. holdes fri for is og sne om vin-
teren og ukrudt om sommeren. Des-
uden skal belaegning, laeskeerme mv.
vedligeholdes lgbende, sa knude-
punkterne altid fremstar pzene, rene
og funktionelle.

Det kraever en felles indsats og en
forpligtende og ambitigs aftale mel-
lem vejmyndighederne og NT om
drift og vedligeholdelse. En aftale der
omfatter ansvar, rollefordeling og
@konomi, sa vi sikrer vores kunder de
bedste venteforhold aret rundt.

% Mulig opgradering og udvidelse nyt expresbusstop

Idé: Trafikcenter Saeby Syd

Fra pendlerplads til knudepunkt

Trafikcenter Saeby Syd ligger ved Saeby Syd afkgrslen pa E45, og eri dagen
pendlerplads med mulighed for optankning af bl.a. breendstof og kaffe.

Med inspiration fra knudepunktet Aalborg @st kunne Saeby Syd omdannes
til et nyt knudepunkt, hvor expresbussen pa rute 973X kunne stoppe.

Det vil forbinde landomraderne syd for Seeby med hovednettet og skabe
en hurtig forbindelse til Frederikshavn eller Aalborg med expresbussen.

Stedet vil blive ved med at fungere som pendlerplads, sa vi udover at
tilbyde adgang til expresbussen, fortsat er med til at fremme samkarsel og
skabe aktivitet i omradet.

Evt. anleeggelse af

af eksisterende areal
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Tema 1 Knudepunkter
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Gang, cykling
og mikromobilitet

Gang, cykling og andre former for mikromobilitet er vigtige elementer i den
interne mobilitet i byerne. Disse mobilitetsformer understatter "first og last
mile” transport til og fra knudepunkter og kan dermed styrke adgangen til
bade hovednettet og den behovsstyrede mobilitet. Derfor er det vigtigt, at
der er gode stiforbindelser til og fra knudepunkterne, og at der er gode mu-
ligheder for at parkere sin cykel.

Mikromobilitet inkluderer lgsninger som delecykler og el-labehjul. Der har
tidligere vaeret kommercielt drevne delecykler og el-lgbehjul flere steder i
Nordjylland, men i dag er der kun kommercielt drevne el-labehjul i Aalborg
ogingen delecykler.

Fremtidens knudepunkter kan geres mere attraktive med mikromobilitet.
Sammen med kommunerne vil vi undersgge, hvordan vi gennem aftaler med
mobilitetsleverandgrer kan sikre, at der stilles el-labehjul og delecykler til
radighed ved flere knudepunkter til en overkommelig pris.



Tema 1 Knudepunkter

Idé: Sedisbakke i Mariagerfjord Kommune

Pa cykel eller labehjul
til Sedisbakke

En ny busrute er ikke altid den rette lgsning pa en lokal mobilitets-
udfordring. Med over 600 medarbejdere er bostedet Sadisbakke den
naeststarste arbejdsplads i Mariagerfjord Kommune. Men placeringen
ca. 1,5 km fra Mariager by og busterminalen begraenser mulighederne
for at benytte kollektive mobilitetsformer til og fra arbejde.

Ved at give medarbejderne nem adgang til fx. delecykler eller el-
lebehjul, kan vi skabe god sammenhang mellem expresbussen pa
Mariager Busterminal og bostedet. Adgangen til mikromobilitet kan
fx etableres ved, at vi lader mikromobilitet indga i et samlet udbud af
karsel.

Mobilitetsplan 2025-2028
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Tema 1 Knudepunkter

Samtankning af knudepunkter og
by- og erhvervsudvikling

Samtaenkning af knudepunkter og by- og erhvervsudvikling er afgerende for
at skabe en sammenhangende og effektiv infrastruktur i kommunerne. Ved at
integrere udviklingen af knudepunkter med konkrete udviklingsplaner kan vi
sikre, at knudepunkterne ikke kun opfylder nutidens behov men ogsa er forbe-
redt til fremtiden.

Nar knudepunkter udvikles i takt med udvikling af byen og erhvervslivet, kan
de placeres strategisk for at maksimere tilgeengeligheden og bekvemmelighe-
den for kunderne. Nar de ogsa forbinder forskellige mobilitetsformer, er det
nemt for kunderne at skifte imellem dem.

Vi vil gd i dialog med kommunerne om, hvordan knudepunkter kan integre-
res i by- og erhvervsudviklingen, sa vi sikrer, at knudepunkterne far den ret-
te placering og bliver en integreret del af byens infrastruktur og udvikling.
Det kan omfatte alt fra at skabe grgnne og rekreative omrader ved knude-
punkterne til at implementere moderne teknologier og services, der forbed-
rer brugeroplevelsen. P4 den made kan knudepunkterne blive levende og
dynamiske steder, der understetter bade mobilitet og byliv.
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Hovednet

Mobilitet og byudvikling

Vejdirektoratet har udgivet pjecen ”Samtaenkning af kollektiv transport og
byudvikling - 10 principper til mere og bedre dialog”. Den beskriver relevante
principper, som kan vaere med til styrke dialogen om samtaenkningen af kol-
lektiv mobilitet og byudvikling i forskellige planstadier og mellem forskellige
parter.

Flere af principperne er relevante i forhold til at sikre en kontinuerlig dialog
mellem os og de nordjyske kommuner med fokus pa sammenhang mellem
byudvikling, placering af knudepunkter og prioritering af kollektiv mobilitet,
nar kommunerne udarbejder planstrategi, kommuneplan og lokalplan.



Tema 1 Knudepunkter

@ Case: Byens stoppested

Det borgerdrevne
knudepunkt

I den lille landsby Vittrup i Hjgrring Kommune har beboerne i byen skabt et
knudepunkt ved byens stoppested, hvor der er masser af liv, legefaciliteter,
grenne omrader og ikke mindst lokalt ejerskab. Knudepunktet emmer af
lokal historie og engagement.

En sadan form for borgerdrevet udvikling af knudepunkter er et godt
eksempel pa, hvordan fremtidens knudepunkter kan spille en vigtig rolle i
lokalsamfundet, og hvordan lokale ildsjzele, kommunerne og vi i feellesskab
kan give kollektiv mobilitet en fremtraedende plads i lokalsamfundet.

Mobilitetsplan 2025-2028
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Tema 2 Hovednettet

Tema?2

Hovednettet

Hovednettet, der bestar af tog, expresbusser og Aalborg bybusser, er rygraden
i den kollektive trafik i Nordjylland. Hovednettet leverer hyppig og palidelig
transport, der forbinder regionens starre byer, uddannelsesinstitutioner, ster-
re virksomheder og turistattraktioner.

1 2024 blev der foretaget 16,3 mio. rejser i vores hovednet, hvilket svarer til 71
% af alle rejser med os. Det understreger hovednettets centrale rolle.

Togene pa hovednettet forbinder regionens byer med hinanden og har forbin-
delse til tog til resten af landet. Expresbusserne supplerer togtrafikken med
hurtige og direkte forbindelser mellem de sterre byer og regionale centre pa
straekninger uden togbetjening. Tog og expresbusser sikrer hurtig og komfor-
tabel transport over lengere afstande, og de betjener centrale knudepunkter,
hvor det er nemt at skifte til andre transportformer. Ambitionen er, at tog og
expresbusser karer minimum én afgang i timen fra morgen til aften alle ugens
dage, og de udger en stabil og tilgeengelig lasning, som giver borgerne tryghed
og forudsigelighed i hverdagen.

Aalborg er regionens centrale knudepunkt, hvor det nordjyske hovednet sam-
les og forgrener sig. Derfor er bybusnettet i Aalborg en naturlig del af hoved-
nettet. Bybusnettet sikrer tilgeengelighed til byens mange arbejdspladser,
uddannelsessteder og universitetshospitalet. Med hgj frekvens og palidelig-
hed understetter bybusserne den samlede mobilitet og sammenhaengskraft
i Nordjylland.

Vi skal investere i vores hovednet, sa endnu flere benytter det i fremtiden,
uden at det kommer til at koste flere penge for vores ejere. Samtidig skal vi

Mobilitetsplan 2025-2028

skabe sammenhang mellem forskellige mobilitetsformer, s borgerne nemt
kan kombinere deres rejser med tog, busser og andre mobilitetslasninger.
Det vil gare flere uafhaengige af privatbilen, hvilket vil reducere biltrafikken og
dermed mindske bade traeengsel og CO2-udledning.

For at realisere ambitionen om at styrke
hovednettet vil vi gennemfare falgende:

« Vivil styrke og fremtidssikre togdriften ved at udvide den regiona-
le togbetjening til Hobro. Vi har ogsa et stort enske om at elektrifi-
cere dele af banenettet for at bidrage til hgjere regularitet, kortere
rejsetid og sterre driftseffektivitet.

+ Vivil styrke expresbusbetjeningen ved at implementere fase 2 og 3
af projekt Fremtidens Kollektive Trafik. Vi vil desuden identificere
streekninger, hvor der kan veere potentiale for expresafgange.

+  Vivilege fremkommeligheden for expresbusserne pa hovednettet
i teet samarbejde med de nordjyske kommuner, Region Nordjyl-
land og Vejdirektoratet. Vi vil arbejde med en bred vifte af frem-
kommelighedstiltag, herunder at rette ruter ud, sa busserne karer
mere direkte mellem vores sterre knudepunkter.

+ Vivil age kendskabet til hovednettet og motivere flere til at veelge

den kollektive mobilitet og dermed gge passagerantallet gennem
malrettet markedsfering.
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Tema 2 Hovednettet

Hovednetteti 2024 Antal rejser
Aalborg bybusser 12,4 mio. ® Skagen
regionaltog 2,5 mio.
expresbusser 1,4 mio.

Hirtshals ="'
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Tema 2 Hovednettet

Styrkelse af hovednettet

Vi har som mal at udbygge det eksisterende hovednet for at sikre endnu bed-
re og mere palidelig mobilitet. Allerede nu arbejder vi malrettet pa at udvide,
optimere og forsteerke hovednettet. Arbejdet er bl.a. forankret i en fzelles stra-
tegisk ramme med projekt Fremtidens Kollektive Trafik. Strategien er udviklet i
teet samarbejde med Region Nordjylland og de nordjyske kommuner og udggr
et faelles grundlag for, hvordan vi styrker og udvikler hovednettet til gavn for
hele regionen.

Den planlagte udvidelse af togbetjeningen til Hobro er ogsa en styrkelse af ho-
vednettet. Udvidelsen bygger pd de senere ars forbedringer af togdriften, hvor
vi har gget antallet af afgange markant.

Udvidelsen til Hobro vil ikke blot forbedre den geografiske deekning af den re-
gionale togdrift. Den vil ogsa styrke frekvensen og effektiviteten af den samle-
de togbetjening i Nordjylland. Samtidig ser vi ind i elektrificering af tognettet,
hvilket vil reducere klimaaftrykket og styrke regulariteten. Begge dele er i trad
med de nationale prioriteringer i Statens Trafikplan, som fastleegger rammerne
for kollektiv mobilitet i Danmark, herunder jernbanetrafik og servicemalszet-
ninger for offentlig transport.

Mobilitetsplan 2025-2028

Mobilitet i Aalborg

Bybusserne i Aalborg er blevet styrket med et revideret bybusnet, som blev
implementeret i 2023-2024. Det nye net tilbyder bedre forbindelser pa tveers
af byen og skaber samtidig en mere gnidningsfri overgang til expresbusser og
regional togtrafik.

Seerligt etableringen af Plusbus - en hgjklasset BRT-lgsning med egen bus-
bane, signalprioritering og optimerede stoppesteder - sikrer hurtigere og
mere palidelig kersel mellem Vestbyen, centrum og Hospitalsbyen. Plusbus
har vaeret en central brik i at etablere en mere effektiv og attraktiv kollektiv
mobilitet i Aalborg. Plusbussens hgje standard har ikke blot givet et kvalitets-
laft til bybusnettet, men ogsa styrket Aalborg som regionalt knudepunkt.

Hvis Aalborg Kommune genoptager planlaegningen af endnu en hgjklasset
buslgsning i byen ses dette potentielt at kunne styrke Aalborgs rolle som kol-
lektivt knudepunkt yderligere, da erfaringerne viser, at lasningen kan bidrage
til at forbedre bade den interne mobilitet i Aalborg og styrke forbindelserne
mellem byen og resten af regionen.
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Fremtidens Kollektive Trafik

Fremtidens Kollektive Trafik er en feelles nordjysk strategi for udbygning af expresbus-
betjeningen pa hovednettet. Strategien bygger pa en fzlles vision om at skabe mere
sammenhangende, effektiv og attraktiv kollektiv mobilitet i Nordjylland uden at
udvide den gkonomiske ramme. | kombination med knudepunkter og fleksible mo-
bilitetslasninger vil strategien resultere i et fintmasket mobilitetstilbud med hurtige
og direkte forbindelser, som tilsammen daekker hele Nordjylland.

Fremtidens Kollektive Trafik implementeres i tre faser:

Fase 1
(august 2024)

Expresbus 974X blev udvidet
med flere afgange, og den
parallelle rute 74 blev ned-
lagt.

Expresbus 950X blev udvidet
med flere afgange, mens af-
gangene blev reduceret pd
de parallelle ruter 50 og 100.

Siden fase 1 blev gennemfert
i august 2024, er antallet af
pastigere pa de to expres-
busruter 950X og 974X steget
med ca. 98.000 eller 71%.
Samlet set er antallet af
pastigere i de to korridorer
steget med 30.000 eller 4%,
nar der tages hejde for, at de
parallelle regionalruter en-
ten er nedlagt eller reduceret
i omfang.

Fase 2
(august 2025/januar
2026)

Expresbus 954X udvides med
flere afgange og feres nord
om Mariager Fjord som rute
958X med afgang hver anden
time. Lesningen resulterer i
timedrift med expresbus alle
dage mellem Hadsund og
Hobro. | samme ombzering
reduceres de parallelle lokal-
ruter 58 og 234.

Expresbus 970X udvides med
flere afgange og feres via Bir-
kelse, Rya og Aabybro. Den
parallelle rute 70 afkortes.

Expresbus 971X forleenges
til Hjerring og udvides med
flere afgange. Den parallelle
rute 71 nedlaegges.

Expresbus 973X udvides med
flere afgange.

Rute 90 Hanstholm-Nykeb-
ing afkortes, og betjeningen
udvides med expresafgange.

Fase 3
(august 2026)

Expresbus 951X udvides med
flere afgange, og den paral-
lelle rute 52 tilpasses.

Expresbus 957X udvides med
flere afgange, og den paral-
lelle rute 57 tilpasses.

Hovednet



Trafikplan for den statslige jernbane

Trafikstyrelsen skal udarbejde en trafikplan for statens trafik pa jernbanenettet hvert fjer-
de ar. Statens trafikplan udger en del af grundlaget for denne mobilitetsplan. Det skal
sikre, at de regionale initiativer stemmer overens med de overordnede nationale mal og
investeringer. | Nordjylland er hovednettet bl.a. tilrettelagt, sa der er den bedst mulige
sammenhang med fijerntog, og vi laver labende tilpasninger af bus- og togkereplaner til
fierntogene, der sikrer de mest optimale korrespondancer for kunderne.

Regionaltog og fijerntog supplerer hinanden

«  Siden august 2017 har Region Nordjylland overtaget ansvaret for regionaltog pa
straekningen mellem Skerping og Frederikshavn. Betjeningen er integreret med
trafikken pa Nordjyske Jernbaners egen infrastruktur til hhv. Hirtshals og Skagen.
Aftalen lgber forelgbigt frem til 2030. Der er indgaet en tilleegsaftale om, at Region
Nordjylland frem til 2025 supplerer DSB’s drift mellem Aalborg og Aalborg Luft-
havn.

«  Fjerntog fra Kebenhavn fortsaetter fra Aarhus til Aalborg og videre til Aalborg
Lufthavn. Nordjyske Jernbaner kerer fra Skerping til Hirtshals og til Frederikshavn
og Skagen.

«  Frajanuar 2026 forleenges regionaltogene i Nordjylland til Hobro samtidig med, at
fierntogene kun standser i Skerping. Fjerntog vil ikke leengere standse i Arden, Stav-
ring, Svenstrup og Skalborg.

Elektrificering

«  Straekningen fra Fredericia til Aalborg Lufthavn elektrificeres frem mod udgangen
af 2026.

«  Deresterende statslige baner, herunder Lindholm-Frederikshavn elektrificeres gen-
nem batteritogsdrift, og det undersgges hvordan ladeinfrastrukturen skal udrulles.

Hastighedsopgradering og signalprogram

«  Detnyesignalsystem blev taget i brug i Vendsyssel i 2018.

- «  Streekningen Aarhus-Aalborg er opgraderet til op til 200 km/t i 2024.

e e «  Detnye signalsystem blev taget i brug pa straekningen Aarhus-Aalborg i 2024.

Kapacitetsudvidelser

»  Dereranlagt et nyt dobbeltspor ved Lindholm Station i 2024.
«  Dereranlagt 700 m dobbeltspor syd for Hjgrring Station i 2024.

Mobilitetsplan 2025-2028
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Tema 3 Behovsstyret mobilitet

Tema 3

Behovsstyret mobilitet

Behovsstyret mobilitet bestar af forskellige lasninger, der styres af lokale
transportbehov. Lasningerne er rutebundne sdvel som fleksible, og mens
nogle tager afsaet i en fast kareplan, skal andre bestilles forud for rejsen. Kun-
derne rejser med busser, i mindre vogne eller privatbiler. De hentes enten pa
en adresse eller ved et knudepunkt og bliver kert til deres destination enten
direkte eller ved at skifte til en expresbus eller et tog undervejs.

Feelles for de behovsstyrede lasninger er, at de skaber mobilitet i omrader,
hvor hovednettet ikke daekker. Vi vurderer labende, hvilke mobilitetslasning-
er, der er de rigtige at saette i spil, sa de matcher de lokale mobilitetsbehov.
Ved at koble hovednettet og den behovsstyrede mobilitet sammen, bliver
vores samlede mobilitetstilbud mere sammenhangende og tilgeengeligt for
alle.

Vi vil skabe mest mulig mobilitet til flest muligt for pengene ved at optimere
den behovsstyrede mobilitet og samtidig udnytte de muligheder, der ligger i
at optimere samspillet mellem den behovsstyrede mobilitet og et veludbyg-
get hovednet. Vi skal samtidig sikre, at vi har en portefglje af behovsstyrede
mobilitetstilbud, sa alle nordjyder har mulighed for at rejse kollektivt, og
at det samtidig er let og enkelt for vores kunder at navigere i de forskellige
muligheder.

Vi vil ogsa arbejde for, at vi i hgjere grad samtaenker den behovsstyrede mo-

bilitet med den visiterede karsel, da der ligger et stort gkonomisk potentiale
heri.

Mobilitetsplan 2025-2028

For at realisere ambitionerne for udviklingen af
den behovsstyrede mobilitet i Nordjylland vil vi
gennemfore falgende tiltag:

Vi vil opgradere busruter med stort kundegrundlag eller kundepo-
tentiale med expresafgange, som integreres i hovednettet. Det kan
f.eks. vaere pa straekninger som Hjarring-Saeby og Thisted-Hanst-
holm, hvor der er et potentiale for mange direkte rejser fra A til B.

Nar kundegrundlaget ikke er tilstraekkeligt til fast rutebunden ker-
sel, vil vi supplere eller erstatte busruter med mobilitetslasninger,
der skal bestilles forud for kerslen.

Vivil integrere samkgrsel som en del af den kollektive mobilitet i
Nordjylland.

Vi vil udvikle og forenkle portefgljen af mobilitetslgsninger pa
bestilling. Vi vil ogsa ege kendskabet til dem.

Vi vil samtaenke visiteret karsel og behovsstyret mobilitet, og bl.a.
undersgge og teste, hvordan kombinationsudbud med aben og
visiteret karsel kan gge mobilitetsmulighederne og kerselseffekti-
viteten.
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Vores behovsstyrede lesninger

Mobilitet uden bestilling

Regionalbus

Regionalbus er en mobilitetslasning med en
busrute, som betjener stoppesteder efter en
fast kereplan og indenfor en fastlagt tidsperi-
ode. Regionalbusser krydser kommunegraen-
serne og er serligt vigtige for unge under
uddannelse, men de spiller ogsa en rolle for
arbejdspendling og fritidsrejser. Der blev i
2024 foretaget ca. 3,0 mio. rejser med regio-
nalbusser i Region Nordjylland.
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Mobilitet uden bestilling

Lokalbus

Lokalbus er en mobilitetslgsning med en bus-
rute, som betjener stoppesteder efter en fast
kereplan og indenfor en fastlagt tidsperiode.
Mange lokalbusser er tilrettelagt ift. kersels-
berettigede skoleelever, da mange barn har
ret til transport til og fra de kommunale sko-
ler. Nogle lokalbusser forbinder landdistrik-
terne med hovedbyerne og er typisk tilrette-
lagt, s de matcher de uddannelsessggendes
behov. Enkelte steder fungerer de som sma
bybussystemer, som sikrer den interne mo-
bilitet i en hovedby. Der blev i 2024 foretaget
ca. 1,5 mio. rejser med lokalbusser i Region
Nordjylland.

Mobilitet pa bestilling

Telebus, teletaxa
og Flexbus

Telebus, teletaxa og Flexbus er alle fleksible
mobilitetslgsninger, der skal bestilles. Las-
ningerne laser lokale mobilitetsbehov i min-
dre eller varierende grad og kerer kun, nar
der er et behov. Feelles for lgsningerne er, at
kunden kan rejse med en mindre bus eller en
bil mellem en rekke stoppesteder i en ud-
valgt geografi og efter en fastlagt kereplan.
Der blev i 2024 foretaget ca. 0,3 mio. rejser
med telebus og teletaxa i Region Nordjylland.
Vi forventer at gennemfgre et pilotprojekt
med Flexbus i et udvalgt omrade i Frederiks-
havn Kommune med opstart i starten af 2026.

Stevring-Re
TIF.: +45 9837 449¢

Mobilitet pa bestilling

Plustur

Plustur er en fleksibel mobilitetslasning, der
skal bestilles. Plustur kan anvendes i kombi-
nation med bus eller tog i hele Nordjylland
med undtagelse af Frederikshavn Kommune.
Med Plustur bliver kunden kert i bil mellem
en adresse og et knudepunkt, hvor der er mu-
lighed for at stige om til bus eller tog. Plustur
kan benyttes hele dggnet alle ugens dage.
Der blev i 2024 foretaget ca. 35.000 rejser
med Plustur i Region Nordjylland.



Tema 3 Behovsstyret mobilitet

Mobilitet pa bestilling

Flextur

Flextur er en fleksibel mobilitetslgsning, der
skal bestilles. Flextur kan anvendes i hele
Nordjylland og pa hele rejsen fra A til B. Med
Flextur bliver kunden hentet i bil pa en adres-
se og kert til en anden adresse i Nordjylland
efter eget valg. Der kgres muligvis en om-
vej for at hente eller aflevere andre kunder.
Flextur kan benyttes hele degnet alle ugens
dage. Der blev i 2024 foretaget ca. 53.000 rej-
ser med Flextur i Region Nordjylland.

Mobilitetsplan 2025-2028

Mobilitet pa bestilling

Samkorsel

Samkgrsel er en fleksibel mobilitetslasning,
der skal bestilles. Samkearsel kan anvendes
pa hele rejsen fra A til B eller pa en del af rej-
sen til eller fra et knudepunkt, hvor kunden
kan stige om til bus eller tog. Med samkersel
rejser kunden med andre i en privatbil. Sam-
karsel er tilgeengelig i hele Nordjylland gen-
nem nabogo’s app, hvor private kan tilbyde
eller reservere samkarsel. | 2024 blev der
foretaget over 60.000 rejser med samkarsel
i Region Nordjylland

Mobilitet pa bestilling

Frivilligbus

Frivilligbus er en fleksibel mobilitetslasning,
der skal bestilles. Frivilligbusserne kgres af
frivillige ildsjeele i et lokalomrade. | Nordjyl-
land kerer der i gjeblikket tre frivilligbusser.
To af busserne har plads til 9 personer og
kerer i Havbakkedistriktet i Mariagerfjord
Kommune og drives af Havbakkedistriktets
Mobilitetsforening. Den tredje bus er en 8
personers minibus, som kerer pa Gjgl i Jam-
merbugt Kommune og drives af Gjgl Bor-
ger- og Erhvervsforening. Frivilligbusserne
betjener lokalomradet, nar den traditionelle
kollektive mobilitet ikke er tilstraekkelig.

Mobilitet pa bestilling

Bus pa bestilling

Bus pa bestiling er en fleksibel mobili-
tetslasning, der skal bestilles. Med bus pa
bestilling kan kunden rejse med bus eller
minibus mellem en raekke stoppesteder i
et udvalgt omrade og et fast tidsrum, men
uden en fast kereplan. Bestilling af bussen
sker i et brugervenligt system. Movia har af-
prevet konceptet pa Sjaelland. | Nordjylland
kommer vi til at gennemfare et pilotprojekt
i Nibe-omradet og Lgkken-Vra omradet fra
august 2025.
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Mobilitet
uden bestilling

Regional- og lokalbusser er eksempler pa mobilitet, der kerer efter en fast kere-
plan, og som ikke skal bestilles forud for rejsen. De faste busruter understatter
vores kunders faste behov for transport til og fra skole, uddannelse og arbejde

pa specifikke tidspunkter.

| tyndtbefolkede omrader, hvor det ikke giver gkonomisk mening at indsaette
faste busruter med faste kareplaner, skal mobilitetslasninger pa bestilling op-
fylde de lokale transportbehov og sikre, at alle nordjyder har adgang til kollek-

tiv mobilitet.



Tema 3 Behovsstyret mobilitet

Regional- og lokalbusser

| fremtiden vil der fortsat vaere behov for regionalbusser, der kerer pa tveers af kommune-
graenserne. Vi ser dog et potentiale i at samteenke faste busafgange med mobilitetslgsninger
pa bestilling som f.eks. samkersel eller anden fleksibel mobilitet, som tilsammen kan optime-
re og forbedre mobiliteten for vores kunder.

Pa nogle straekninger kan mobilitet pa bestilling erstatte faste busafgange med fa kunder, og
tilsvarende kan der pa andre streekninger ogsa veere et potentiale i at opgradere en busrute
med stort kundegrundlag eller kundepotentiale til expresbusafgange, der indgar i hovednet-
tet.

Lokalbusser kgrer kun i begreenset omfang og primeert pa skoledage, og i de senere ar er der
blevet faerre og feerre afgange pa de lokale ruter. De afgange, der er tilbage, er ofte skreeddersyet
efter skolernes ringetider, og derfor er de ikke specielt attraktive for andre end eleverne. Det
er derfor interessant at se pa de lokale mobilitetsbehov i et bredere perspektiv, hvor vi bl.a.
vurderer, om vores tilbud om mobilitet pa bestilling kan lase folks behov i de omrader, hvor
kundegrundlaget ikke er tilstraekkeligt til en fast busrute.

Mobilitetsplan 2025-2028
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Mobilitet
pa bestilling

Der findes mange forskellige typer af mobilitet pa bestilling, som giver nordjy-
der i de tyndt befolkede omrader mulighed for at benytte kollektiv mobilitet,

nar de skal fra A til B.

Det sikrer en god mobilitet for alle i Nordjylland. Ogsa for dem, der bor i omra-
der, hvor det ikke er muligt at benytte mobilitet uden bestilling.

| 2025 og 2026 tager vi hul pa flere pilotprojekter med nye mobilitetslesninger
pa bestilling, hvilket vil give en del tilfgjelser til listen. For at alle kan navigere i
lesningerne ift. takster til bestilling, billettering, kommunikation og driftsunder-
stettelse, har vi en ambition om at forenkle portefeljen pa sigt.



Tema 3 Behovsstyret mobilitet

Samkersel og nye
mobilitetslesninger

Indtil videre har vores arbejde med samkarsel kun kert som pilotprojekt. Det
aendrer sig dog, da vi fra 2026 integrerer samkarsel i budgettet for kollektiv
mobiliteti Nordjylland. Samkgrsel er med til at udvide det samlede mobilitets-
udbud - bade som et supplement til en busrute og i sin egen reti omrader uden
faste busforbindelser. Samkearsel lgser mange af de samme mobilitetsbehov
som Plustur og Flextur, men er en langt billigere lgsning for bade kunderne
og vores ejere. Derfor ser vi et saerligt skonomisk potentiale i samkearsel ift. at
skabe mest mulig mobilitet for pengene.

@ Case: Bus pa bestilling

Bus pa bestilling

Bus pa bestilling er en mobilitetslasning, hvor en busrejse kan bestilles mel-
lem en raekke stoppesteder i en udvalgt geografi.

Movia har afprevet konceptet med succes, og vi felger trop og afpraver bus
pa bestilling med et pilotprojekt i Nibe- og Lakken/Vra-omradet fra august
2025.

Projektet skal gare os klogere pa, hvordan denne form for rejse pa bestilling
kan forbedre mobiliteten i et omrade, hvor der kun er meget lidt busbetje-
ningidag. Det skal ogsa danne grobund for, hvordan mobilitetslasninger pa
bestilling skal se ud i Nordjylland i fremtiden, og forbedre mobiliteten i de
nordjyske landdistrikter.

Mobilitetsplan 2025-2028

Vi vil afpreve nye mobilitetslasninger pa bestilling og blive klogere pa, hvad
vores portefglje bar indeholde for at styrke mobilitetsoplevelsen i landdistrik-
terne. Vi har flere konkrete planer om pilotprojekter, der far opstart i 2025 og
2026.

Vi vil i det hele taget fortsaette med at gen- og nytaenke vores mobilitetslas-
ninger, sa vi sikrer, at det er let og enkelt at komme rundt i Nordjylland. Vi har
samtidig en ambition om at forenkle vores portefelje af mobilitetslgsninger pa
bestilling, sa det er let og enkelt som kunde at navigere mellem de forskellige
muligheder.

= | Lekken/Vra-omradet

erstattes de nuvaerende

lokalbusruter med bus

| o pa bestilling fra august
- 2025.

Bestil bus

() ()
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Tema 3 Behovsstyret mobilitet
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Visiteret korsel og

behovsstyret mobilitet Diagrammet viser fordelingen af driftstilskuddet til dben og visiteret karsel

i Region Nordjylland.

Udgifterne til visiteret karsel fylder knap 40% af de samlede driftsudgifter til

kollektiv trafik i Nordjylland. Visiteret karsel:

38%

Dele af den visiterede kersel - saerligt karsel til laege og aktivitetscentre - er
mulige at samtaenke med mobilitetslgsninger pa bestilling. Dels fordi behovet
for karsel szerligt ligger udenfor myldretiden, og dels fordi det er de faerreste
af kunderne, der har szerlige behov, som stiller krav til bilernes indretning eller
solokersel uden andre kunder.

At samtaenke visiteret kgrsel med den behovsstyrede mobilitet har et stort

gkonomisk potentiale, fordi kerslen vil blive mere effektiv at udfere og mere

attraktiv at udbyde. Vi vil derfor undersgge, hvordan vi kan samtaenke og ind-

kebe visiteret og aben karsel.
Aben kersel:
62%
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Steerkt samarbejde om fremtidens mobilitet

Staerkt samarbejde om
fremtidens mobilitet

Hvis vi vil indfri alle vores ambitioner om at gare det let og enkelt at rejse i  Endelig vil vi fastholde og styrke vores taette samarbejde med uddannelses-
Nordjylland, skal vi i endnu hgjere grad sgge dialogen og det teette samar- institutioner og skoler, sa vi i feellesskab styrker uddannelsesomradet og ud-
bejde med vores ejere og forskellige aktarer, der kan pavirke mobiliteten og  vikler barn og unges bzeredygtige mobilitetsvaner.

serviceniveauet for den kollektive mobilitet i Nordjylland.

Vi vil fastholde og styrke det gode samarbejde med vores ejere, og vi vil ar-
bejde endnu teettere sammen med virksomheder, kommercielle aktarer og
andre udbydere og leverandgrer af mobilitet. Vi er nemlig overbevist om, at vi
i fellesskab kan udvikle og fremme brugen af den kollektive mobilitet.

Mobilitetsplan 2025-2028 37



Steerkt samarbejde om fremtidens mobilitet

Samarbejde med ejere

Vi vil fortseette og styrke det gode samarbejde med vores ejere i forhold til fast-
leeggelse og udmentning af serviceniveauet for kollektiv mobilitet. At tilbyde
attraktive mobilitetslasninger med det nordjyske hovednet som rygrad kraever
en langsigtet skonomisk prioritering. Vi har derfor en vigtig opgave i at sikre og
fastholde de ngdvendige skonomiske prioriteringer i samarbejdet om udvik-
lingen af den kollektive mobilitet i Nordjylland.

Det er centralt, at det samlede mobilitetstilbud i kommunerne understgtter de
aktuelle behov, sa vi i feellesskab handterer udfordringer og arbejder med po-
tentialer i bade byer og landdistrikter. Det kan vi bl.a. sikre ved at udarbejde
kommunale mobilitetsplaner med en helhedsorienteret tilgang til den kollekti-
ve mobilitet og lignende mobilitetsformer og ved atinddrage relevante aktarer.
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Punkt 2, Bilag 2: Bilag 2B,
Mobilitetsplan 2025 - 2028,
Mest mobilitet for pengene i
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Vi vil styrke vores samarbejde med ejerne gennem fglgende tiltag:

For at veere pa forkant med udviklingen vil vi i samarbejde med vores
ejere gennemfare arlige servicetjek af knudepunkter, hovednettet og den
behovsstyrede mobilitet.

Vivilidialog med kommunerne om, hvordan vi i feellesskab kan fremme
udarbejdelsen af kommunale mobilitetsplaner.

Vi vil invitere til en mere proaktiv dialog pa tveers af forvaltninger og enhe-
der, sd vi labende udvikler og tilpasser mobilitetslasninger i samarbejde
med andre og flere end dem, vi plejer. Et bredere samarbejde med vores
ejere kan veere ngglen til at indtaenke kollektiv mobilitet i udviklingen af
vores byer og landdistrikter, turisme og ift. de mange kommunale og regi-
onale arbejdspladser og tilbud.

Vi gnsker at understette en bredere forankring af kollektiv mobilitet. Det
kunne fx. veere gennem en arlig mobilitetskonference eller masterclass
med fokus pa samtaenkning af kollektiv mobilitet og byudvikling eller
mobilitet i landdistrikter.

Vi vil udbygge vores samarbejde med vejmyndighederne i de nordjyske
kommuner i forhold til drift, vedligeholdelse og udvikling af knudepunk-
ter.



Steerkt samarbejde om fremtidens mobilitet

Fokus pa skoler og
uddannelsesinstitutioner

Vi vil fortsaette og styrke det gode samarbejde med vores ejere i forhold til
fastleeggelse og udmentning af serviceniveauet for kollektiv mobilitet. At til-
byde attraktive mobilitetslgsninger med det nordjyske hovednet som rygrad
kraever en langsigtet gkonomisk prioritering. Vi har derfor en vigtig opgave i at
sikre og fastholde de nadvendige gkonomiske prioriteringer i samarbejdet om
udviklingen af den kollektive mobilitet i Nordjylland.

Det er centralt, at det samlede mobilitetstilbud i kommunerne understatter
de aktuelle behov, sa vi i feellesskab handterer udfordringer og arbejder med
potentialer i bade byer og landdistrikter. Det kan vi bl.a. sikre ved at udarbejde
kommunale mobilitetsplaner med en helhedsorienteret tilgang til den kollek-
tive mobilitet og ved at inddrage relevante aktgrer.

Mobilitetsplan 2025-2028

Vi vil styrke samarbejdet med skoler og uddannelsesinstitutioner gennem
folgende tiltag:

Vi vil fortsaette vores teette dialog og samarbejde med uddannelsesinsti-
tutionerne vedr. drift og kereplanlaegning. Der ligger fx store muligheder i
at samtaenke traditionelle busruter med mobilitetslgsninger pa bestilling.

Vi vil fortsat involvere og samarbejde med uddannelsesinstitutioner i
projekter, som vi bl.a. har gjort i tidligere pilotprojekter om samkgarsel
og flere kunder i udvalgte busruter.

Vi ser et potentiale i at lave en malrettet indsats i folkeskolerne i sam-
arbejde med kommunerne, hvor vi kan pavirke bgrn og forzeldre i en
positiv retning. Det vil vi bl.a. gare gennem deltagelse i Danmarks sterste
EU-stottede klimahandlingsprojekt LIFE ACT, hvor NT vil gennemfgre et
flerarigt undervisningsforlab om baeredygtig mobilitet pa udvalgte
nordjyske skoler.
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Steerkt samarbejde om fremtidens mobilitet

Kommercielle partnerskaber

Vi laegger op til at indga flere samarbejder med virksomheder, kommercielle
aktarer og andre udbydere og leverandgrer af mobilitet.

Virksomhederne har en stigende interesse i, at deres kunder og medarbejdere
rejser mere baeredygtigt. Ved at gare grgnne transportvalg sa tilgeengelige og
brugervenlige som muligt kan visammen ggre en positiv forskel for vores klima
og naermilje.

40

Sammen med kommunerne vil vi styrke samarbejdet med virksomheder
gennem folgende tiltag:

Vi vil samarbejde med virksomheder og kommuner om bedre kollektiv
mobilitet til og fra virksomheder, som kan bidrage positivt i virksomheder-
nes ESG-rapportering og hjeelpe dem til at nd deres mal om gren omstil-
ling og reduktion af klimaaftryk.

Vivil ga i dialog med virksomheder om at skabe mere og bedre mobilitet
gennem virksomhedsfinansierede lgsninger, uanset om lgsningen er at
finansiere en ny busrute, et nyt knudepunkt eller f.eks. en delemobilitets-
lgsning.

Vi vil opsage virksomheder med tilbud om kommercielle B2B-samarbej-
der ved at tilbyde let og enkel adgang til billetter til kollektiv mobilitet i
situationer, hvor kunder normalt ville benytte individuel transport. Pa
den made kan et samarbejde bidrage til, at kunder og gzester rejser mere
beeredygtigt til gavn for bade klimaet og traengslen pa veje og parkerings-
pladser.

Vi vil opsgge udbydere og leverandgrer af mobilitet, som kan supplere el-
ler understgtte vores kerneforretning og binde Nordjylland sammen. Det
kan veere i form af bycykler og el-labehjul, der kan bidrage til at reducere
den oplevede afstand mellem knudepunkt og rejsens start- og slutde-
stination, men ogsa nye lgsninger og services, som vi ikke har opdaget
endnu.



Steerkt samarbejde om fremtidens mobilitet

FARTGRZN

SER!

Reserveret
til samkersel

Mobilitetsplan 2025-2028

Fremtidigt samarbejde
med virksomheder

Lov om Trafikselskaber giver virksomheder mulighed for at medfinansiere busdrift enten
med nye ruter eller ekstra afgange pa eksisterende ruter, hvis man gnsker at gere sin
virksomhed mere attraktiv og tilgeengelig.

12024 gennemfarte vi et forsgg med en virksomhedsfinansieret busrute mellem Aalborg
og Farup Sommerland, hvor kereplanen understgttede bade medarbejdernes og kun-
dernes behov. Kigger vi udenfor Nordjylland, har f.eks. Bavarian Nordic i Helsinger finan-
sieret en ny buslinje til og fra Humlebaek St. for at tiltraekke medarbejdere fra Kebenhavn.
Tilsvarende kunne en virksomhedsfinansieret busrute gennem f.eks. Juelstrupparken i
Stevring give medarbejderne hos virksomhederne i erhvervsomradet et reelt alternativ
til bilen, nar de skal til og fra arbejde.

Vi har tidligere samarbejdet med slagteriet Danpo i Aars og Vesthimmerlands Kommune
om etablering af et nyt knudepunkt, som har gjort det mere attraktivt for Danpos medar-
bejderne at rejse med bus til og fra arbejde.

Virksomheder kan ogsa give et tilskud til samkarsel for deres medarbejdere. Det gor bl.a.
Novo Nordisk i Hjerring. Det gger incitamentet til at rejse sammen med andre til og fra
arbejde pa en baeredygtig made og reducerer samtidig traengslen pa vejnettet og pa ar-
bejdspladsens parkeringsplads.
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Steerkt samarbejde om fremtidens mobilitet

@ Case: Billetsamarbejde med Aalborg Kongres- og Kulturcenter

Billetsamarbejde med
Aalborg Kongres- og Kulturcenter

Aalborg Kongres- og Kulturcenter (AKKC) arbejder malrettet pa at skabe
mere baeredygtige lasninger og reducere deres CO2-aftryk. Transport spil-
ler en stor rolle i deres klimaregnskab, og AKKC er bevidste om, at den
starste CO2-belastning ligger i indirekte emissioner. Her er geesternes
transport en stor faktor, og derfor er det naturligt for AKKC at rette fokus
mod kollektiv mobilitet.

AKKC har indgdet et samarbejde med os om gratis kollektiv transport til
og fra kulturarrangementer, som finansieres ved et transportgebyr pa
alle billetter til AKKC’s arrangementer. Derudover omfatter aftalen, at
erhvervsgaester kan rejse gratis med bus og tog til udvalgte messer og
konferencer




Mobilitetsplan 2025-2028

Koreplantimer

669.719
43.951
713.670

Koreplantimer

672.441
43.440
715.881

Koreplantimer

674.507
43.440
717.947

Koreplantimer

674.507
43.440

717.947

2025

Operatorudgifter
(1.000 kr.)

627.082
212.853
839.935

2026

Operatorudgifter
(1.000 kr.)

629.071
210.378
839.449

2027

Operatorudgifter
(1.000 kr.)

631.229
210.378
841.607

2028

Operatorudgifter
(1.000 kr.)

631.229
210.378
841.607

Passagerindtagter
(1.000 kr.)

295.115
87.236
382.351

Passagerindtaegter
(1.000 kr.)

304.239
87.236
391.475

Passagerindtagter
(1.000 kr.)

308.735
87.236
395.971

Passagerindtaegter
(1.000 kr.)

308.735
87.236
395.971

Tilskudsbehov
(1.000 kr.)

331.967
125.317
457.284

Tilskudsbehov
(1.000 kr.)

324.832
123.142
447.974

Tilskudsbehov
(1.000 kr.)

322.494
123.142
445.363

Tilskudsbehov
(1.000 kr.)

322.494
123.142
445.363

Punkt 2, Bilag 2: Bilag 2B,
Mobilitetsplan 2025 - 2028,
Mest mobilitet for pengene i
Nordjylland.pdf

Budget for
det strategiske net

Til venstre fremgar et flerdrigt
budget for det nordjyske hovednet
bestdende af tog, expresbusser og
Aalborg bybusser baseret pa budget
2025 og budgetoverslag for 2026,
2027 0g 2028.

43



Punkt 2, Bilag 2: Bilag 2B,
Mobilitetsplan 2025 - 2028,
Mest mobilitet for pengene i
Nordjylland.pdf

vi rejser sammen



Punkt 3: Fremtidens togdrift

24. oktober 2025

3. Fremtidens togdrift

| efteraret 2022 besluttede Kontaktudvalget, at der skulle igangsaettes analyser med henblik pa at ska-
be et fundament for fremtidigt arbejde — blandt andet i relation til elektrificeringen af jernbanen med
kgreledninger. Der blev nedsat en styregruppe og en arbejdsgruppe, som udarbejdede et kommissori-
um og efterfglgende har arbejdet med fire analyseomrader. Kontaktudvalget er Igbende blevet orien-
teret, og i august 2025 fremlagdes en samlet analyse med henblik pa efterfglgende politisk beslutning i
Region Nordjylland og de nordjyske kommuner.

Med udgangspunkt i et kommissorium har en styre- og arbejdsgruppe efterfglgende arbejdet med fire
analyseomrader. Via KKR har grupperne haft repraesentanter fra kommunerne foruden Nordjyllands
Trafikselskab, Nordjyske Jernbaner og Region Nordjylland. Kontaktudvalget har pd mgde den 15. au-
gust 2025 behandlet vision og forslag til initiativer, som et resultat af analysearbejdet. De har efterfgl-
gende valgt at sende dette til behandling i kommuner og Region mhp. at opna en beslutning om en
faelles vision for fremtidens togdrift.

De konkrete initiativer er opdelt pa fglgende temaer:

e De nordjyske tog skal veere elektriske.

e Hurtige tog og flere passagerer.

o Sikring af kritisk infrastruktur.

e Nordjylland som port til Europa for banegods.
e Fremtidssikret struktur for stationer.

Pa mgdet vil Udviklingsdirektgr Martin Rune Hoxer fra Region Nordjylland praesentere analysearbejdet
og status for den igangvaerende hgringsproces ved de nordjyske kommuner og Region Nordjylland.

Det indstilles,

e at orienteringen tages til efterretning.

Bilag
Bilag 3: Fremtidens togdrift i Nordjylland — Analyserapport
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Introduktion
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12010 blev den feelles vision Fremtiden karer pd skinner vedtaget. Den havde fokus pa sam-
menhangende kollektiv trafik med et szerligt fokus pa togdriften i Nordjylland.

Visionen omfattede dels en sammentaenkning af togdriften med flere afgange til pendlere, en
overtagelse af regional togdrift fra staten, en letbane, elektrificering af banenettet og et start-
skud til en undersggelse af nye stationer. Store dele af visionen er gennemfart, andre dele
gennemfgres i en ny form. Visionen var dog med til at haeve barren for togdrift i Nordjylland og
dannede kimen til den succes vi ser i dag.

Kontaktudvalget havde pa mede d. 11/11 2022 handlingsplan for bzeredygtig mobilitet pa
dagsordenen. | den forbindelse blev den fremtidige togdrift i Nordjylland ogsa dreftet. Herun-
der de nuveerende og kommende flaskehalse pa banenettet, elektrificering og gren omstilling,
gods pa bane m.m. Det blev besluttet at fa skabt et bedre grundlag for dreftelserne ved at un-
dersage forskellige muligheder, fordele og ulemper ved forskellige tiltag samt overslag over
de gkonomiske konsekvenser. P4 det faktuelle grundlag ville der kunne tages stilling til en
feelles vision.

_
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Bzerende principper
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Karselsmpnster
eksisterende for fjern- og
stationer regionaltog

- J \ J A . -

Nye og Elektrificering

af togdriften

Gods pa bane

Denne analyserapport har fokus pa de fire delanalyser, som er vist nederst i diagrammet. Der
er med udgangspunkt i eksisterende stationsanalyser samlet op pa mulighederne for at opti-
mere driften ved at se pa stationerne fra nye vinkler. De to analyser omkring elektrificering af
togdriften og kerselsmenstre haenger taet sammen og der har vaeret indkebt ekstern eksper-
tise til at seette spot pd mulighederne og fa et objektivt blik pa pris og effekt. Slutteligt har
projektet Grgnn Jyllandskorridor bidraget til nye perspektiver og vurderinger af potentialer
for mere gods pa bane.

Fremtidens togdrift - analyserapport 2
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Organisering
Bestilling af analyse: Kontaktudvalget i Nordjylland

Styregruppe:

/
0.0

Udviklingsdirektar Henning Steffen Christensen, Region Nordjylland (- marts 2024)
Udviklingsdirektgr Martin Rune Hoxer, Region Nordjylland (april 2024-)

Teknisk direkter Torben Ladefoged, Mariagerfjord Kommune

Direktgr Martin Sort Mikkelsen, Nordjyske Jernbaner

Direkter Thomas @ster, Nordjyllands Trafikselskab

Mobilitetskonsulent Malene Kofod Nielsen, Region Nordjylland
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X3
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X3

%

Projektgruppe:

R/
0.0

Projektleder Kristoffer Martens, NT

Driftschef Stinne Hjorth Dalsg, Nordjyske Jernbaner (-marts 2025)
Teknisk chef Morten Muff, Nordjyske Jernbaner

Civilingenigr Morten Jensen, Aalborg Kommune
Mobilitetskonsulent Mads Mailund Heuer, Hjerring Kommune
Mobilitetskonsulent Malene Kofod Nielsen, Region Nordjylland

7
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R/
0.0

R/
0.0

7
0'0
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0.0

Konsulent: Rambgll
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Punkt 3, Bilag 1: Bilag 3
Fremtidens togdrift i Nordjyllan
analyserapport 1.0.pc

Forudsatninger og
tendenser




1.1. Baggrund

Nordjylland er med sin demografi og geografiske placering yderst i kongeriget dybt afhaengig

af god mobilitet. Det geelder bade i forhold til persontransport til uddannelse og arbejde, men
i hgj grad ogsa i fritiden, hvor kulturtilbud og shopping traekker folk szerligt til Aalborg og hvor
naturen, kysten og de mange hyggelige byer traekker folk fra naer og fjern i det meste af regio-
nen.

Erhvervstransport er ogsa en meget vigtig prioritet bade internt i regionen, men ogsa i en kor-
ridor gennem regionen fra Sverige og Norge til kontinentet. Jernbanen vil fremover spille en
endnu starre rolle for bade persontransport og erhvervstransport.

Allerede i dag danner jernbanen grundstammen i den kollektive trafik op gennem Himmer-
land til Aalborg og videre til Vendsyssel. Nordjyderne er nogle af dem, der pendler over den
storste distancer og mange benytter toget for at komme hurtigt frem og samtidig kunne ar-
bejde eller slappe af. De seks kommuner, som jernbanen kgrer igennem har ca. 450.000 ind-
byggere svarende til naesten 80% af indbyggerne i Nordjylland. 32.000 pendler til og fra stati-
onsbyer internt i Nordjylland, mens 4.500 pendler til en destination udenfor Region Nordjyl-
land, heraf ca. 500 fra en station i Vendsyssel, 2.400 fra Aalborg og 1.600 fra Himmerland, hvor
seerligt Hobro, der ligger sydligst i regionen har mange der pendler til Randers og Aarhus.

For persontransporten betjener jernbanen fjerntrafik i form af IC og ICLyn, som indtil videre
har endestation i Aalborg Lufthavn, den regionale togtrafik fra Skerping til Frederikshavn og
lokalbanerne nord for Hjerring og Frederikshavn. Hertil kommer Thybanen, som drives af Ar-
riva og er vaesentlig for pendlere og uddannelsessggende til og fra Thy.

Siden Region Nordjylland overtog forpligtelsen for den regionale togdrift, har de nordjyske
parter haft succes med at opna de opsatte mal. Initiativer omkring at fa markant flere ad-
gange, bedre togmateriel, et sammenhangende regionalt net med et minimum af togskifte
for passagerne, kortere rejsetider og ikke mindst bedre regularitet og sammenhaeng til den
ovrige kollektive trafik har betydet en stor stigning i antallet af passagerer og en kundetil-
fredshed i top.

1 2022 var der ca. 1,9 mio. rejsende i regionaltogene, 920.000 rejsende pa de to lokalbaner i
Vendsyssel, mens DSB havde ca. 1,4 mio. rejsende mellem Hobro og Aalborg. Det svarer til at
ca. 37.000 benytter regionaltoget hver uge og 27.000 benyttede DSB mellem Hobro og Aal-
borg. Passagertallet i de nordjyske tog er med udgangen af august pa indeks 106 ift. 2019 og
kunderne er dermed tilbage efter corona.

Aalborg Havn har i dag fem afgange om ugen med jernbanegods og i Hirtshals star en kombi-
terminal klar til at handtere jernbanegods, der kommer med faergen fra Kristiansand. Seerligt
Norge eftersparger mulighed for at transportere gods via Jylland pa jernbane.

I maj 2024 vil der blive afviklet et enkelt godstog fra Hirtshals mod Tyskland i samarbejde mel-
lem DB Cargo og Nordjyske Jernbaner. Ved denne kgarsel vil det blive klart hvilke eventuelle
tekniske vanskeligheder, der er ved en fast godstransport fra Hirtshals.
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1.2. Eksisterende krav

Ten-T

Banestraekningerne fra Fredericia til Hirtshals og Frederikshavn er en del af det europaeiske
TEN-T hovednet og bliver i labet af kort tid og en del af hovednetkorridoren ”Skandinavien-
Middelhavet” (ScanMed).

De grundlaeggende krav geelder for alle straekninger i det samlede og der-
udover geelder yderligere en raekke krav for de straekninger som er TEN-T hovednet, som Pad-
borg-Frederikshavn og Hjerring-Hirtshals. Kravene til en TEN-T straekning fremgar af TEN-T
forordning fra 2013: EU 1315/2013 og skal opfyldes senest i 2030:

1. Fuldsteendig elektrificering af jernbanespor og, sa vidt muligt for drift af elektriske tog,
sidespor
2. Hovednettets godstogsstraekninger:
a. mindst22,5takseltryk,
b. 100 km/t straekningshastighed
c. muligheden for at anvende tog med en laengde pa 740 m
3. Fuld udbygning af signalsystemet ERTMS
4. Nominel sporvidde for nye jernbanestraekninger: 1 435 mm undtagen i de tilfzelde, hvor
den nye straekning er en udvidelse pa et net, hvor sporvidden er forskellig og adskilt fra de
vigtigste jernbanestraekninger i Unionen.

For sd vidt angdr jernbanetransportinfrastruktur kan Kommissionen i beherigt begrundede
tilfeelde indremme fritagelser med hensyn til togleengde, ERTMS, akseltryk, elektrificering og
straekningshastighed, jf. dog direktiv 2008/57/EF.

Nedenfor ses en oversigt over status for opfyldelse af kravene i Ten-T:
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Infrastrukturkrav til hovednet-
tet (artikel 39 pkt. 2)

Fuldsteendig elektrificering af jernbane-
spor og, sa vidt muligt for drift af elektri-
ske tog, sidespor

Hovednettets godstogsstraekninger som
angivet i bilag I:

a) mindst 22,5 t akseltryk

b) 100 km/t straekningshastighed

c) muligheden for at anvende tog med
en leengde pa 740 m

Fuld udbygning af signalsystemet ERTMS

Nominel sporvidde for nye jernbanes-
treekninger: 1435 mm undtagen i de til-
feelde, hvor den nye straekning er en ud-
videlse pa et net, hvor sporvidden er for-
skellig og adskilt fra de vigtigste jernba-
nestrakninger i Unionen.

Status i Nordjylland

Mangler:

Aarhus-Aalborg Lufthavn elektrificeres i
2026.

Elektrificering Lindholm-Frederikshavn
og Hjerring-Hirtshals.

Lindholm-Frederikshavn vil ifglge infra-
strukturplan 2021 ikke blive elektrifice-
ret.

Ingen planer for Hjerring-Hirtshals.

a) Aarhus H-Aalborg og Aalborg-Frede-
rikshavn 22,5 t.

Hjerring-Hirtshals 22,5 t (dog 16 t ved
jernbanebro over Jyllandsgade)!

a) Jernbanebroen over Jyllandsgade
b) Tornby-Hirtshals

c)Der er ikke mulighed for godstog over
b) Aarhus-Hobro: 160 km/t S e o

Hobro-Aalborg: 120 km/t

Aalborg-Frederikshavn: 120 km/t

Hjerring - (Tornby): 100 km/t

Tornby-Hirtshals: 80 km/t?

c) Der er ikke mulighed for tog leengere
end 600 m nord for Aarhus pga. banegar-
deniAarhus®

Frederikshavn- Lindholm er fuldfert i
2018.

Pt. ingen ERTMS-planer for Hjarring-
Hirtshals

Aarhus-Aalborg Lufthavn gennemfgres 2.
halvar 2024.

Der pagar et undersggende analysear-
bejde omkring signalsystem pa lokalba-
naner. Men for naerveerende ingen planer
for Hjgrring-Hirtshals

Ifelge TSI-analysen 2010 er kravet op-
fyldt i Danmark.

Ingen

Tabel 1 Status pa krav til Ten-T pa jernbanen

Politiske forpligtelser og aftaler

Lokalbaner

Region Nordjylland overtog ved amternes nedleeggelse forpligtelsen til at drive togdrift pa de
to lokalbaner i Vendsyssel til hhv. Hirtshals og Skagen. Regionen modtager i den forbindelse
dels stotte til infrastruktur via et direkte belgb fra Trafikstyrelsen og til driften via

! https://www.trafikstyrelsen.dk/da/-/media/TBST-DA/Jernbanesikkerhed/Publikationer/TSl-analyse.pdf 2010

2TSl-analyse 2010

3 Kilde: Rasmus Kolind, Aalborg Havn, fordret 2021.
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bloktilskuddet baseret pa km lokalbanespor. Skulle Regionen gnske
at stoppe driften af lokalbanerne, vil der blive modregnet herfori hhv.
stotte til drift og infrastruktur.

| forbindelse med arbejdet i regeringens ekspertudvalg ses der mulig-
heder og konsekvenser ved en a&ndring i modellen for bloktilskud til
kollektiv trafik i regionerne. Malet skulle vaere at der lokalt blev en
storre fleksibilitet lokalt. Hermed skulle det veere muligt at veelge at
erstatte lokalbaner med anden form for kollektiv trafik, hvis det vurde-
res at veere den bedste lasning, herunder at udnytte de offentlige mid-
ler til kollektiv trafik bedst muligt. Om og i givet fald hvornar modellen
andres er uvis.

Driften pa lokalbanerne forestas af Nordjyske Jernbaner og blev ved
overtagelse af regionaltogsdriften mellem Skerping og Frederikshavn
teenkt sammen hermed. Togkarslen i Nordjylland opleves saledes som
en samlet enhed og der er mulighed for at kere direkte uden skift mel-
lem Aalborg og hhv. Skagen og Hirtshals.

Regionaltog (Hobro) Skarping-Frederikshavn

-y

I"l\\

Fremtiden kerer pa skinner

> Markant flere adgange
> Bedre togmateriel
> Sammenhangende regionalt

net med et minimum af togskifte
for passagerne

> Fast struktur med faste minuttal
> Bedre regularitet
> Udbygget og optimeret net af

stationer

> Bedre sammenhaeng med den

gvrige kollektive trafik

> Kortere rejsetider
> Udbygget infrastruktur

Region Nordjylland og Transportministeriet indgik i 2021 en aftale om at fortsaette med at
kere regionaltog mellem Skerping og Frederikshavn. Aftalen blev indgaet i kglvandet pd en
forsegsperiode, hvor Region Nordjylland overtog forpligtelsen med at sikre regionaltog pa
straekningen i stedet for DSB. Forsgget opfyldte bade Transportministeriets gnsker til kerslen

og de visioner for fremtidig togdrift, der var enighed om i Nordjylland.

Aftalen blev udformet sdledes, at ogsa fjerntog nord for Lindholm blev inkluderet i regional-
togsdriften. Hermed ville passagerne undga de mange skift, der ville veere nadvendige ift.
overgange til hhv. nyt signalsystem og nye eltog. Aftalen blev indgdet med et udlgb i 2030
med henblik pd til den tid at vurdere, om der lokalt var et gnske om at fortsaette ordningen,
hvor fjerntog ikke fortseetter til Frederikshavn eller om man gnskede fjerntogene tilbage. Ul-
timo 2024 er det besluttet i Regionsradet at udvide den regionale togkersel til Hobro og der
indgas en aftale med Transportministeriet herom. Aftalen folger tidsperspektivet og vilkdrene

i hovedaftalen.

Karsel til Aalborg Lufthavn

Frem til at det nye signalsystem er helt udrullet, har DSB ikke mulighed for at kere til Aalborg
Lufthavn med to tog i timen. Det er derfor aftalt at Region Nordjylland i arene 2022-2024 har
mulighed for og kompenseres for én afgang pr. time i hverdagene og lgrdag. Ultimo 2023 er
det aftalt at forleenge aftalen med et ekstra ar mhp. atimedekomme et gnske fra DSB om at

vente et ar. Aftalen udleber sédledes med udgangen af 2025.

1.3. Politiske planer

Fremtiden kerer pa skinner

12010 blev de 11 nordjyske kommuner, Region Nordjylland og Nordjyllands Trafikselskab
enige om en vision for en sammenhangende kollektiv trafik Fremtiden kerer pa skinner. De

vigtigste emner visionen omfatter er:
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Sammentaenkning af togtrafik internt i regionen
Nye stationer i nzerheden af de stgrre byer
Letbane i Aalborg

Elektrificering af banenettet.

e

Malet var en baeredygtig kollektiv trafik, der er effektiv, hurtig og som kan konkurrere med pri-
vatbilen.

Status for visionen er:

1. Sammentaenkningen er gennemfart med succes - se boks

2. Derer gennemfort stationsanalyser af behovet og mulighederne. P4 den baggrund
etableret en ny station i Hjorring @st

3. Letbanen er blevet erstattet af den hgjklassede plusbus (BRT), der blev indviet 23/9-
2023

4. Elektrificering af banenettet i Nordjylland sker i de kommende ar til og med Aalborg
Lufthavn, mens Vendsyssel stadig ikke er planlagt eller gennemfort.

Masterplan for baeredygtig mobilitet og Regional Udviklingsstrategi 2024-2027

Masterplan for baeredygtig mobilitet blev vedtaget i april 2020 efter en laengere proces med
teet samarbejde mellem region og kommunerne samt en hgj grad af involvering af gvrige inte-
ressenter.

Malene i planen er at forbedre fremkommeligheden og styrke opkoblingen til resten af Dan-
mark og Europa. Men ogsa at styrke mobiliteten lokalt og mellem land og by samt at forbedre
trafiksikkerhed, sundhed og mindske belastningen af miljo og klima.

| den tilherende handlingsplan er der peget pa forskellige punkter, som relaterer sig til jernba-
nen.

e Hgjeste status pa Ten-T for vej og bane

e Arbejde for at veje og jernbaner til havnene har hgjeste status i EU’s TEN-T transport-
net og at TEN-T krav om elektrifcering og signalsystem mv implementeres

e Igangsatte analyse af potentialer for gods pa jernbane ved elektrifcering og/eller dob-
beltspor eller krydsningsspor nord for Limfjorden.

e Fastholde det nordjyske gnske om elektrifcering af jernbanen i overensstemmelse
med krav for TEN-T straekninger

o Effektive og hurtige landsdelstog

e Forlaenge den regionale togdrift til Hobro

e Analyse af passagertrafik ved elektrificering og/eller dobbeltspor jf. godsdel

e Regional togdrift med hgj frekvens
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e Tofjerntogitimen til Aalborg Lufthavn
e Thybanens kobling til resten af landet peredygtighey

e Gron omstilling af togdrift
Masterplanen bygger ovenpa Regionale udviklingsstrategi, som '
po Y8 P & . g &l En gren En kompetent
daekker arene 2024-2027. Den har fokus pa en sammenhaen- region region

gende region med bedre trafikale forbindelser, sa familie -, fri-
tids - og arbejdsliv kan haenge sammen, uanset hvor man bor i
regionen. Som centrale effektmal indgar, at der skal komme
flere passagerer i busser og tog pa det nordjyske hovednet samt i Eapr— EOU—
at der traeffes beslutning om elektrificering af jernbanen nord i hangende
for Aalborg. region

Vision
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Trafikplan for den statslige jernbane

Innovation

Staten udsendte i marts 2023 en hgringsudgave af Trafikplan
for den statslige jernbane 2023 med heringsfrist i maj 2023. Den omfatter de projekter, som
staten allerede har besluttet og skal erstatte planen fra 2017.

De 11 nordjyske kommuner, Regionen, Nordjyske Jernbaner og Nordjyllands Trafikselskab af-
gav et faelles horingssvar til planen, som primaert omfatter det der raekker videre end det alle-
rede planlagte fx omkring elektrificering helt til Frederikshavn samt at gare opmaerksom pa,
at jernbanen i Vendsyssel ogsa er en del af hovednettet for jernbane.

Staten har valgt at lade hgringsudgaven overga til at veere den endelige plan uden hensynta-
gen til de mange hgringssvar, idet de anser planen for at vaere en status for omradet med alle-

rede vedtagne initiativer frem for at veere en plan for fremtidige investeringer.

Trafikplan for den statslige jernbane (trafikstyrelsen.dk)

NT’s mobilitetsplan

NT’s seneste mobilitetsplan daekker perioden 2021-2024. Ambitionen i planen er at skabe et
Nordjylland, hvor det er let og enkelt at rejse sammen. Malbillederne er at have et attraktivt
kerneprodukt, at kunderne er der hele livet, at det er nemt at vaelge NT samt NT faellesskabet.

Et baerende princip er at skabe mest mulig mobilitet for pengene og her udger togdriften en
vigtig del af det nordjyske hovednet.

Mobilitetsplan 2021-2024 | Med dialog skaber vi fremtidens NT—Side 1 (ipapercms.dk)

1.4. Trendsogudvikling

Megatendenser

| masterplan for baeredygtig mobilitet blev nedenstaende megatendenser identificeret.
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Megatendenserne giver en raekke udfordringerne nu og i fremtiden, som er beskrevet i det fol-
gende.

Stigende CO; aftryk og klimaforandringer

| EU er transportbranchen den eneste branche, der ikke har leveret en nedgang i CO2-udslip-
pet i perioden 1990-2019. Samtidig udger personbilerne ca. 60% af det samlede udslip fra
transportbranchen, mens lastbiler og varebiler udger hhv. 27% og 11%.

UDSLIP | EU’

Andringer til udslipsniveauet per sektor siden 1990

(i CO2-akvivalenter)

Indenrigstransport

125

Bolig og erhverv

Energilevering

75

50/

1990|= 100 1995 2000 2005 2010 2015 2019

* Data udelukker Storbritannien (EU-27)

Kilde: Det Europzziske Miljeagentur, 2022 \\?:‘éﬂ
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Transportsektoren i Danmark star for ca. 1/3 CO, udledningen i Danmark og har ikke formaet
at skabe sammen reduktioner som fx energisektoren. En del af forklaringen er en fortsat sti-
gende bilbestand. Dog er benzin- og dieselbiler let faldende, mens elbil og pluginhybrid er sti-
gende.

Energistyrelsen udgav i 2023 en rapport over Danmarks globale pavirkning. Her slar de fast, at
person-og flytrafik er stigende, hvis man ser bort fra covid-19-nedlukningens effekter i arene
2020-2021. "Det drlige antal personkilometer i fly pr. indbygger er steget med ca. 3.500 fra 2004-
2019. Stigningen er drevet af udenrigsluftfarten alene, da personkilometer indenrigsflyvning er
faldet med 30 pct. siden 1990. Der var en relativ beskeden stigning i antal keretajskm pr. indbyg-
geridrene 2000-2009, men fra 2010 til 2019 stegq tallet betragteligt, hvor tallet i 2019 var ca. 1100
km hajere end i 2010. Der har ligeledes vaeret en generel stigning i nyregistrerede personbiler
frem til 2019. Der er siden 2019 sket en vaesentlig stigning i antallet af nyregistrerede plugin-hy-
bridbiler og elbiler, mens der er sket et fald i benzin- og dieselbiler, om end der forsat seelges
langt flere benzin- og dieselbiler. Der er sket et samlet fald i nyregistrerede biler i Grene 2020-
2022. Antallet af personkilometer i tog har gennemgdet en lille stigning siden 1990 og er faldet
jeevnt fra 2013-2019. Fra 2019 er antal personkilometer i tog faldet vaesentligt.”

Det ma forventes, at der szettes yderligere pres pa at opna malsatningen. Her kan en veldre-
vet togdrift veere en del af lesningen pa transportsektorens udfordring. Toget kan samtidig
opleves som et attraktivt alternativ i forhold til bade tid og komfort.

Urbanisering og globalisering

Urbaniseringstendensen, hvor flere bosaetter sig i de starre byer og faerre bor i landdistrik-
terne - forventes at fortsaette. Det forventes at betyde mere traengsel omkring de sterre byer,
hvor der allerede er traengsel. Det vil ogsa betyde, at det kan blive sveert at sikre god mobilitet
i hele regionen indenfor den nuvaerende ramme til kollektiv trafik. Det kan ogsa betyde, at de
mindre stationer pa lokalbanerne, hvor der allerede i dag er fa passagerer, bliver endnu mere
udfordret.

Tendensen kan ogsa betyde, at efterspgrgslen efter at komme hurtigt og nemt mellem de
sterre byer indenfor og udenfor regionen gges, herunder god adgang til lufthavnen.

Storre demografiske andringer

Det er en generel tendens i hele landet, at der bliver flere zeldre og faerre unge. Tendensen er
mere markant i Nordjylland end i resten af landet og er mere markant i landomraderne end i
byen. 12000 var ca. hver sjette nordjyde over 65 ar, mens det i dag er ca. hver fjerde. Befolk-
ningsantallet i Nordjylland har dog vaeret let stigende. Det er dog en stigning, der alene er dre-
vet af indvandring fra udlandet og ogsa denne gruppe stiger mindre end tidligere.
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Mote: Fremskrivningen skal tolkes forsigtigt. Definition af omrademne fremgér af Figur 1.1 og Figur 1.3.
Kilde: Danmarks Statistik - statistikbanken.dk/FREM 122
Figur 1 Fremskrevet befolkningsudvikling i Nordjylland 2022-2030

Holdes demografien op mod dem der typisk benytter den kollektive trafik i Nordjylland, vil der
frem mod 2029 blive darligere vilkar for at drive kollektiv trafik. Det geelder bl.a. Frederikshavn
og Hjerring Kommuner, hvor lokalbanerne vil kunne komme til at maerke en vigende efter-
spergsel, men ogsa den sydlige del af togkorridoren i Mariagerfjord Kommune. Generelt ma
de starste byer veere der hvor der er bedst mulighed for at drive kollektiv trafik, herunder mel-
lem de store byer, som sarligt regionaltog og fjerntog betjener.

Stigende sundhedsudfordringer

Sundhedstilstanden bliver darligere ar for ar. Det geelder bade den fysiske og mentale sund-
hed. Her kan aktive mobilitetsformer vaere med til at standse udviklingen, ligesom et godt til-
bud af mobilitet er med til at give fx de unge muligheder for at deltage i sociale aktiviteter.

Et stigende antal personer benytter den internationalt anerkendte solsikkesnor, der skal give
personer med usynlige handicaps mere tryghed og lige tilgeengelighed til bl.a. den kollektive

trafik. Her er der i togene generelt bedre plads og generelt gode adgangsforhold og/eller assi-
stance til at stige ombord i toget.

@get digitalisering og hastig teknologisk udvikling

Der ses en gget digitalisering i samfundet, ligesom der en teknologisk udvikling pa en raekke
omrader. | Regionens masterplan for baeredygtig mobilitet fra 2019 er der peget pa flere omra-
der, hvor der kunne ses nogle potentialer. Udviklingen af grenne drivmidler er et af de omra-
der, hvor der har vaeret fart pa de seneste ar. Udvikling af batterier har kickstartet en grgn om-
stilling af fx busfladen, som vi ikke havde forestillet os. De farste eldrevne regionalbusser bli-
ver sat i drift i 2024, idet reekkevidden pa batterier betyder at de lange regionale ruter kan be-
tjenes med elbusser.

Teknologisk og skonomisk er elbiler pa et stade, hvor vaeksten for alvor er kommet i gang ift.

bade kab af bil og etablering af ladestandere. Bestanden af elbiler var jf. Danmarks Statistik i
januar 2024 pa 205.500 mod 69.000 i 2022.
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Pa togomradet har batteriteknologien ogsa udviklet sig, sa nye batteritog kan kere laengere
end man bare nogle fa ar siden troede var inden for raekkevidde. Til gengzeld er holdbarheden
og afskrivningstiden af tog noget leengere og dermed er der en vis treeghed i omstillingen.

Arene med COVID-19 har betydet, at flere arbejder hjemme og dermed har et mindre trans-
portbehov. Det ses imidlertid ikke for alvor pa trafiktallene, da der kares mere i fritiden, lige-
som flere unge har faet adgang til familiens bil bl.a. til at kere til ungdomsuddannelse.

Andre teknologiske vindinger pa transportomradet har staet lidt mere stille. Det geelder fx fo-
rerlgse biler, Mobility as a Service (MaaS), droneteknologi m.m. Teknologien er muligvis til
stede, men fx juridiske forhold betyder, at det ikke er teknologier, der er taget i brug i det dan-
ske transportsystem.

Mikromobilitet og samkersel, som bl.a. kan ses som en del af en togrejse, er omrader, der ar-
bejdes med mange steder, men bade modstand ift. de juridiske og skonomiske aspekter, men
ogsa i forhold til vaneaendringer betyder at det fortsat udger en meget lille del af transporten.

Et nordjysk firma har gennem en arraekke arbejdet pa en lgsning for nem udveksling af gods-
containere mellem tog og lastbil. | maj 2023 blev en faerdig lgsning praesenteret pa Aalborg
Havn. Pa 2 minutter kan lastbilchauffaren uden at forlade sin plads flytte containeren til en
jernbanevogn. Det betyder, at én af de barrierer, der er for godstransport pa skinner, har i ud-
sigt at blive mindre. Firmaet ser desuden i det lange perspektiv lasningen som en del af at sy-
stem, hvor godstransport og persontransport med tog kunne ses sammen ifm. at udveksling
af containere kan ske mens der udveksles passagerer pa stationerne.

Figur 2 Safe Green Logistics lasning pa at udveksle containere mellem lastbil og tog

Andre tendenser

| tilknytning til den demografiske udvikling ses der i Nordjylland en tendens til chaufferman-

gel. Det er forst set i flextrafikken og hos taxavognmaend. Det betyder bl.a. at der stort ikke er
taxakersel udenfor de starste byer i Nordjylland, ligesom der til tider har vaeret ngdvendigt at
prioritere hardt i adgangen til flextrafik mhp at sikre muligheden for de svageste kan komme

til sygehusaftaler.
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Der er imidlertid ogsa set mangel pa kvalificerede chaufferer til busdriften og i vognmands-
branchen, ligesom Nordjyske Jernbaner hele tiden har fokus pa at uddanne nye lokofgrere for
at kunne opretholde driften.

For godstransporten kan manglen pa chaufferer traekke i retning af mere gods pa bane, da de
unge chauffgrer prioriterer at kunne komme hjem til familien efter endt arbejdsdag fremfor at
kare lange ture ned gennem Europa. Det kunne kalde p3, at mere gods blev transporteret
med godstog, hvor der er plads til store volumener.

Fremtidens togdrift - analyserapport 17



Punkt 3, Bilag 1: Bilag 3
Fremtidens togdrift i Nordjyllan
analyserapport 1.0.pc

Nye og eksisterende
stationer




-y

n\

2.1 Opsummering

Stationerne pa de to lokalbaner ligger taet og analyser fra 2022 viser, at flere af stationerne har
meget lave passagertal. Sammenholdt med, at udgiften til togdrift pa lokalbanen er vaesentlig
hajere pr. passager end i den regionale togdrift anbefales det, at iveerksaettes mere tilbunds-
gaende undersggelser af muligheder og konsekvenser ved at nedlaegge op til tre stationer pa
hver af de to lokalbaner. Analysen haenger ngje sammen med vurderinger i arbejdsnotatet
vedr. kagrselsmgnster.

Hastighedsopgradering pa straekningen mellem Aalborg og Hjgrring kan jf. arbejdsnotat vedr.
karselsmgnster give kortere rejsetid. Det gor det teknisk muligt med en ekstra station, men
rejsetidsgevinsten for eksisterende passagerer er ud fra en samlet betragtning bedre givet ud
end potentialet for nye passagerer.

En analyse af drift af stationer har fart til et samarbejde mellem NT, Nordjyske Jernbaner, DSB
og Banedanmark omkring sammenhangen mellem stationerne og de omgivende arealer her-
under koblingen til bustrafikken.

Det anbefales, at der ivaerksaettes en tilgeengelighedsgennemgang pa stationer sammen med
handicaporganisationer med henblik pa at fa udpeget eventuelle udfordringer pa stationerne.
P4 baggrund heraf kan forslag til tiltag videreformidles til hhv. Banedanmark og Nordjyske
Jernbaner.

Vision

Baerende principper

Kgrselsmgnster
for fjern- og
regionaltog

Nye og
eksisterende
stationer

Elektrificering

af togdriften Sl 7 ez
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2.2 Baggrund

I henholdsvis 2019 og 2023 er der udarbejdet stationsanalyser for de nordjyske stationer. Ana-
lyserne omfattede dels en screening af de eksisterende stationer ift. nuvaerende og fremtidige
passagerpotentialer, standsningsmegnstre m.m.

Dels en analyse af potentiale samt tekniske og skonomiske konsekvenser og muligheder ved
at etablere en flere nye stationer. | analysen fra 2019 omfattede analysen 10 potentielt nye
stationer pa straekningen mellem Skarping og Frederikshavn. 1 2022 var der alene tale om en
opdatering af analysen for hhv. tre stationer nord for Aalborg samt en station ved Frederiks-
havn.

12023 blev der set pa en undersggelse af mulighederne for at en regional overtagelse af drifts-
ansvaret pa en raekke af de nordjyske stationer. Arbejdet var et samarbejde med NT og Nord-
jyske Jernbaner lokalt, DSB og Banedanmark med det nuvaerende ansvar samt med Trans-
portministeriet som projektleder. De vigtigste konklusioner herfra er samlet i et afsnit neden-
for.

2.3 Vigtigste konklusioner fra stationsanalyser

Eksisterende stationer

Togtrafikken i Nordjylland omfatter dels karsel pa lokalbaner, hvor Nordjyske Jernbaner har
ansvaret for infrastruktur og anleeg samt kersel pa regionale straekninger, hvor Banedanmark
og DSB har ansvaret for infrastrukturen. Gennemsnitsafstanden mellem stationer er meget
kort pa de to lokalbanestraekninger med standsninger i byer ned til under 100 indbyggere.

P4 de regionale togstraekninger standser togene alene ved de sterre byer og har dermed leen-
gere afstand, selv ndr de teetliggende stationer omkring Aalborg medregnes.

Strakning Antal stationer Afstand (gns.)
Skagen-Frederikshavn 10 43km
Hirtshals-Hjorring 12 1,6 km
Frederikshavn-Hjerring 5 8,6 km
Hjorring-Skerping 10 7,9 km

Omraderne med lavt befolkningsantal er primaert omrader med mange sommerhuse. Szrligt
Skagen, men ogsa Hirtshals tiltraekker herudover turister til attraktionerne i disse omrader.
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Figur 3 Stationerne pa lokalbanerne med angivelse af bosiddende indenfor 400 m

Den forventede befolkningsudvikling langs de to lokalbaner er meget begraenset. Kun i en-
kelte omrdader omkring Hjarring og Frederikshavn er der forventning om positiv vaekst, mens
der for dele af straekningen derimod er forventning om negativ vaekst.

Pa Skagensbanen er der 10 stationer, heraf er det kun fire stationer, hvor der er flere end 200
daglige passagerer og tre af stationerne har 20 passagerer eller faerre. De tre stationer (Rim-
men, Bunken og Napstjert) er alle stationer i omrader primaert bestaende af sommerhuse.

Hirtshalsbanen har 11 stationer, heraf har fire mere end 200 daglige passagerer, mens de tre
mindst benyttede stationer (Vellingshgjvej og Teglgardsvej i Hjerring og Vidstrup) har hhv. 50

daglige passagerer for stationerne i Hjarring og 30 for Vidstrup. Tre stationer har mellem 50 og

100 daglige passagerer. | 2019 blev Sgnderby station pa denne straekning lukket. Den var pa
det tidspunkt den mindst benyttede station pa Hirtshalsbanen med 30 daglige passagerer. Da
der samtidig var en anden station i samme by indenfor kort afstand og der kunne skabes
bedre regularitet, blev beslutningen truffet efter dialog med borgere i omradet.

Baseret pa afstand mellem stationer, passagertal samt forventet udvikling kan det overvejes
om de mindst benyttede stationer ber lukkes. Det bgr sdledes undersgges, hvilken konse-
kvens det vil have hvis hhv. de tre stationer pa Skagensbanen og de to stationer i Hjerring pa
Hirtshalsbanen. Eftersom Vidstrup indgik i vurderingerne omkring lukning af stationen i Sen-
derby, herunder behovet for transport af skolebgrn, foreslas det, at den ikke medtaget om
end antallet af passagerer er lavt.
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Undersagelsen skal bade se hvilken effekt det vil have for togdriften (regularitet, rejsetid, gko-
nomi) samt konsekvenser for de pagaeldende omrader, herunder behovet for anden kollektiv
trafik. Med i overvejelserne skal der ses pa hvorvidt det ma forventes, at nogle af passagerne
ud af Hjgrring kan forventes at benytte en af de gvrige stationer med tanke pa kort afstand
mellem stationerne.

Det er vaesentligt at et eventuelt naeste skridt omkring en realisering af stationslukning skal
ske i teet dialog med lokalpolitikere og borgere i omraderne.

Nye stationer

Stationsanalysen i 2019 omfattede en analyse af potentiale og gkonomi for 10 stationer pa
straekningen mellem Frederikshavn og Skerping. Analysen omfattede et groft anleegsoverslag
ved at etablere eventuelle nye station. Her geelder det, at stationer pa en straekning med to
spor er vaesentligt dyrere end en enkeltsporet straekning. En ekstra standsning vil herudover
dels have en effekt pa driftsskonomien med den ekstra tid, der skal medregnes i vagtplaner
m.m. men ogsa en tidsmaessig ulempe for de nuveaerende passagerer svarende til 2-3 minutter
pr. stop.

En ny station vil som udgangspunkt betyde, at det pageeldende bysamfund vil fa en bedre kol-
lektiv trafik. Afhaengig af byens sterrelse, arbejdspladser, uddannelsessteder samt den forven-
tede udvikling vil potentialet pa en eventuelt ny station vaere forskelligt.

Med alle fordele og ulemper lagt sammen viste analysen, at en station i Hjgrring @st var den
med sterst potentiale og feerrest ulemper. Det hang bl.a. sammen med et passagerpotentiale
pa 300-400 passagerer pr. dag grundet naerhed til et omrade med ungdomsuddannelser. Den
samlede tidseffekt for nye og nuvaerende passagerer ville veere neutral ved en station ved
Hjerring @st, mens alle gvrige stationer vurderedes at have en negativ tidseffekt. Hjerring @st-
station er siden blevet etableret med god succes.

Af de gvrige stationer var en station i det sydlige Svenstrup samt en i Vestbjerg dem, der havde
sterst potentiale om end en samlet negativ effekt som falge af den foraggede rejsetid for eksi-
sterende passagerer. For begge placeringer gelder, at omraderne er i vaekst samt at stationen
ville kunne understette parkér og rejs-anlaeg og dermed veere et alternativ til traeengslen gen-
nem Aalborg fra hhv. syd og nord. Siden stationsanalyserne blev gennemfert, er der pabe-
gyndt analyser for en ny plusbus-straekning i en nord-sydgaende korridor. Her ville en station i
Svenstrup Syd ydermere kunne understatte et skifte mellem plusbus og regionaltog.

| januar 2024 blev en flytning af Skalborg Station bragt i spil i medierne i forbindelse med en
eventuel mulig flytning af Aalborg Stadion. Projektet er meget usikkert, men skulle der i for-
bindelse med et sadant projekt blive afsat midler til at flytte den nuvaerende station ville der
samtidig kunne vaere en positiv effekt i forhold til at benytte toget til City Syd. Der vil fra en ny
station vaere 500m til de naermeste butikker og 1 km til indgangen til storcenteret. | analysen
fra 2019 vurderes potentialet for passagerer fra City Syd dog at vaere begraenset. Det skyldes
dels, at denne type indkgbsomrader i forvejen primaert tiltraekker bilister og at toget er i kon-
kurrence med bybusdriften, hvor der desuden arbejdes for en plusbusforbindelse i nord-syd-
gaende retning.
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12022 blev der foretaget en revision af dele af stationsanalysen fra 2019. Den omfattede Vest-
bjerg, Sulsted og Tylstrup nord for Aalborg. Foruden en opdatering med nyeste data for be-
folkningsudvikling m.m. blev de tekniske muligheder og begraensninger ogsa undersggt. De
undersggte stationer har fortsat ikke en positiv effekt, nar potentialer og ulemper sammen-
holdes. Det er stadig Vestbjerg, der har flest fordele.

Den tekniske analyse viste, at et ekstra togstop pd den enkeltsporede banestraekning vil betyde,
at det ikke vil veere muligt at opretholde eksisterende effektive kareplansystem med optimal ud-
nyttelse af de indsatte ressourcer. Det betyder konkret, at det ikke vil veere muligt at opret-
holde en fast frekvens med halvtimesdrift, ligesom der ma paregnes mere ventetid og/eller
omstigninger pa andre dele af regionaltogsstraekningen. En eventuel ny station nord for Aal-
borg er som udgangspunkt ikke i spil laengere. | arbejdsnotat vedrgrende kerselsmenster er
der peget pa hastighedsopgraderinger bade mellem Frederikshavn og Hjgrring samt mellem
Hjerring og Aalborg. Ved at gennemfare de fysiske zendringer pa sporet opnas en kortere rej-
setid, ligesom et dobbeltspor syd ud af Brenderslev ger krydsningen her mindre sarbar. Ram-
bell, der har foretaget analyserne ifm. mulige forbedringer peger pa, at det vil veere muligt
med en ekstra station, men at de vil frardde det, eftersom gevinsten for de mange, der benyt-
ter toget i dag, er vaesentligt starre end passagerpotentialet for en ny station.

Ved Frederikshavn er der undersggt to potentielle placeringer af en ny station hhv. nord for og
vest for Frederikshavn. | analysen fra 2019 var det to andre placeringer, der blev undersogt,
mens de nye placeringer menes at vaere mere attraktive i relation til passagerpotentiale og/el-
ler anlaegsudgifter.

Ingen af de to placeringer af en eventuel ny station, der er undersegt i 2022, har en samlet po-
sitiv tidseffekt.

e Forden nordlige station er det teknisk set muligt ift. regularitet og keretid. Med de
meget teetliggende stationer mellem Frederikshavn og Skagen vurderes det dog, at en
eventuel ny station bar erstatte en eksisterende station med lavt passagertal og der-
med fastholde samme rejsetid og driftsgkonomi som i dag.

e Aftener og weekender er der timesdrift mellem Hjerring og Frederikshavn. For den
vestlige placering af en station vil det veere en teknisk udfordring at passere hinanden
hensigtsmaessigt i de to retninger, ndr der samtidig skal allokeres tid til en ekstra
standsning.

Det er op til Frederikshavn Kommune om der skal foretages yderligere omkring en eventuel ny
station, idet udgifter hertil vil veere et kommunalt anliggende. En eventuel ny station vil for at
opretholde status quo i driftsomkostninger kraeve at en anden station lukkes.

Drift og ansvar for stationer

| forbindelse med den seneste kontraktforhandlinger om regional togdrift mellem Skerping
og Frederikshavn blev der i kontrakten indfgjet, at der skulle gennemfgares en analyse af mu-
ligheder og konsekvenser af en overdragelse af driftsansvaret pa de nordjyske stationer. |
2023 blev der saledes set pa en undersggelse af mulighederne for at en regional overtagelse af
driftsansvaret pa en raekke af de nordjyske stationer. Arbejdet var et samarbejde med NT og
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Nordjyske Jernbaner lokalt, DSB og Banedanmark med det nuvaerende ansvar samt med
Transportministeriet som projektleder.

Analysen, som er gennemfert pa et relativt overordnet niveau, viste hurtigt, at bade de nordjy-
ske parter og DSB foretrak en model med gget samarbejde uden formel ansvars- eller ejen-
domsovertagelse. Nedenfor er samlet nogle af de vigtigste indsigter fra analysen.

DSB betjener i dag ikke stationerne nord for Lindholm og vil fremadrettet heller ikke betjene
flere af stationerne syd for Aalborg. Samtidig har NT sammen med de nordjyske kommuner og
Regionen nogle ensker for en bedre sammenhang mellem stationen og det omkringliggende
omrade, herunder ved brug af andre transportmidler som bus, plustur, cykel m.m. Tanken var
derfor, at der muligvis var nogle uudnyttede udviklingsmuligheder ved at samle drift af tog-
stationer hos Nordjyske Jernbaner via en regional aftale.

1 2017 fik Transportministeriet udarbejdet en analyse af organisering af drift og vedligehold af
stationer. De vigtigste konklusioner var:

e DSBfortsaetter udviklingsarbejdet omkring tryghed pa stationer, cykel- og bilparke-
ring samt trafikinformation.

e Stationsbygninger vurderes ikke at veere vigtige for de fremtidige togdrift. DSB ber for-
soge at aktivere bygningerne gerne sammen med kommunerne. Kan det ikke lade sig
gore bor de salges eller nedrives.

e Ansvar for drift og vedligehold af stationer, hvor DSB ikke har den primaere togdrift
bor laegges i et selvstaendigt statsligt selskab

e Detanbefales, at DSB og Banedanmarks drift inklusive snerydning og pleje af grenne
arealer, samles hos DSB for at undga udfordringer med snitfladen mellem de to orga-
nisationer.

P3a baggrund af analysen er der oprettet en enhed ”Stationsservice” til at varetage rengering
og renhold af Banedanmarks kundevendte arealer pa stationerne, herunder perroner, ad-
gangsveje, trapper, elevatorer m.v. Den praktiske udferelse er udliciteret og har lokal foran-
kring bl.a. i Frederikshavn.

DSB angiver i deres servicekvalitetsrapport fra 2022, at ud fra de kvalitetsmalinger, de far ud-
fort af eksterne kvalitetskonsulenter, tyder alt pa, at den samlede stationskvalitet er blevet
bedre efter eendringen. DSB’s generelle kundetilfredshed ligger pa 7,8 ud af 10.

DSB har ogsa ansvaret for handicapservice pa stationerne. Her har handicappede passagerer
mulighed for 12 timer for rejsen at anmode om assistance til at komme ind/ud af toget. | 2022
udferte DSB assistance til ca. 19.000 passagerer fordelt pa alle togrejser, herunder ogsa rejser
med Nordjyske Jernbaner.

Det blev pa det afsluttende styregruppemeade d. 27. november 2023 aftalt, at analysearbejdet
indstilles, og at de nordjyske parter og DSB arbejder videre i et forum for at forbedre samar-
bejdet om projekter pa stationerne. Der er sdledes oprettet en arbejdsgruppe med deltagelse
af DSB, NT og Nordjyske Jernbaner, der ser pa eventuelle muligheder for et udvidet samar-
bejde omkring stationer.
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2.4 Fysisk tilgeengelighed pa stationer
Passagerpulsen har i oktober 2023 udarbejdet en analyse af den fysiske tilgeengelighed til sta-
tionerne. Hver femte af de adspurgte angiver, at de oplever et stort besvaer med hele eller dele
af rejsen. Det drejer sig bade om personer med en varig funktionsnedszettelse, men det kan
ogsa vaere en person med megen bagage, barnevogn o.l.

Besvzeret kan bade bestd i adgangsforholdene til stationen eller at stige pa eller af toget. De
vigtigste drsager bestar i glat foere og mangel pa niveaufri adgang fx mangel pa elevator. Sam-
menhang mellem bus og tog angives ogsa af nogle, ligesom perronskift udfordrer tilgeenge-
ligheden. Passagerpulsen anbefaler bl.a. at se pa skift mellem statslige baner og lokalbaner,
ligesom det anbefales at inddrage tilgeengelighedsrad o.l. og at tage lavthaengende frugter i
brug. Det vaere sig at sikre at allerede implementerede lasninger stadig virker fx elevator, men
ogsa at etablere en handliste, hvis ikke trapper kan undgas eller reparere darlige beleegninger.

| Nordjylland har den sterste udfordring veeret perronhgjden pa Brgnderslev Station. Denne
loses gennem et anlaegsprojekt, der gennemferes i sommeren/efteraret 2024. Den normale og
optimale perronhgjde er 55 cm. Nedenfor er oplistet stationer, der ikke opfylder denne hgjde
- dog vil en hgjde pa 50 cm formentlig opleves som normal:

e Skerping spor 1,2,3 perronhgjde: 26 cm
e Aalborgspor 1,2,3 perronhgjde 50 cm

e Vraspor 1,2 perronhgjde: 26 cm

e Sindal spor 1,2 perronhgjde 50 cm

e Tolne spor 1 perronhgjde: 26 cm

e Kuvissel spor 1,2 perronhgjde: 26 cm

Perronen i Kvissel ombygges i 2025.

Perronerne pa lokalbanestationerne tilgas med niveaufri adgang. Nordjyske Jernbaner gen-
nemgdr lebende stationerne pa lokalbanestationerne og sikrer sig, at stationsomraderne er
vedligeholdt. Pa alle Banedanmarks stationer er der enten niveaufri adgang eller mulighed for
at benytte elevator.

| forbindelse med kereplanlaegning har det hgj prioritet, at korresponderende regionaltog og
fijerntog afgar fra samme eller modsatte perron, sa det ikke er ngdvendigt at skulle med eleva-
tor eller trappe i forbindelse med skifte. Dette fokus bar fastholdes fremover, herunder i for-
bindelse med en eventuel udvidelse af den regionale togdrift til Hobro, hvor flere vil skulle
skifte til IC og ICLyn. Mariagerfjord Kommune er allerede i gang med en renovering af statio-
nen, hvor der bliver bedre adgangsforhold mellem perronerne, men ogsa til stationen fra gst
og vest.
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Figur 4 Illustration af pabegyndt renovering af Hobro banegard

Det kunne veere hensigtsmaessigt at foretage en gennemgang sammen med en tilgeengelig-
hedsrevisor og/eller repraesentanter fra kommunernes tilgaengelighedsudvalg. Eventuelle ud-
fordringer vil kunne indga i en plan, som der vil kunne sgges stette til at fa gennemfort gen-
nem Puljen til mere trygge, attraktive og grenne stationer, hvori der er afsat 350 mio. kr. Der er
i 2024 afsat midler herfra til bedre adgangsforhold pa Hobro Station og istandsaettelse af stue-
etagen pa Hjerring Station.

2.5 Forslag tilinitiativer, der skal belyses naer-
mere

e Undersgge muligheder og konsekvenser ved at lukke hhv. tre stationer pa Skagensba-
nen og to stationer pa Hirtshalsbanen [Man kunne ogsd gé hérdere til veerks og tage
under 100/150 og dermed tilfaje Horne, Herregdrdsparken og Kvaegtorvet/Hulsig og Je-
rup]

Der ses pd konsekvenser for den gvrige togdrift, herunder driftsskonomi pa straeknin-
gerne samt pd passagerkonsekvenser, se ogsa arbejdsnotat vedrerende kerselsmen-
ster.

e Forslagtilinitiativ: tilgeengelighedsgennemgang af alle stationer med brug af tilgaen-
gelighedsrevisor og/eller tilgeengelighedsudvalg/handicaprad.
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3.1 Opsummering

Analysen omfatter primaert konsekvenser af elektrificering af jernbanen nord for Lindholm,
med fokus pa kereledninger til Hirtshals og Frederikshavn. Dette er en politisk prioritet, stot-
tet af det nordjyske Kontaktudvalg og Regionsradet. Elektrificeringen statter Nordjyske Jern-
baners mal om fossilfri drift fra 2030 og emissionsfri drift fra 2035. Herudover er forhold om-
kring klimasikring af jernbanen inkluderet i denne analyse som en del af den generelle frem-
tidssikring af jernbanen.

Elektrificering af jernbanen har store klimamaessige fordele, herunder reduceret CO,-udled-
ning og lavere motorstgj, ligesom det understatter en sammenhaeng til det gvrige jernbane-
net, der elektrificeres i disse ar. Infrastrukturaftalen fra 2021 forudsaetter dog etablering af la-
destationer til batteritog pa ikke-elektrificerede baner.

Pa mellemlangt sigt konkluderes det, at metanol, biogas og brint er for dyre og/eller uafprg-
vede teknologier. HVO vil give en god klimaeffekt og er nem at implementere. Batterier vil
pga. udgifter til ladeinfrastruktur og nye tog veere en del af en langsigtet strategi.

Elektrificering med kereledninger er dyrere i anlaegsinvesteringer, men billigere i drift sam-
menlignet med batteritog. Der er ogsa skonomiske fordele ift. drift og vedligehold af eltog.
Elektrificering med kereledninger til Frederikshavn og Hirtshals vil desuden sikre en sammen-
haengende og gran jernbanedrift i Nordjylland. Den understotter bade person- og godstrans-
port og bidrager til regionens udvikling og klimamal.

Elektrificering med kereledninger pa Banedanmarks straekning mellem Lindholm og Frede-
rikshavn er en statslig opgave, hvorfor en regional handling primaert bestar af interessevareta-
gelse i relation til en statslig beslutning herom.

Nordjyske Jernbaner er lebende opmaerksom pa, hvorvidt der er behov for ekstra klimasikring
af jernbanen i forhold til udvikling i seerligt overlgb pa vandleb og grundvandstigninger.

Vision

Baerende principper

Kgrselsmgnster
for fjern- og
regionaltog

Nye og

eksisterende Elektrificering

af togdriften Gods pa bane

stationer
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3.2 Baggrund

Det er en politisk prioritet, at elektrificering af jernbanen nord for Lindholm gennemfares med
kareledning til Hirtshals og Frederikshavn og ikke som det fremgar i Infrastrukturplan 2035
ved etablering af en ladeinfrastruktur til batteritog.

Den prioritet stattes af det nordjyske Kontaktudvalg med de 11 kommuner og Regionsradet,
ligesom Nordjyske Jernbaner arbejder ud fra dette mal. Nar elektrificeringen er gennemfeort,
gnsker Nordjyske Jernbaner at rade over en togpark, der kan udnytte kgreledningerne.

Malet i Nordjyllands Trafikselskabs Grgnne Strategi om fossilfri drift i Nordjyske Jernbaners
tog fra 2030 samt gnsket om emissionsfri drift fra 2035 er ledestjerner, men ikke ultimative
krav.

Bestyrelsen for Nordjyske Jernbaner har besluttet, at der ikke for naervaerende skal iveerksaet-
tes konkrete projekter med ombygning til nye fremdrivningsformer i Nordjyske Jernbaners
tog.

Udviklingen inden for den teknologi samt markedet for tog og braendstoffer falges lebende
med henblik pa at udnytte eventuelle gode muligheder i forhold til nye teknologier og braend-
stofformer samt i forhold til en udskiftning af togparken til tog, der kan udnytte elektrificerin-
gen.

Som felge af "Overliggeraftale om klimasamarbejdsaftaler om gren kollektiv trafik” samt den
tilsvarende lokale aftale for Region Nordjylland mellem regeringen og Danske Regioner fra 10.
december 2020 er det besluttet at indkebe klimavenligt togmateriel (fx eltog, batteritog eller
brinttog), nar dieseltog skal erstattes pa lokalbanerne. | samme aftale forpligter Transportmi-
nisteren sig til at have fokus pa gode rammevilkar for baeredygtig mobilitet samt effektiv tog-
drift.

Overgangen til nye elektriske tog vil understgtte den grenne omstilling, da de nye tog har mu-
lighed for at kegre pa vedvarende energi. Det vil reducere COz-udledningen og emissionerne til
lokalsamfundene langs banen. Samtidig vil motorstgjen reduceres, hvilket iszer vil opleves
omkring stationerne ved tomgang og accelerationer. Passagererne vil med moderne batteri-
tog desuden opleve bedre komfort med en mere rolig karsel og et lavere stgjniveau i toget.

Et bredt flertal i folketinget har den 28. juni 2021 fremlagt indgaet aftale om ”Infrastrukturplan
2035”, hvor der forudsaettes etableret ladestationer til batteritog pa de statslige ikke-elektrifi-
cerede baner - herunder ladeinfrastruktur til batteritog pa Hjgrring og Frederikshavn statio-
ner.

Elektrificering med kereledninger til Frederikshavn var dog bade grundlaget i den oprindelige

lov om elektrificering fra 1978, og i den efterfalgende beslutning baseret pa Togfondsaftalen
fra2013.

Fremtidens togdrift - analyserapport 29



-y

n\

marks kontrakt med Siemens/Aarslev om udfa-
relse af elektrificeringen, en kontrakt der fort-

sat er geeldende, men som ikke har bevillings-
maessig deekning f.s.v. angar Vendsyssel.

Sidstnaevnte dannede grundlag for Banedan- (
s R

Elektrificering baseret pa ladeinfrastruktur ud-
gor det geeldende grundlag for Banedanmarks
straekning i Vendsyssel og drift med batteritog s

er pa vej til at blive en gennemgaende lgsning 4
for danske lokalbaner, bade de statslige og de Ttorsn
regionale. De primaere bevaeggrunde er gnsket
om at undga dieseldrift, og fa en billig genve; til
elektrisk drift. Billigi den forstand, at man i hgj
grad undgar de dyre kereledningsanlaeg, mod
at man til gengaeld ma kebe tog, der er dyrere i
anskaffelse. Men dog billigere i drift end diesel-
tog.

Banedanmark har i maj 2024 udarbejdet en ny
rapport, med aendrede forudsaetninger. Her

forudsaeettes det blandt andet, at der ikke laen- Elektrificering = eksisterende/besluttet
gere skal etableres ladeinfrastruktur i Hjgrring. | @ Bgatteri - eksisterende/besluttet

"'_'} Ladeinfrastruktur skal etableres mhp. batteridrift

Dette arbejdsnotat afdaekker mu“gheder 0g @ Batteri ikke anerkendt, fortsat kontrakt pa elektrificering

konsekvenser for bade batteritog og eltog, lige-
som andre typer braendsth kort berares ift. Hlektrificering ikke besluttet.
eventuelle overgangslgsninger. Rambgll har argumenteres for kgreledning pga. TENT-T status

@ Elektrificering ikke besluttet

vaeret tilknyttet som konsulent pa opgaven. Figur 5 Planlagt elektrificering Kilde: Rambgoll

3.3 Greon omstilling - muligheder og konsekvenser

Den grenne omstilling af jernbanen har store klimamaessige fordele og er en bunden opgave
for den fremtidige togdrift bade hvad angar persontransporten og godstransporten.

Afhaengig af hvilken lasning, der veelges, vil det ogsa fa konsekvenser for andre omrader, her-
under Regionens visioner for udvikling af regionen med de udfordringer, vi star over for.

Et sammenhangende tognet og region

En gren omstilling ved at elektrificere med kareledninger og kare med eltog vil som udgangs-
punkt ske pa Banedanmarks straekning til Hjerring og Frederikshavn. Hertil kan komme en
elektrificering til Hirtshals primaert til at understgtte en omstilling til gods pa bane, herunder
leve op til krav pa TEN-T-straekningen med sammenhzeng til resten af EU. Rambell leegger i
deres analyser vaegt pa, at for at en elektrificering af jernbanen i Vendsyssel vil vaere realistisk
at gennemfare, bar der kere fjerntog i timesdrift til Frederikshavn - alternativt kan Nordjyske
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Jernbaner kere med eltog pa de elektrificerede straekninger og batteritog pa de gvrige. Kore-
ledningerne skal bruges mest muligt for dermed at skabe mest mulig veerdi af investeringen.

Pa Skagensbanen vil det ikke vaere rentabelt at etablere kareledninger, hvorfor driften her vil
vaere med batteritog. Det kan ogsa veere tilfaeldet med Hirtshalsbanen, hvis der ikke kan fin-
des finansiering pa lokalbanen. Det betyder, at det ikke vil vaere muligt at opretholde et sam-
menhangende regionalt tognet. Der vil enten veere et skift fra fijerntog (som i dag) i Aalborg
eller et skifte i Hjerring og/eller Frederikshavn til lokalbanerne bade for passagerer og gods.
Rambgll har peget pa, at der muligvis kan findes en god lgsning for transport af gods pa de
sidste 18 km mellem Hjerring og Hirtshals. Eltog pa Banedanmarks straekninger uanset om
det er Nordjyske Jernbaner eller DSB, der driver dem, kan ikke viderefgres til straekninger med
batteritog.

Kereledninger vil til gengaeld kunne skabe sammenhang med DSB’s betjening til Hobro og ud
af regionen fra Hjorring og Frederikshavn uden skift i Aalborg samt ikke mindst vil det under-
stgtte godstransport pa jernbanen, herunder transit fra Norge til kontinentet. | dag og indtil
videre frem til kontraktudlgb pa regionaltogstrafikken i Nordjylland i 2030 skal alle passagerer
fra Vendsyssel skifte til IC eller ICLyn i Aalborg, hvis de skal ud af regionen.

Stgrstedelen af persontogdriften i Vendsyssel bestar af passagerer, der har et arinde indenfor
regionens geografiske omradet. 60% af vendelboerne kerer alene tog i Vendsyssel, 30% skal
til Aalborg, 1% skal til en af stationerne syd for Aalborg, mens 9% skal videre ud af regionen
mod Randers, Aarhus og Kebenhavn.

Nordjyllands udvikling og togets betydning for erhvervslivet

Det at vaere en del af jernbanens hovednet har stor betydning for omrader, som ikke ngdven-
digvis kan males. Virksomheder og kommuner peger pa muligheden for at tiltraekke kvalifice-
ret arbejdskraft og sammenhangskraften bade internt i Nordjylland, men ogsa ud af regio-
nen. Jernbanen ses som garant for, at omradet stadig "teeller med” og at der er udvikling
fremfor afvikling.

Det var sdledes en vaesentlig praemis for kommunerne i Vendsyssel ved indgaelse af togkon-
trakt, at der var et udlgb pa kontrakten og at der blev en dialog om den fremtidige model in-
den kontrakten i 2030 skulle fornys.

| den regionale udviklingsstrategi er et af fire strategispor et sa mmenhangende Nordjylland.
En af indsatserne er at fremtidssikre elektrificeringen i form af en beslutning inden 2025 og en
igangsaetning inden 2030. Indsatsen er prioriteret med henblik pa at styrke forbindelserne til
resten af Danmark og Europa samtidig med at klima- og miljgbelastningen reduceres.

Det er desuden vigtigt med en kollektiv trafik, der er fleksibel og tilgeengelig mhp. at komme
pa arbejde, til uddannelse, til leegebesag m.m. uanset hvor man bor. Her vil en elektrificering
give bedre sammenhang mellem de sterre byer i Danmark i form af muligheden for at veere
en del af fjerntogsnettet. Til gengaeld vil det ikke vaere muligt at beholde det nuvaerende sam-
menhangende net igennem Hjgrring og Frederikshavn, ligesom e fjerntog ma forventes at
standse ved faerre stationer end regionaltoget. Dette vil have betydning for saerligt pendlerei
omradet. Ca. en tredjedel af passagerne pa Skagensbanen har saledes en destination pa den
anden side af Frederikshavn.
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Vendsyssel er ogsa en yndet destination for turister. Mange benytter toget til Skagen og omra-
derne langs Skagensbanen. De turister og andre fritidsrejsende, der kommer fra resten af Dan-
mark, vil have et skifte i Frederikshavn fremfor i Aalborg. Rejsende fra Nordjylland vil derimod

opleve et ekstra skifte, hvis de i dag star pad i Aalborg eller nordligere. Nordjyske Jernbaner be-
retter fx om kunder, der i sommerhalvaret benytter toget fra Aalborg til en frokostaftale i Ska-

gen.

Behovet for gron omstilling af jernbanegods

Grundlaget for at transportere gods med jernbane er til stede fra Hirtshals med en nyetableret
kombiterminal teet pa faergehavnen i Hirtshals. Tidligere tiders transport fra hhv. Frederiks-
havn og Skagen er ikke aktuelle. | arbejdsnotat vedrgrende godstransport er anslaet, at po-
tentialet for godstransport fra Hirtshals er 1-2 afgange pr. dag. Dette vil i ferste omgang kunne
ske i et samspil med den godstransport, der sker fra Aalborg Havn mod kontinentet.

Godstransporten vil skulle ske dels pa Banedanmarks straekning mellem Aalborg og Hjarring,
der er ca. 46 km lang og pa den 18 km lange lokalbanestraekning mellem Hjgrring og Hirtshals.

Straekningen er en del af Scan-Med korridoren, som en del af TEN-T nettet. | den forbindelse er
der krav om elektrificering af straekningen for at kunne skabe et sammenhangende hgjklasset
og grent jernbanenet. Fra Lindholm og videre mod syd elektrificeres i disse dr, mens der indtil
videre dispenseres fra kravene nord for Lindholm.

Den videre forbindelse fra faergeterminalerne i Norge er allerede elektrificeret med kereled-
ninger.

Udover kravene, som kommer af at vaere en TEN-T straekning, har det stor betydning i forbin-
delse med godstransport, at der er sa fa omladninger og barrierer i det hele taget. Avancen
ved at transportere gods er sa lille, at det er sma ting, der afger om en transporter vil vaelge at
kore et godstog til Hirtshals.

Rambegll, der har hjulpet Region Nordjylland med delanalyser i forbindelse med analysen af
fremtidens togdrift i Nordjylland, har ogsa vurderet mulighederne for gren fremdrift af gods
pa bane i regi af Grenn Jyllandskorridor-projektet. Rambagll peger pa, at der med elektrifice-
ring af Banedanmarks straekning mellem Lindholm og Frederikshavn er muligt at indsaette et
af NJ ejet og betjent batteridrevet lokomotiv pa straekningen mellem Hjerring og Hirtshals el-
ler fra Aalborg til Hirtshals. Dermed er man ikke afhaengig af en elektrificering til Hirtshals.

Batterigodstog fra Hjerring:
e En batterikapacitet pa 1.100 kWh vil give mulighed for at kere 50 km pa en opladning.

e Kan lades med kabel pa 400 kWh pa knap 3 timer eller ladestation med 2.000 kWh pa
33 min

Batterigodstog fra Aalborg

e Batterikapacitet pa 1.735 kWh giver mulighed for at kere de 47 km fra Aalborg
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e Kan lades med kabel pa 400 kWh pa 5 timer eller ladestation med 2.000 kWh pa knap
en time.

Et batterigodstog i Aalborg ville ogsa kunne bruges til og fra Aalborg Havn. Det fremgar ikke
hvor hurtigt godstogene kan kare med fuldt lees.

Den bedste lgsning ud fra et godsperspektiv vil vaere enten

1. Elektrificering pa bade hovednettet mellem Lindholm og Frederikshavn OG pa Hirts-
halsbanen

2. Batterigodstog med base i Hirtshals og Aalborg, der kan bruges til at traekke gods til
hhv. kombiterminalen i Hirtshals og til Aalborg Havn. Lasningen kraever en ekstra ar-
bejdsgang. Godsoperatarerne vender i Aalborg og overlader godset til en lokal opera-
ter, som sgrger for den sidste del af turen eller at en operater selv ejer og driver en
lokal lgsning.

3.4 Grgn omstilling pa kort og mellemlangt sigt

Nordjyske Jernbaner har haft Hydrogen Valley til at analysere muligheder og konsekvenser for
en gron omstilling af togene pa kort og mellemlangt sigt.

Analysen omfatter de forskellige alternativer, der pa markedet i dag og frem mod 2035. Det
drejer sigom HVO, Metanol, Biogas, Brint, El og Hybrid. Merudgifterne til CO2-neutrale driv-
midler skal ses i forhold til den CO,-afgift, der er indfert pr. 1/1-2026. For det driftsniveau, der
eri 2025, svarer det til ca. 6 mio. kr. arligt.

HVO

Af de analyserede muligheder, er brug af HVO som braendstof, det mest realistiske. HVO er
syntetisk diesel, som giver en forbraending med omkring 90% mindre CO, end diesel. Braend-
stoffet benyttes allerede pa en raekke af Regionens busser, men er nyt som togbraendstof. Der
er ikke umiddelbart behov for modifikation af motorerne. Det skal undersgges, om der er be-
hov for en saerlig certificering.

Udgifterne til HVO er ca. 33% hgjere end GTL, der benyttes i dag, svarende til en merudgift pa
ca. 12,5 mio. kr. arligt og en besparelse pa ca. 3.300 ton CO, pr. tog frem til 2035.

Metanol

Metanol har ikke vaeret testet pa tog og vil kraeve bade en certificering og en ombygning af
motorer. Pa nuvaerende tidspunkt findes ikke en komplet retrofit lesning. Herudover vil der
skulle tages szerlige forholdsregler ved tankning, da metanol korroderer visse metaller. Driv-
midlet testes i gjeblikket i lastbiler og skibe. Udgiften til omstilling til Metanol vil dels besta af
ombygning af tog og tankanlaeg til en pris pr tog pa ca. 1.285.000 kr. eller 12,85 mio. kr. for de
forste 10 tog. Herudover er driftsudgiften hgjere end GTL svarende til 14,7 mio. kr. pr. tog i pe-
rioden frem til 2035 og en besparelse pa 3.600 ton CO, pr. tog frem til 2035.

Biogas

Biogas anses for at vaere et CO, neutralt drivmiddel, idet der forbraendes den samme CO, som
der optages ved den etarige dyrkning af afgreder til produktionen. En omstilling til biogas vil
kraeve en ombygning af motorer samt udgifter til nye tankanleeg. Der er ikke pa nuvaerende
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tidspunkt producenter af retrofit-kits eller komplette gasmotorer til tog. Prisniveauet vurde-
res dog at veere pa niveau med ombygning til metanol.

Biogas er et billigere braendstof, men der er en risiko for prismaessige afvigelser, da der ikke
findes komplette lgsninger. Baseret pa det vi ved i dag, vil der kunne forventes en besparelse
pa 2,3 mio. kr. pr. tog og en besparelse 3.629 ton CO, pr. tog frem til 2035.

Brint

Brint er et emissionsfrit drivmiddel baseret pa gren strem. Der findes ikke producenter, der
leverer komplette retrofitprojekter til regionaltog til brint. | stedet udvikles der pa teknologien
til nye tog. Rapporten peger pa muligheden for at teste det. Det vil kraeve en ombygning af to-
gene med bl.a. tanke pa taget, som togene ikke er fadt med og som vil kraeve, at det kan veere
indenfor de maksimale graenser for togets profil.

Ifalge Alstom er deres Coradia iLint i stand til at kere op til 1175 km pad ikke eller delvist elek-
trificerede straekninger, hvorfor der ikke er behov for yderligere tankanlaeg end i dag. De nu-
vaerende vil dog skulle ombygges, da brint er en flygtig gas og kraever konstant hermetisk luk-
kede anlaeg under tryk.

| Tyskland fraveaelges brinttog pga. hgje driftsomkostninger, ligesom det i Danmark vil veere
ukendt teknologi med mulige bernesygdomme.

Hydrogen Valley har indhentet et overslag for en lgsning fra det danske firma Ballard. En sam-
let pris for 10 tog vurderes at veere ca. 18 mio. kr. Driftsudgiften til brug af brint vurderes at
vaere ca. 13 mio. kr. pr. tog frem til 2035, mens der spares ca. 3.600 ton CO, pr. tog.

Batterier

Som en lgsning pa kort eller mellemlangt sigt er der set pa et retrofit af de nuvaerende tog.
Keb af nye eltog eller batteritog vil vaere en mere langsigtet lasning, da Nordjyske Jernbaners
tog er forholdsvis nye. Der vil vaere de samme krav til ladeinfrastruktur, som for nyindkebte
batteritog. Dog vil en retrofitlasning med batterier sandsynligvis ikke kunne omfatte en los-
ning med pantograf pa taget og dermed mulighed for at lade syd for Lindholm, hvor der etab-
leres kareledninger. Mulighederne for ladning er derfor enten en skinne under toget eller lade-
stander/stik pa stationer.

3.5 Batteritog som lasning pa leengere sigt

Ladeinfrastruktur til batteritog

For at kare batteritog er der behov for etablering af ladeinfrastruktur langs banerne til at lade
togene. Der har hidtidigt veeret et behov pa 7-10 minutters opladningstid for 80-120 km kersel,
men i den seneste rapport fra Banedanmark er ladetiden opgjort til 9 km pr. minuts ladetid
foruden 1 minut til at haeve og saenke pantografen pa taget. En fuld opladning forventes pt. at
reekke til 90 km’s sikker karsel. Det vil sige med en reserve til driftsuregelmaessigheder o.l.
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Banedanmark ger opmaerksom pa, at der fortsat sker en udvikling pa omradet, som forvente-
ligt vil fare til at togene bl.a. kan kaere laengere pa en fuld opladning.

Opladning vil typisk forega et eller flere af falgende steder:

e Hvorderiforvejen er etableret kareledningsanlaeg

e Hvortogene har laengere ophold grundet fx retningsskift

e Pastationer hvor togene holder mindst 2 minutter

e Hvor der etableres kareledningsanlaeg, fordi der er for langt mellem ladestationer,
og/eller fordi ophold pa stationerne ikke er lange nok

e Pdveerksteds- og depotomrader. Her vil der dog typisk ikke vaere tale om hurtigoplad-
ning, men vaesentligt billigere ladeinfrastruktur typisk til nat-opladning.

Bade ved etablering af ladeinfrastruktur og kereledninger er der brug for mere plads end ved
dagens konventionelle dieseltog. Der skal vaere plads til master og kereledninger pa statio-
nerne, langs banerne og under broerne med de tilstrackkelige sikkerhedsafstande. Derudover
skal der vaere plads til ladestandere. Nordjyske Jernbaner vurderer, at der ikke umiddelbart er
plads natopladning i Hirtshals og Skagen, hvilket kan blive en udfordring for fleksibiliteten i
forbindelse med kereplanlaegning.

Nordjyske Jernbaner har fglgende strategi for fremdrivning:
Kort sigt (indtil 2030):

1. Fremdrivning via fossilfri forbraending (Evt. suppleret eller erstatte med HVO)

Langt sigt (efter 2030):

1. Elektrisk fremdrivning med eltog og kereledning

2. Elektrisk fremdrivning med batteritog og ladeinfrastruktur

3. Elektrisk fremdrivning via hydrogen (fuelcells) Dette scenarie vurderer NJ at vaere lige sa
sandsynlig som de gvrige. Der ses dog en risiko ved, at der allerede er ivaerksat sa mange
initiativer i relation til disse, at en lgsning med hydrogen i praksis kan blive det mindst
sandsynlige.

Banedanmark har i en rapport givet et opdateret bud pa behovet for ladeinfrastruktur pa ba-
nenettet. | den forbindelse har de valgt at undlade ladeinfrastruktur i Hjgrring og alene ar-
bejde videre med ladeinfrastruktur i Frederikshavn. De forudszetter, at togdriften pa Banedan-
marks straekning kan ses isoleret fra lokalbanerne og peger pa lokal ladeinfrastruktur i Hirts-
hals og Skagen til at deekke behovet ved kersel videre fra hhv. Hjgrring og Frederikshavn. Ba-
nedanmark har tidligere opgjort det til ca. 60 mio. kr. pr ladestation, hvor der er ophaengt ke-
reledning typisk i et stationsafsnit. | den seneste rapport er prisen for en ladestation i Frede-
rikshavn med 2 x 100 meter elektrificeret perronspor opgjort til 124 mio. kr. Hvis der skal lades
i fx Frederikshavn sa vil dette have indflydelse pa kereplanen.

Der er i rapporten fra Banedanmark tanker om, at togene skal kunne haeve/saenke stremafta-
geren ved ind-/udkersel til stationer for at kunne gge den tid togene kan lade. Rambaglls vur-
derer imidlertid, at man af sikkerhedsmaessige arsager udelukkende ber haeve og seenke
stromaftageren i forbindelse med ophold, ikke mens toget karer. Det har iszer betydning ved
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etablering af kgreledning pa straekningsafsnit, hvor det er mest hensigtsmaessigt placeret
mellem stationer, hvor togene alligevel skal standse. Banedanmark har i sin seneste rapport
alene et eksempel pa en sadan lesning i forslag, nemlig etablering af 6,5 km kereledning mel-
lem Herning og Gadstrup. Prisen har tidligere vaeret oplyst til 105 mio. kr. for 14 km, altsa ca.
7,5 mio. kr. pr km, men en sadan pris fremgar ikke specifikt af den seneste rapport. Ramball
vurderer, at der her er regnet med ca. 85 mio. kr. eller 13,1 mio. kr. pr km.

Ladeinfrastruktur, der lader via kabel, bruger laengere tid pa opladning af togene, men kan ty-
pisk anskaffes til omkring 1,25 mio. kr. pr. stk. Grundet den laengere opladningstid benyttes
ladning med kabel typisk pa opstillingsspor, hvor togene oplades over natten og imellem myl-
dretiderne. Der skal typisk anskaffes en ladestation til hvert af de tog, der enskes opladet.

Togmateriel

Nordjyske Jernbaner har i dag 25 togszet til passagertrafikken fordelt pa to forskellige togty-
per af forskellig argang, jf. tabel 2. De zeldste Desiro-tog er fra 2000-2004, og med en generel
levetid pd 30 ar naermer togene sig en udskiftning. Der findes imidlertid eksempler pa, at tog-
saet kan have laengere levetid.

Togtype Max hastighed Antal Argang

Desiro* 120 km/t 1 2000
7 2004

140 km/t 13 2016

4 2021

Tabel 2 Nordjyske Jernbaners tog til passagertrafikken

Nye batteritog vil vaere vaesentligt dyrere i anskaffelse end den pris Nordjyske Jernbaner se-
nest kabte nye dieseltog til. Prisen var ca. 25 mio. kr. mens et batteritog koster ca. 60 mio. kr.
og et tilsvarende eltog 50 mio. kr. Herudover vil det kraeve flere investeringer i omstilling af in-
frastrukturen til batteritog med f.eks. ladeinfrastruktur til at oplade togenes batterier bade i
drift og ved natopladning.

3.6 Elektrisk driftiVendsyssel

Batteritogsdriften i Vendsyssel kunne omfatte hele Vendsyssel eller dele heraf, mens elektrisk
drift baseret pa kareledninger formentlig kun er realistisk pd dele af nettet, men dog teknisk
muligt overalt. Der opereres pa den baggrund med 2 hovedalternativer:

1. Batteritogi hele Vendsyssel, svarende til regeringens infrastrukturplan 2035

2. Kareledninger til Frederikshavn, svarende til nuvaerende planer og strategier hos de
nordjyske kommuner og Regionen, herunder Regionens kontrakt med staten frem til
2030

* Nordjyske Jernbaner har pt. udlejet 3 Desiro-togszet til Lokaltog. Disse togsaet forventes benyttet pa straekningen Hobro-Skar-
ping(-Aalborg) nar Signalprogrammet er udrullet mellem Hobro og Aalborg.
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Alternativ 2 har den variant, at der ogsa elektrificeres til Hirtshals, og dermed understatter
straekningens status som TEN-straekningen. Varianten kan eventuelt understattes af mulighe-
den for at opna CEF-midler fra EU.

Den fysiske infrastruktur

Jernbaneinfrastrukturen er pa hovednettet mellem Hobro og Frederikshavn ejet af Banedan-
mark, mens lokalbanerne ejes af Nordjyske Jernbaner. Af tabel 3 ses de nuvaerende forvent-
ninger til typen af ladeinfrastruktur. Dog er der usikkerhed om bl.a. fremtidigt ejerforhold af
ladeinfrastrukturen.

Jernbane Lokalitet for ladeinfrastruktur Ejerskab

Arhus-Aalborg Elektrificeret hele vejen Banedanmark

Aalborg-Aalborg Lufthavn Elektrificeret hele vejen Banedanmark

Lindholm-Frederikshavn Enten elektrificeret hele vejen eller ladestation i Fre- Banedanmark
derikshavn

Hirtshalsbanen Opladning i Hjerring Banedanmark og/eller Nordjy-

ske jernbaner

Ladestik ved veerksted og opstillingsspor i Hjerring Nordjyske Jernbaner
Ladestik til natladning i Hirtshals Nordjyske Jernbaner

Skagensbanen Opladning i Frederikshavn Banedanmark
Opladning i Skagen Nordjyske Jernbaner
Ladestik til natladning i Skagen Nordjyske Jernbaner

Tabel 3 Samlet forventet ladeinfrastruktur og forventet ejerskab

For alternativet med kereledninger skal der etableres kareledninger pa hele straekningen mel-
lem Lindholm og Frederikshavn. Det vil udover at opstille master og traekke ledninger ogsa
betyde en raekke andre fysiske anlaeg, da der er krav til bl.a. frihgjde ved broer.

Prisen for kereledninger fra Lindholm til Frederikshavn er af Rambgll vurderet at blive 1.480
mio. kr. og yderligere ca. 300 mio.kr. for kereledningerne imellem Hjgrring og Hirtshals -base-
ret pa km-prisen fra Lindholm-Frederikshavn. Det forudsaettes, at udgiften ogsa kan daekke
stremforsyning og kereledninger til Skagens- og Hirtshalsbanens perronspor. Til sammenlig-
ning vil udgifterne til ladeinfrastrukturen til batteritog pa Banedanmarks straekning veere ca.
388 mio. kr.

Udgifter til tog og drift

Priserne pa nye tog er steget ret betydeligt siden Nordjyske Jernbaner sidst anskaffede diesel-
tog. Nye el- eller dieseltog antages at koste ca. 50 mio. kr. og batteritog ca. 60 mio. kr.

Hvis der elektrificeres med kgreledninger til Frederikshavn, vurderer Rambgll, at ca. 15 af de
25 tog skal vaere eltog. Det svarer til en samlet udgift pa 1.350 mio. kr. frem for 1.500 mio. kr.
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for batteritog. Nordjyske Jernbaner vil saledes betale ca. 150 mio. kr. mindre for eltog end til-
svarende batteritog. For alternativ 2+ med elektrificering ogsa til Hirtshals vil besparelsen kun
vaere pa omkring 50 mio. kr. pa indkeb af eltog fremfor batteritog, da antallet af batteritog er
lavere. Behovet for keb af eltog kan blive mindre, hvis DSB jf. forslag i arbejdsnotat vedre-
rende kgrselsmgnster, karer lyntog i timesdrift til Frederikshavn.

Hvis staten fastholder, at Banedanmarks bane i Vendsyssel skal kares med batteritog, skal der
vaere opmarksomhed pa den ekstra udgift til batteritog ift. forhandlinger med regeringen i
forbindelse med den samlede pakke, nar ladeinfrastruktur udrulles i Vendsyssel.

Rambell vurderer, at Nordjyske Jernbaner vil kunne nedsaette driftsomkostningerne til tog-
vedligehold og energi med ca. 10 %, hvis der etableres batteritogsdrift. Det omfatter blandt
andet mindre behov for vedligehold af mekaniske komponenter og sliddele. Drift af eltog vil
vaere yderligere 10 % billigere.

Batteritogene vil til gengeeld ege omkostningerne til vedligeholdelsen af infrastrukturen, som
folge af den storre vaegt og dermed sterre akseltryk. Banedanmark vurderer, at behovet for
vedligehold af skinnerne grundet ladeinfrastruktur og tungere tog vil vaere op til 200 % hgjere.
Evt. hgjere hastighed og hurtigere acceleration vil ogsa gge vedligeholdelsesbehovet. Med el-
tog vil Banedanmark til gengeeld kunne forvente at spare en del pa sporvedligeholdet, hvis
deres straekning fremover alene betjenes af lettere elektriske tog.

Konsekvenser af drift med kereledninger for gennemgaende tog

En vaesentlig del af argumentationen for at elektrificere med kereledninger er, at det sikrer
mulighed for direkte tog fra Vendsyssel til resten af Danmark, og i hvert fald for godstrafikken i
alternativ 2+, til resten af Europa. Altsa gennemgaende tog pa de lange straekninger.

Til gengeeld vil det reducere mulighederne for gennemgdende tog fra Skagen og Hirtshals helt
eller delvist. Det gennemgas nedenfor farst med fokus pa fjerntogsdriften og efterfalgende
med fokus pa de lokale tog.

Gennemgaende fjerntog

Aftalen mellem Region Nordjylland og Transportministeriet omkring regionaltogdrift blev ind-
gaet tidsbegraenset til 2030 med henblik pa farst senere at traeffe beslutning om tilbageven-
den af lyntogsdrift. Udgangspunkter har vaeret, at DSB skulle tilbage for at kere et lyntog hver
3 time til Frederikshavn, ndr de forskellige arbejder pa jernbanen var afsluttet og DSB saledes
rent teknisk kunne kgre nord for Lindholm igen.

Et lyntog hver 3. time vil i én retning ad gangen vaere et overliggende 3. tog til den ordinzere
regionale halvtimesdrift mellem Hjarring og Aalborg og et overliggende 2. tog imellem Hjor-
ring og Frederikshavn (uden for myldretiden).

Pa de afgange, hvor DSB skal kare et lyntog til Frederikshavn, vil det som udgangspunkt ikke
vaere muligt, at lyntoget kerer til Aalborg Lufthavn. Her vil der kunne indsaettes et regionaltog
i stedet eller afhaengig af tidspunktet alene vaere timesdrift med IC. Det ma anses for ureali-
stisk, at DSB’s Lyntog imellem Aarhus og Aalborg vil besta af to togseet, hvor det ene kunne
betjene Aalborg Lufthavn og det andet Frederikshavn.
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Af mange forskellige drsager vurderes en lgsning med lyntog hver 3. time at vaere uhensigts-
maessig. Det vaere sig i forhold til bl.a. materiel, kunder, kvalitet, gkonomi. Vaesentligst er dog,
at det er vanskeligt at kommunikere til kunderne og at der er stor risiko for aflysninger og for-
sinkelser.

Materielmaessigt vil det give et overforbrug bade af lyntogs- og regionaltogsmateriel. Nar lyn-
toget karer mod Frederikshavn, sa mangler det til den kommende ordinzere timeafgang fra
Aalborg mod syd, sa et andet tog skal benyttes. Hvis et regionaltog skal aflgse lyntoget til luft-
havnen, vil det veere sveert at udnytte i de gvrige timer og bliver dermed et dyrt ”stand-by-

”»

tog”.

Kundemaessigt er det ikke saerlig attraktivt med et sa kompliceret menster. Desuden vil
mange af dem, der gerne ville kere direkte fra fx. Hjerring til Aarhus, sjeeldent indpasse sig ef-
ter et 3-timers monster, men i mange af tilfeldene veelge et af de regionale tog og skifte til
fierntoget (ICLyn- eller IC) i Aalborg. Ogsa for kunder udenfor regionen til Aalborg Lufthavn vil
det vaere komplicerende, at den direkte forbindelse ikke er der hver 3. time.

Det vil saledes vaere kundemaessigt kompliceret og give en darligere rettidighed pa grund af
den begraensede kapacitet pa den enkeltsporede straekning. Eventuelle driftsforstyrrelser vil
desuden sld hardere igennem, ndr mere af kapaciteten er udnyttet.

Samlet set vil det veere en meget dyr lgsning, med behov for ekstra tog og ekstra personale,
og til gleede for fa kunder, og vurderes ogsa at generere meget fa passagerindtaegter. En tilba-
gevenden til lasningen med fa lyntog med sa fa fordele for bade fjern- og regionaltog vil ikke
veere et godt argument for at anvende ca. 1.5 mia. kr. til elektrificering med kereledninger.

Kareledninger skal bruges mest muligt og Rambgll anbefaler, at der etableres fast timesdrift
med lyntog til Frederikshavn, som erstatter det ene faste regionale tog. De vurderer, at det vil
veere langt billigere og sikre flere kunder samlet set.

Tilsvarende vurderer Rambgll, at betjeningen af lufthavnen skal ske med et fast regionaltog
hver time, og dermed skabe halvtimes betjening sammen med det faste IC tog hver time. IC-
toget vurderes at have lige sa stor vaerdi for lufthavnen som lyntoget, fordi det daekker hele
@stjylland og far omtrent samme rejsetid som lyntogene til fx Aarhus. Det vil desuden vaere en
effektiv og let forstaelig lasning, som ogsa er attraktiv for dem, der rejser langt.

Lyntogene var fer overdragelse af driften til Region Nordjylland ofte skyld i darlig regularitet
og kundeoplevelser. De var ofte forsinkede ved ankomst til Aalborg, hvilket forplantede sig til
Vendsyssel eller betad en decideret aflysning. Der er derfor en bekymring i forhold til at gen-
skabe lyntogsdrift i Vendsyssel.

Rambgll vurderer, at fjerntogstrafikken vil blive meget mere reguleer i fremtiden pa grund af
den lange raekke af forbedringer, der er gennemfart. Det geelder blandt andet foragelse af ka-
paciteten pa straekninger med flaskehalse for fjerntrafikken, ligesom signalsystemet vil vaere
udskiftet i 2025 til et ensartet system, som ogsa Nordjyske Jernbaner har haft stor gleede af i
Vendsyssel. Herudover er der indkebt nye tog og straekningerne er snart elektrificeret fra K-
benhavn til Aalborg Lufthavn
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Det vurderes, at det vil betyde en betydeligt mere rettidig trafik, og at fjerntogstrafikken fx
med vaesentlig kortere rejsetider vil blive markant mere attraktiv end tidligere. Tiden vil vise,
om de mange andringer gor en forskel. £ndringerne sker successivt og vil veere fuldsteendige
fra ca. 2030.

Uafhaengigt af om der bliver elektrificeret eller ej, og ogsa om der karer lyntog eller ej skal der
traeffes beslutning om kerselsmegnsteret i Vendsyssel. Dette behandles i arbejdsnotat vedre-
rende kerselsmegnster.

Rambaells anbefaling er falgende overordnede betjening, hvis der bliver elektrificeret i Vend-
syssel:

e Lyntogitimesdrift mellem Kastrup/Kebenhavn og Frederikshavn

e Regionaltogsdrift der sikrer halvtimes betjening mellem Aalborg og Frederikshavn
e |Citimesdrift mellem Kastrup/Kebenhavn og Aalborg Lufthavn

e Supplerende regionaltogsdrift i timesdrift til Lufthavnen

Betjeningen med lyntog kan ske i en kereplan med fa eller mange stop. Men fzerre stop vil ef-
ter Rambglls vurdering vaere den bedste lasning for de fleste, og give flere passagerer. Til gen-
geeld kan det fa konsekvenser for dem, der plejer at benytte de mindre stationer og den til-
knyttede bustrafik, ringetider pa skoler m.m. Med den store overvaegt af internt regionale kun-
der, vil det vaere nedvendigt med en grundig vurdering af fordele og ulemper i samarbejde
med kommunerne. Der er flere beregninger og overvejelser herom i arbejdsnotatet vedre-
rende kgrselsmgnster.

Det kan desuden overvejes at indkebe mindre egentlige elektriske tog til den ovennaevnte re-
gionaltogsdrift den dag, de nuvaerende regionale tog skal udskiftes, idet det vil veere uhen-
sigtsmaessigt at kare sa mange km under kereledninger, med de dyrere batteritog. Dette skal
dogvurderes i lyset af, at det sa reelt vil udelukke direkte tog mellem Hirtshals/Skagen og Aal-
borg.

Gennemgaende lokale tog

Elektrificering med kereledninger i Vendsyssel vil have betydning for den nuvaerende vision
om gennemgaende tog fra lokalbanerne og videre mod Aalborg. Det gzelder i seerdeleshed,
hvis et lyntog skal kere i fast timesdrift og dermed erstatte de regionale tog én gang i timen fra
Frederikshavn til Aalborg.

Faste lyntog vil reducere frekvensen af gennemgdende tog fra lokalbanerne. Hvis ogsa de regi-
onale tog bliver erstattet af eltog pa den del af skinnenettet, der bliver elektrificeret, vil den
mulighed blive fjernet helt. Det vil betyde et skifte for gennemkgrende passagerer. De neer-
mere konsekvenser heraf, er belyst i arbejdsnotatet vedrgrende karselsmeanster.

Det betyder samtidig, at Nordjyske Jernbaner vil skulle benytte to forskellige togtyper. To-
gene kan dog i vid udstraekning vaere ens bortset fra fremdriftsmiddel ved fx at kobe fra
samme leverander. Det kan samtidig betyde en besparelse i indkgb og drift, idet nogle reser-
vedele og tilgang til reparation af togene vil veere de samme.
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3.7 @konomi

Rambagll har foretaget et estimat for gkonomien:

Etablering af infrastruktur:

Kereledninger 1,5 mia.kr.
Ladeinfrastruktur 0,4 mia.kr.
Keb af tog:

15 eltog & 50 mio. kr. 10 batteritog a 60 mio. kr. 1,35 mia. kr.
25 batteritog 4 60 mio. kr. 1,50 mia. kr.

Drift af tog (energi + lgabende og starre vedligehold):
Eltog, samlet over 30 ar 1,26 mia. kr.
Batteri-tog, samlet pris over 30 ar 1,35 mia. kr.

Drift af infrastruktur inkl. sporombygninger mm (hele Vendsyssel)
Under forudsaetning af arlig udgift pa 50 mio. kr. og 20 % dyrere med batteritog og omvendt
20 % billigere med eltog:

15/25 med eltog, og 10/25 med batteritog 48 mio.kr.
over 30 ar 1.44 mia. kr.
Alle 25 med batteritog 60 mio.kr.
over 30 ar 1,80 mia. kr.

Samlet over 30 ar for drift
Delvist baseret pa kereledninger 5,55 mia. kr.
Baseret pa alene batteritogsdrift 5,05 mia. kr.

En beregning med diskontering vil gare forskellen betydeligt starre, fordi tyngden pa kereled-
nings-alternativet ligger forst i perioden. Men overslaget viser, at man ikke alene skal fokusere
pa startudgifterne, og at investeringerne i kgreledninger kun er en del af historien.

| hvilken grad savel udgifterne, som besparelsen eller fordyrelsen slar igennem regionalt, af-
hanger af de aftaler og kontrakter der indgas. F.eks. er besparelsen pa drift af infrastruktur en
nettobesparelse, som er sammensat af en merudgift til regionen, og en (endnu) sterre bespa-
relse til staten.

Udover ovennavnte forhold, kan der veere gkonomi med i spillet, hvis elektrificeringskontrak-
ten mellem staten og Siemens/Aarslev skal ophaeves.

| forhold til de forslag, der fremgar af arbejdsnotat vedrgrende kerselsmgnster i forhold til at
udbygge infrastrukturen med henblik pa at opna betydelige rejsetidsgevinster, er det oplagt
at koordinere de to former for tiltag. Det kan ske ved at forberede baneudbygningen for etab-
lering af kgreledningsanlaeg, eller ved at forberede kgreledningsanlaeggene for baneudbyg-
ningen. Af hensyn til skonomi og trafikalt vil det vaere optimalt at betragte det som et samlet
projekt.
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Uanset om der vaelges en lgsning med batteritog eller kareledninger, vurderes det som sand-
synligt, at der vil kunne opnas stgtte til omlaegningen fra EU-midler - CEF (Connecting Europe
Facilities)

3.8 Konklusion

Dieseltog, batteritog og eltog har hver deres fordele og ulemper. Eltog vurderes samlet set at
have de storste og fleste fordele. Dieseltog har dog den fordel, at de fleksibelt kan kare over-
alt, men vil for at vaere CO,-neutralt skulle kere pa braendstoffet HVO. Fleksibiliteten for passa-
gertransporten kan ogsa opnas med batteritog i Vendsyssel, hvis der er en tilstraekkelig daek-
ning med ladeinfrastruktur.

Diesel- og eltog har omtrent samme anskaffelsespris for den type, der benyttes pa lokalbaner,
mens batteritog er ca. 20 % dyrere. Driftsmaessigt er dieseltog dyrest at vedligeholde, og eltog
det billigste pa alle parametre. Samlet anslas driftsomkostningerne af Rambagll, baseret pa en
reekke forskellige kilder, at batteritoget er 10 % billigere end dieseltog, og eltog yderligere 10
% billigere at drifte.

Udover de gkonomiske aspekter er der en raekke andre forhold, der pavirkes forskelligt. El-to-
get har pa grund af lavere vaegt end de gvrige tog, alt andet lige bedre kerselsegenskaber (ha-
stighed og acceleration), et lavere energiforbrug og dermed lavere klimapavirkning, og udlg-
ser ogsa et mindre slid pa infrastrukturen.

Komfortmaessigt for kunderne antages begge de elektrisk fremdrevne togtyper at veere diesel-
toget overlegent, dvs. med stoj og rystelser.

Valg af fremtidigt fremdriftsmiddel har stor betydning for hvilket karselsmgnster, der kan ke-
res med seerligt i Vendsyssel.

Etableres der kereledning vil de skulle benyttes mest muligt af hensyn til at udnytte den store
investering. Det vurderes samtidig, at staten vil se det som en vigtig faktor, hvis det er fjern-
tog, der skal udnytte ledningerne. Der er sdledes en sammenhang mellem kgreledninger og
fijerntog. Fjerntog giver vendelboerne mulighed for direkte tog ud af regionen samt hurtigere
tog til de stationer i Himmerland, der betjenes med IC-tog fremadrettet. Uanset om det er DSB
eller NJ, der skal kere eltog pa straekninger med kgreledninger, vil det betyde, at passagerer
fra de to lokalbaner vil skulle skifte i hhv. Frederikshavn og Hjgrring.

Baseres den grenne omstilling i Vendsyssel pa batteritog med tilhgrende ladeinfrastruktur
betyder det omvendt, at det ikke er muligt for fjerntog at kere nord for Lindholm. Den nuvee-
rende struktur med skift fra regionaltog i Aalborg, hvis du kommer fra Vendsyssel, vil blive
stadfaestet som den fremtidige lasning. Det vil samtidig have indflydelse pa den fremtidige
godstransport. Pa de lange godstogsstraekninger vil transporten fremadrettet vaere med ello-
komotiver. Det vil derfor betyde, at godsvognene vil skulle traekkes med et andet lokomotiv
fra Aalborg. Eftersom branchen med banegods er meget sarbar pga. konkurrencen med vej-
godstransport, kan denne type barrierer ifglge branchen betyde, at banegods bliver fravalgt af
operatgrerne.
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El-drift med batteritog Elektrificering til Frederiks- Elektrificering til Frederiks-

havn havn og Hirtshals

Anlaegsinvestering pa 1,5 mia. kr.  Anlaegsinvestering pa 1,8 mia. kr.

Billi iinf k . .
ligere finfrastruktur Evt. mulighed for EU-stotte Evt. mulighed for EU-stotte

Dyrere i togindkeb Billigere i togindkeb Billigere i togindkeb og drift

Fleksibilitet i lokal persontogtra- Mangler fleksibilitet ift. Skagens-

Persontogtrafik mindre fleksibel

fik banen (batteritog)
Sammenhangende persontogs-  Behov for skift fra lokalbanertil | Behov for skift fra Skagensbanen
trafik regional/fjernbaner til regional/fjernbane

Ingen mulighed for fjerntog til . . . .
e Muligt med fjerntog Muligt med fjerntog
Muligt med gren godstransport
til Hjorring - lesning til Hirtshals
skal findes

Ringe eller ingen mulighed for
(gren) godstransport

Muligt med gren godstransport
til Hirtshals

3.9 Forslag tilinitiativer

e Arbejde for elektrificering med kereledninger i Vendsyssel gennem interessevareta-
gelse ift. statslig investering med tilskud fra EU-midler pa Ten-T-straekning
o Fase 1: Kereledninger Lindholm-Frederikshavn
o Fase 2: Kereledninger Hjoarring- Hirtshals
o Fase 3: Batteritog Skagensbanen
e Sekundeert arbejde for statslig investering i overgang til batteritog, herunder investe-
ring i ladeinfrastruktur i bade Hjerring og Frederikshavn, materiel til hhv. person- og
godstransport samt haevet tilskud til infrastruktur pa lokalbaner som felge af tungere
materiel.
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4.1 Opsummering

Der er siden Region Nordjylland overtog den regionale togdrift blevet arbejdet pa at optimere
kareplaner, gge frekvensen af tog, forbedre rejsetider og komfort, samt abne nye stationer
som Hjerring @st. Det har betydet 12% flere passagerer og 42% flere passagerkilometer. Men
ogsa bedre regularitet og hgjere kundetilfredshed.

Analysen omfatter en vurdering af yderligere muligheder, herunder hvordan et eventuelt
fierntog til Frederikshavn kan inkluderes. Der peges pa tre typer forbedringer

1. Hastighedsopgraderinger med hurtigere tog, eendringer i sikringsanlaeg, fjernelse af over-
karsler, forbedring af banens beskaffenhed og justeringer pa stationer. Hastighedsopgra-
deringen vil kunne reducere rejsetiden markant og forbedre driftsstabiliteten.

2. Nye kereplaner, hvor der enten kgres et hurtigt regionaltog én gang i timen, hvor toget
standser ved alle stationer undtagen Kvissel og Tolne. Et andet alternativ er et eksprestog,
der kun standser Frederikshavn, Hjerring, Bronderslev og Aalborg Vest. Dette vil reducere
rejsetiden yderligere og gare toget mere konkurrencedygtigt med bilen. Eksprestoget vil
svare til fierntogets standsningsmenster.

3. Dobbeltspor hhv. ved Tolne og syd for Branderslev i to forskellige udstraekninger, som
skal sikre en mere stabil drift og udnytte hastighedsopgraderingerne fuldt ud

Med i analyserne er ogsa overvejelser omkring elektrificering i Vendsyssel. Det vil kunne redu-
cere rejsetiden yderligere og gore togdriften mere miljovenlig.

Hastighedsopgraderinger og dobbeltspor kraever betydelige investeringer pa mellem 628 mio.
kr. og 806 mio. kr. Det kan til gengeeld forbedre rejsetider og driftsstabilitet og vurderes derfor
at have en stor samfundsgkonomisk effekt. Dette skal dog undersgges naermere. Samlet set
vil de foreslaede aendringer gare togdriften i Nordjylland mere effektiv, palidelig og attraktiv
for bade daglige pendlere og fritidsrejsende.

En analyse af hhv. muligheder pa Thybanen og en forlaengelse af jernbanen fra Aalborg Luft-
havn til Thisted nord om Limfjorden, viser at der ikke er tilstraekkeligt hgjt potentiale for hhv.
en samtaenkning med Midtjyske Jernbaners aktivitet i Vestjylland eller en ny bane til at fort-
seette analysearbejdet via dette spor.

Vision

Barende principper

[

Kgrselsmgnster
for fjern- og Gods pa bane

Nye og
eksisterende
stationer

Elektrificering

af togdriften fereEler
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4.2 Baggrund

Den seneste vision for togdriften i Nordjylland fra 2010 blev startskuddet til at arbejde for en
samtaenkning af den regionale og lokal togdrift i Nordjylland. Gennem analyser og tvaerga-
ende arbejdsgrupper blev muligheder samt fordele og ulemper undersggt. Det mundede ud i,
at Region Nordjylland i 2017 overtog den regionale togdrift fra Skerping til Frederikshavn fra
DSB. Kareplanerne blev taenkt sammen med de to lokalbaner til hhv. Skagen og Hirtshals. |
arene herefter er der skridt for skridt arbejdet pa optimeringer af kereplaner med bl.a. en for-
ggelse af frekvensen med 50%, direkte tog mellem Skagen og Aalborg, forbedrede rejsetider
seerligt mellem Hjgrring og Aalborg. Herudover er der med nye tog sket en komfortforbedring,
ligesom en ny station i Hjgrring @st har givet bedre mobilitet og flere passager - seerligt mange
uddannelsessggende.

Gennemfarelse af de perspektiver, som var en del af visionen, har veeret en succes med 12%
flere passagerer, 42% flere passagerkilometer (de karer laengere), hgj regularitet og hgj kun-
detilfredshed.

Der er lobende arbejdet med starre og mindre projekter og samarbejdet med Banedanmark
om at lave justeringer, der har kunnet forbedre regulariteten, herunder et krydsningsspor ud
af Lindholm i forbindelse med at der blev etableret en ny bane til Aalborg Lufthavn. Der blev i
2024 etableret 700 m dobbeltspor syd for Hjerring, som "forlaenger” krydsningsmuligheden
her. Det sikrer primzert en mere stabil driftsafvikling, men kan ogsa udnyttes af en eventuel
fremtidig godstrafik.

Med en analyse af karselsmeanster ses der pa, om der er uudnyttede potentialer indenfor det
nuvzerende net samt potentialer, hvis man foretog investeringer af forskellig art. Der ses pa
eventuelle nye muligheder, herunder ogsa i forhold til de aendringer, der allerede er lavet, der
kan gares endnu bedre uden at miste det, der er opnaet. Der er fokus pa dels intern regional
trafik, men ogsa sammenhang til fierntogene.

Statslige planer

Region Nordjylland har en kontrakt med Transportministeriet om at kere tog fra Skerping til
Frederikshavn frem til og med 2030. | denne kontrakt indgar, at Regionen alene har ansvaret
for persontogsbetjening mellem Lindholm og Frederikshavn. Det vil sige, at DSB hverken kg-
rer regional, IC eller ICLyn nord for Lindholm. Baggrunden var dels en succes med overtagelse
af regional togdrift og at der fra 2022 til 2030 ville blive en raekke skift i betjening, hvis DSB
skulle have ansvaret. Det skyldtes tekniske udfordringer i form af farst overgang til ERTMS og
siden overgang til eltog.

Inden 2030 skal kontrakten genforhandles. Dog vil det med de nuvaerende planer i Infrastruk-
turplan 2035 ikke blive muligt, at DSB med deres eltog vil kunne kere til Frederikshavn fra
2030. Planerne indeholder forslag om ladeinfrastruktur til batteritog nord for Lindholm. En
endring af de nuvaerende forhold vil sdledes kraeve, at forslaget om batteritog aendres og der i
stedet planlaegges for kareledninger til Frederikshavn. Se yderligere herom i arbejdsnotat
vedr. elektrificering.
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4.3 Rejsestremme og fremtidige potentialer

Den nordjyske togtrafik oplevede i forbindelse med overtagelsen af regionaltog fra DSB en
vaekst i passagertallene og i antal kerte kilometer. Som i resten af den kollektive trafik blev
2020 og 2021 udfordrende ar med anbefalinger om ikke at benytte kollektive trafik under CO-
VID-19. I Nordjylland var der ydermere uger, hvor borgerne ikke matte krydse kommunegraen-
ser og det blev tydeligt hvor mange, der er helt afhaengig af togdriften.

I Nordjylland er bilen det foretrukne transportmiddel med 65% af alle kerte ture, som det ses
af figur 6. Den kollektive trafik udger kun 2,7% i perioden 2016-2022 - en periode, der inklude-
rer tiden med COVID-19. Ses der alene pa perioden 2016-2019 (begge incl.) er andelen 3,6% og
i 2023 var andelen 3%. Togtrafikken udger ca. 1/3 af den kollektive trafik angivet i turvaneun-
dersagelsen.

Kollektiv

) @vrige; 0%
trafik; 3%

Gang; 22%

Cykel; 10%
Bil; 65%

Figur 6 Fordeling af antal kerte ture i Nordjylland 2016-2022

Ifalge turvaneundersegelsens ca. 23.000 observerede ture i Nordjylland i perioden 2016-2022
er fordelingen af ture pa formal, som det er vist pa figur 7. For alle keretgjer er fritidsture det
vaesentligste formal med 39%, mens arinde fx indkeb, hente barn, leegebesgg o.l. udgar 33%.
Ses der alene pa de 2,7% af turene, der er med kollektiv trafik ses at ture til uddannelse er den
vigtigste med 41% af alle ture, men ogsd 29% af turene er fritidsture. Pendling til arbejde ud-
gor for bade alle ture samlet og for ture med kollektiv trafik ca. 16% af turene. Det skal dog be-
maerkes, at nogle ture til og fra arbejde inkluderer et serinde undervejs, hvorved fx turen fra
supermarked og hjem vil blive registreret som en aerindetur.
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Figur 7 Formal for hhv. alle ture og ture med kollektiv trafik i perioden 2016-2022

Kilde DTU’s Transportvaneundersogelse

Baseret pa analyserne fra DTU’s turvaneundersagelse ses det, at den kollektive trafik har en
stor betydning for de uddannelsessagende, men ogsa til brug i fritiden. Det fremgar ikke,
hvorvidt fritidsturene er almindelig dagligdags ture til og fra fodboldtraening, om det er en
dagstur til et andet sted i regionen eller om det er rejsende over laengere distancer til fx Aar-
hus og Kebenhavn. NT har taget hand om de fritidsrejsende ved fx at arbejde med kampagne-
billetter fx om sendagen, som samtidig er med til at fylde busser og tog pa tidspunkter med
faerre passagerer.

Selvom pendlerrejserne ikke udger lige sd stor en andel som de gvrige formal, ved vi fra andre
analyser og fra kontakt med borgerne, at den kollektive trafik og ikke mindst togtrafikken er
afgerende for mange i dagligdagen. Samtidig kan de kollektive trafik veere med til at gore en
forskelift. treengsel pa vejnettet, herunderi den limfjordskrydsende trafik.

Faktorer med indvirkning pa transportmiddelvalg

Pendlertrafikken udger ikke den starste del af det samlede trafikbillede eller for den kollek-
tive trafik. Alligevel kan det give god mening at have fokus pa de potentialer, der ligger i pend-
lertrafikken bade til arbejde og uddannelse. De daglige ture med et fast menster kan blive en
god vane. Nar farst beslutningen er truffet og vanen etableret, vil disse kunder vaere loyale -
de skal ikke bruge energi pa at overveje fra dag til dag, hvordan de veelger at transportere sig.
Og erfaringen viser at de ogsa i hgjere grad vil benytte den kollektive trafik til andre formal.
Samtidig er det vigtigt at have for gje, at mange af togturene i Nordjylland ikke foregar i myl-
dretiden til/fra arbejde og uddannelse. Et godt eksempel er, at der i dag ikke drosles ned pa
togtrafikken i skoleferierne. NT har desuden lavet undersggelser blandt de unge, der viser, at
det er vigtigt for dem, at de ogsa har mulighed for at deltage i aktiviteter efter skole og at ke-
replanerne skal tage hajde for det.

DI Transport lavede i 2021 en analyse af unges transport. Her sa de en nedgang i kollektiv tra-
fik fra 51% til 43% i perioden 2010-2019, mens stigningen i biltrafik tilsvarende steg fra 16% til
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24%. Forklaringerne fra de unge var leengere afstand til ungdomsuddannelse, pris pa billetter
samt god adgang til bil og k@rekort. Analysen peger desuden pa rejsetiden med kollektiv trafik
som en vigtig faktor ifm. uddannelsesvalg.

De unge vaegter, ifalge Passagerpulsens undersggelse Unge og kollektiv transport: En underse-
gelse af 15-29-driges adfaerd og holdninger til kollektiv transport fra 2018, det at komme hurtigt
og nemt fra A til B samt palideligheden hgijt, nar de veelger transportmiddel. Derudover gnske
de unge en preecis rejseinformation, sdledes de har mere kontrol over deres tid. Artiklen fra
Passagerpulsen Unge passagerer: Kereplanerne skal haenge bedre sammen ogsa fra 2018 saet-
ter fokus pa de unges holdning til og med den kollektive trafik. Blandt andet tilkendegiver
61% af de adspurgte unge (15-19-arige), at de ikke er tilfredse med sammenhaengen i karepla-
nerne og 72% af de unge oplever ugnsket ventetid, nar busser og tog kerer som planlagt. De
unge mellem 18 og 29 ar er dem, der har den laveste tilfredshed med veerdi for pengene.

For virksomheder viser analyser fra DI’s virksomhedspanel i efteraret 2023, at adgangen til
kollektiv transport har betydning (stor eller lille) for 68% af virksomhederne pa landsplan ift.
at kunne rekruttere medarbejdere, mens det i Nordjylland er lidt hajere med 72% af virksom-
hederne. Pa landsplan har det stor betydning for 23% af virksomhederne, mens det tilsva-
rende gaelder 15% af virksomhederne i Nordjylland.

| en analyse fra 2024 lavet af Det Nationale Videnscenter for Cykelfremme peges pa et uudnyt-
tet potentiale ved at skabe bedre mulighed for kombinationsrejser. 35% af pendlere med tog
og bus benytter cykel til stoppestedet, hvoraf 30% medbringer cyklen i bussen eller toget. Det
vigtigste for at veelge dette, er afstanden til toget, mens muligheden for at placere sin cykel
ogsa er afggrende. Da S-toget i 2010 gjorde det gratis at medbringe sin cykel i toget steg antal-
let af rejsende med 20%. Tilsvarende blev der pa de nordjyske lokalbaner lavet en szerlig ind-
sats rettet mod at gore det mere attraktivt at cykle til toget i 2022. Her steg antallet af rej-
sende med 24,5% mod 13% pa andre stationer.

Passagertal

Passagertallene var i 2022 og 2023 steget til over 2019-niveau, men ligger efter sporspaerringer
i 2024 primo 2025 stadig knap 10% under tilsvarende niveau i 2023. Som det ses af figur 8 var
bade den regionale trafik (fra Frederikshavn til Skerping) samt de to lokalbaner i vaekst. Det
ses samtidig, at de regionale passagerer udger mere end dobbelt sd meget som passagerne
pa lokalbaner. | dagligdagen skelnes der ikke, da kereplanerne er teenkt sammen og det er de
samme tog, der benyttes.
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Udvikling i passagertal pa nordjyske tog
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Figur 8 Udvikling i passagertal i de nordjyske tog Kilde: Nordjyske Jernbaner

Straekningen mellem Hjgrring og Aalborg er den straekning med absolut flest passagerer. Nee-
sten 1,4 mio. passagerer benyttede toget pa denne straekning i 2023. Det er ogsa en af de tids-
maessigt mest attraktive straekninger, hvor det lykkedes at komme ned pa ca. 35 minutter,
hvilket ikke kan gares hurtigere i bil. Mellem Hjorring og Frederikshavn er en del af stigningen
drevet af, at mange benytter den nye Hjarring @st-station. Pa figur 9 og tabel 4 ses en over
passagertallene pa alle de nordjyske straekninger.

Straekningen mellem Aalborg og Skerping betjenes bade af DSB og Nordjyske Jernbaner, hvor
DSB har langt de fleste afgange. Derfor var det kun knap 200.000, der benyttede det regionale
tog pd denne straekning. Fra 2026 vil Nordjyske Jernbaner skulle overtage den sdkaldte naer-
banedrift og dermed halvtimesdrift og eneret pa standsning i Skalborg, Svenstrup og Stev-
ring.

Lokalbanen mellem Skagen og Frederikshavn er med naesten 500.000 arlige passagerer den
straekning med naestflest passagerer i Nordjylland. Samtidig ser vi, at mange benytter sig af, at
der er sammenhangende togdrift gennem hhv. Frederikshavn og Hjerring fra lokalbanerne.

P4 arlig basis ses hhv. 94.650 og 182.650 passagerer, der bliver siddende i toget i Hjorring og
Frederikshavn svarende til hhv. 260 og 500 passagerer hver dag eller 14% af alle passagerer i
de nordjyske tog. 38% af de rejsende til Skagen er gennemkgrende i Frederikshavn. Omfanget
er storst i sommerperioden med 45%, hvor der er mange turister i Skagen, mens det udenfor
hejsaeson ligger pa ca. 35% af de rejsende. For passagerer til og fra Hirtshals er omfanget af
gennemkgrende i Hjgrring pa 29% pa arsbasis. Ogsa her ses en starre andel om sommeren
med 30- 36%, men da Hirtshals ikke tiltraekker lige s mange sommerturister til byen og
mange ogsa benytter faergerne til Norge pa andre tidspunkter af aret er variationen mindre
udtalt.
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Aalborg - Hjgrring

Frederikshavn - Skagen

Hj@rring - Frederikshavn

Figur 9 Passagerernes fordeling pa de nordjyske togstrakninger i 2023
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Hjgrring - Hirtshals

Skgrping - Aalborg

Strakning 2022 2023

Hjorring-Hirtshals 410.179 417.269
Frederikshavn-Skagen 508.879 494.677
Lokalbaneri alt 919.055 911.946
Skerping-Aalborg 167.33. 191.395
Aalborg-Hjerring 1.274.315 1.376.628
Hjorring-Frederikshavn 439.690 460.320
Aalborg Lufthavn station 429 11.251
Regionali alt 1.881.765 2.039.594

Tabel 4 Passagertal for Nordjyske Jernbaners korsel pa straekninger i Nordjylland

Den kollektive trafik betjener i vid udstraekninger den almindelige hverdagsrejsende til skole,
arbejde og hverdagens fritidsture. Det betyder normalt en nedgang i antal passagerer i skoler-
nes sommerferie, hvilket ogsa afspejles pa de regionale straekninger, se figur 11. P4 Skagens-
banen, se figur 10, er det derimod modsat. Juli maned er hgjdespringer og de rejsende bestar
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af bade turister, der skal til Skagen pa kortere eller leengere ophold, men ogsa mange dagstu-
rister.
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Figur 10 Arsvariation for passagertal pa lokalbaner i 2023. Kilde: Nordjyske Jernbaner
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Figur 11 Arsvariation for de regionale strakninger i Nordjylland i 2023. Kilde: Nordjyske Jernbaner

Fremtidens togdrift - analyserapport 52



@konomi i relation til passagertal
1 2023 var der en kontraktbetaling pa hhv. 86,1 mio. kr. til lokalbanerne og 108,8 mio. kr. til re-
gionalbanen. Nettoudgiften (indeholdt passagerindtzegt) var saledes 64,6 mio. kr. for lokalba-

nerne og 45,5 mio. kr. for regionalbanen mellem Frederikshavn og Skerping.

Pa tabel 5 ses en sammenligning af udgiftsfordeling for de to typer jernbaner.

2023 Lokalbane Regionalbane Samlet
‘udgit 64421370  117.497.324  181.918.694

Nettoudgift 42.970.908 54.207.076 97.177.984
Togkm 1.058.706 2.053.821 3.112.527
Passagerer 911.946 2.039.594 2.951.540
Passagerkm 24.854.630 75.916.246 100.770.876
Kr. pr. togkm - netto 40,59 kr. 26,39 kr. 31,22 kr.
Kr. pr. passager - netto 47,12 kr. 26,58 kr. 32,92 kr.
Kr. pr. passagerkm - netto 1,73 kr. 0,71 kr. 0,96 kr.

Tabel 5 Sammenligning af udgifter for lokalbaner og regionalbane - udgifter til infrastrukturselskabet er ikke medtaget

Det ses, at udgiften til lokalbaner er vaesentligt hgjere i forhold den produktion af passagerkm
og det antal passagerer, der bliver transporteret. En del af forklaringen er, at passagerne
transporterer sig over lezengere afstande pa regionalbanen. Pa lokalbanerne transporterer pas-
sagererne sig i gennemsnit 27,3 km pr. tur og pa regionalbanen 37,1 km. Samtidig er straeknin-
gen Hjorring-Aalborg meget attraktiv ift. rejsetid og byernes starrelse giver et naturligt stort
potentiale.

P4 de to lokalbaner standser toget ved mange mindre stationer, hvoraf nogle er udstyret med
en "tryk for stop”-knap, hvor toget kun standser, hvis der er passagerer, der skal med. Som
det ses af arbejdsnotat vedrgrende stationer, har en raekke af stationerne pa de to lokalbaner
et meget lavt passagertal og et meget lavt potentiale for at tiltraekke nye passagerer. Det vil
alt andet lige betyde, at det bliver dyrere pr. passager i forhold til de regionale straekninger,
hvor der kun standses i de starre byer.

Den samlede pris pr. togkilometer pa 32,92 kr. er imidlertid meget fornuftig, nar det sammen-
holdes med andre togselskaber. DSB’s fjern- og regionaltog koster saledes 64,9 kr. pr km og
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lokaltog i hhv. Region Sjzelland og Region Hovedstaden koster 40,3 kr. og 36,2 kr. Kun Arriva/
GoCollective ligger lavere med 17,5 kr. pr. togkm®.

4.4 Fremtidigt serviceniveau

Den sterste del af togtrafikken i Nordjylland er regional. 62% af passagerne bevager sig sale-
des indenfor regionsgraenserne (for Thybanen se senere afsnit). 38% rejser til byer udenfor re-
gionen, hvoraf godt 40% kommer fra Aalborg (inkl. Aalborg Vestby og Lindholm) og 15% fra
Hobro.

23% af alle rejser er til Randers og Aarhus, 5% til det gvrige Jylland, 2% til Fyn og 7% til Sjeel-
land. Aalborg er udgangspunkt for 56% af alle rejser i Nordjylland og gar i vid udstraekning til
de starste byer. 12% til Hjarring, 12% til Aarhus, 10% til Brenderslev og 4% til hhv. Frederiks-
havn, Skerping og Hobro.® @konomisk set og ift. de fleste passagerer taler meget derfor for at
have fokus pa dels regionale rejser samtidig med at rejserelationer mellem de store byer bade
internt i regionen og ud af den prioriteres.

Udover indikationer fra de eksisterende rejsestramme, er pendlerrelationer i forbindelse med
arbejde og uddannelse undersggt. For Nordjylland samlet set, er det kun 7,4% af al arbejds-
pendling, der sker til stationsbyer syd for Hobro. Og som det ses af tabel 6 er under 1% af
pendlingen i Vendsyssel til stationsbyer udenfor Nordjylland.

Arbejdspendling Indi ud af Pendling Andel i %

regionen regionen ialt*

Nordjylland ud af regionen

2.314 2.115 4.442
7,4%
Vendsyssel ud af regionen
338 204 542
60.348 0,9%
AT 1.225 1.145 2.370
’ ’ ’ 3,9%
Himmerland
686 844 1.530 2.5%

Tabel 6 Pendling ind/ud af Region Nordjylland fra stationsbyer *kun pendling fra og med Aarhus og nordpa indgar - intern
pendling i en by indgar ikke. Kilde Danmarks Statistik 2022

For pendling til og fra uddannelse er omfanget af pendling ind og ud af regionen lidt hgjere, se
tabel 7.

For Aalborg udger pendlingen ud af regionen 23% af den samlede pendling til stationsbyer
(excl. egen by) og dermed naesten al uddannelsespendling til og fra Nordjylland. Sterstedelen
er uddannelsespendling mellem Aalborg og Aarhus, som hgjst sandsynligt skyldes de to byers
status som universitetsbyer, hvor nogle vaelger at blive boende fx i forbindelse med en

® Kilde: Nordjyske Jernbaners trafikkgbsrapport for 2023

5 Kilde: DSB’s OD matrice 2019
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kandidatoverbygning i en anden by eller hvor parforhold, venskaber eller lokal tilknytning be-
tyder, at man pendler mellem de to byer.
| Hobro betyder de 140 personer, der pendler ind/ud af regionen, at 42% af al uddannelses-
pendling sker ud af regionen, hvilket er helt naturligt med Hobros placering taet pa Region

Midtjylland og dermed bade gymnasier i Randers og videregdende uddannelser i Aarhus.

Uddannelsespendling Ind i uUd af Uddannelse  Andel i %

regionen regionen ialt*

Nordjylland ud af regionen

520 1.167 1.687 11,4%
Vendsyssel ud af regionen
44 21 65 14.838 0,4%
Aalborg
357 1.084 1.441 9,7%
Himmerland
119 62 181 1,2%

Tabel 7 Uddannelsespendling ind/ud af Region Nordjylland fra stationsbyer *kun personer der skal til og fra uddannelse

fra og med Aarhus og nordpa indgar - interne rejser i en by indgar ikke. Kilde Danmarks Statistik 2022

Ovenfor er gengivet en analyse af hvordan pendlingsmgnstre er baseret pa tal fra 2022. Som
beskrevet i arbejdsnotat omkring forudsaetninger og tendenser, sa peger den demografiske
udvikling i retning af, at flere flytter til de store byer og de mindre byer fremover vil befolke
feerre unge. Denne forventede udvikling vil sammen med analyserne af nuvaerende rejse-
stremme og pendlingsmgnstre peger i retning af et fokus pa togkersel mellem de store byer.

Det samme gor sig geeldende i den feelles nordjyske plan for Fremtidens Kollektive Trafik, hvor
der er fokus pa fa stop, hurtigt frem i busserne samtidig med at der spaendes et sikkerhedsnet
ud under landdistrikter med attraktive fleksible lgsninger. Togdriften er rygraden i den nordjy-
ske hovednet og stationerne vil ogsa fremadrettet vaere vigtige knudepunkter, hvor der kan
ske skift mellem tog, bus samt fleksible og aktive transportmuligheder. Det peger samtidig ind
i overvejelser omkring de mindre stationer, herunder de mindste pa lokalbanerne. Skal de
fortsat have halvtimesdrift eller skal de store rejsestremme tilbydes kortere rejsetid samtidig
med at midlerne til togdrift kan bruges pa at forbedre serviceniveauet andre steder?

4.5 Tekniske krav og behov til fremtidig togker-
sel nord for Aalborg

Med baggrund i et enske om at undersgge om et aendret karselsmgnster for den nordjyske
togdrift kan bidrage til en bedre udnyttelse af skinnenet og driftsmidler har Rambaell veere til-
knyttet til at se pa mulighederne udefra.

Som indledning til analyserne har der veeret et behov for at undersage, om der er uudnyttede

potentialer, der kan forbedre den fremtidige togdrift. Det kan fx vaere i form af bedre rejsetid,
bedre drift og dermed ogsa regularitet eller maske bede udnyttelse af materiel og skinnenet.
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Rambgll har set pa hastighedsopgraderinger og muligheder for at forbedre kereplanen pa
streekningen mellem Lindholm og Frederikshavn. De har sdledes set pa felgende overordnede
greb:

Hastighedsopgradering af straekningen

Hurtigere tog

Forbedret kgreplan

Etablering af n@gdvendigt dobbeltspor/ krydsningsspor

>N

| de farste 3 trin forudseettes (teoretisk), at der er dobbeltspor hele vejen, sa det faktiske en-
keltspor ikke laegger hindringer i vejen for at udnytte den hgjere hastighed. | trin 4 indskraen-
kes dobbeltsporets leengde til det, der anses for fornuftigt for at sikre en god drift.

De 4 greb gennemgas trin for trin nedenfor.

Hastighedsopgradering

Der er som udgangspunkt set pa to hastighedsprofiler hhv. 160 km/t og 200 km/t, men der er
kun fokuseret pa 160 km/t. De indledende vurderinger indikerede, at gevinsterne ved 200
km/t - udnyttet alene af lyntogene - ikke vil veere markant bedre end ved 160 km/t. Det skyl-
des straekningens udformning og antal stop. Herudover kraever det betydeligt hgjere omkost-
ninger at opna 200 km/t pa straekningen.

Effekten af de 160 km/t, i kombination med gvrige greb, er ganske betydelig og anbefalingen
er uafhaengig af, om der etableres kereledninger og lyntogsdrift eller ej.

Der er alene set pa hastighedsopgradering, der hvor straekningen i forvejen tillader den maksi-
male 120 km/t straekningshastighed, idet der typisk er gode grunde til, at den nogle steder er
lavere. Det kan fx vaere. stationer, hvor togene alligevel skal standse, eller at det af forskellige
grunde vil vaere dyrt eller uhensigtsmaessigt at haeve hastigheden. Hvis der besluttes at ar-
bejde videre med en konkret projektudformning, bar der foretages en detaljeret og konkret
vurdering af sddanne i dag begraensende omstzendigheder. Selve sporet er allerede i dag klar
til at kere med 160 km/t, hvorfor omfanget af ombygningen er begraenset. Hastighedsopgra-
deringen kan fx besta af:

e /Andringerisikringsanlaeg

e Overkarsler fijernes

e Banens beskaffenhed forbedres fx underbygning til at modsta hgjere tryk
e Justeringer pa stationer

Det er lagt til grund, at den hgjere hastighed kan opnas fra lidt nord for Lindholm til lidt vest
for Frederikshavn, med undtagelse i og omkring Hjerring pa 4 km, som det fremgar af figuren
nedenfor, og desuden er ogsa undladt 2 km igennem Brgnderslev (fremgar ikke af figuren).
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Figur 12 Omfang af straekningen der er antaget opgraderet fra 120 til 160 km/t

Hurtigere tog

Baseret pa Rambaglls aktuelle viden om realistiske tophastigheder for mindre regionale batte-
ritog, er der taget udgangspunkt i 160 km/t i forbindelse med kagreplansberegninger. Der er
ogsa set pa kareplaner for lyntog med tophastighed pa 200 km/t, svarende til tophastigheden
pa DSB’s kommende IC5-tog, men det er valgt at basere alle kgreplaner pa 160 km/t, som an-
ses for det realistiske for en kommende opgradering af straekningen.

Valg af kereplan

Rambegll har fremlagt to kereplansalternativer, som repraesenterer to forskellige principper i
deres "yderpunkt”. Man kan lave variationer heraf, ligesom andre kgreplaner ogsa er mulige.

Begge alternativer baserer sig pa det samme produktionsomfang som i dag med 2 tog i timen.
Det er dermed fravalgt at belyse et alternativ der har vaeret fremme, nemlig at kare enkelte
lyntog ”oveni” det nuvaerende halvtimes kgreplanskoncept baseret pa fremtidige regionale
tog, der stopper ved alle stationer.

Det vurderes som urealistisk at gennemfere en elektrificering med henblik pa kun at kere en-
kelte lyntog, i et koncept hvor lyntogene samtidigt vil belaste straekningens kapacitet og der-
med have indflydelse pa kvaliteten. Det er samtidig en gkonomisk dyr made at betjene straek-
ningen pa. Det er naermere uddybet i notatet om elektrificering. Herudover er erfaringerne fra
tidligere, at enkelte lyntogsafgange er med til at reducere regulariteten for de gvrige tog.

Kareplanerne kan gennemfares uafthaengig af om, der fremover skal kere fjerntog i Vendsys-
sel. Bliver jernbanen elektrificeret, anbefaler Rambugll, at lyntogene udger det ene af de to tog,
der betjener straekningen hver time i dagtimerne. Lyntoget vil i sa fald kere som det hurtigste
af de to tog, dog med afvigelser i ydertimerne.

| begge alternativer er der ét regionaltog, der standser ved alle stationer, sa alle stationer har
timesdrift som basis. Det vil vaere en timesdrift, der kerer ens hele ugen med samme minuttal i
bade dag-, aften- og weekendtimer. Det er muligt at fastholde det nuvaerende karselsmgnster
med standsning pa alle stationer to gange i timen mellem Hjerring og Aalborg i dagtimerne og
mellem Hjgrring og Frederikshavn i en mere eller mindre udvidet myldretid. | senere afsnit er
rejsetidsgevinster vurderet for dette karselsmgnster sammen med alternativerne nedenfor.

| alternativ 1, kaldet Hurtigt regionaltog, se ﬁgur, standser det andet tog pa alle stationer, med

undtagelse af Kvissel og Tolne. Det betyder, at der som i dag, er en ren halvtimesdrift mellem
Hjerring og Aalborg, og dertil en anelse forskudt halvtimesdrift mellem Frederikshavn og
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Hjerring. Den lavere frekvens for Tolne og Kvissel er valgt ud fra, at der her er meget fa passa-
gerer, og at de ogsd i dag har timesdrift udenfor myldretid.

| alternativ 2, kaldet Eksprestog, se figur 9, standser det hurtige tog kun i de sterste byer. Det
vil sige mellem Frederikshavn og Aalborg kun i Hjgrring, Breanderslev og Aalborg Vest. Alterna-

tivet vil veere et oplagt kerselsmgnster for et lyntog, men er ogsa en mulighed med regional-
tog.

Hirtshals Skagen Hirtshals

Hjerring @st
Hjerring @st

Hjerring Hjgrring
40 Vrd Frederikshavi ¢ Vrd Frederikshavn
Aalborg mmm Bronderslev Aalborg smm Bronderslev
Lufthavn Lufthavn
® Lindholm Lindholm
@ Aalborg Vestby @ Aalborg Vestby
Aalborg Aalborg

Stoptog (NJ tog)
Hurtigtog (Lyntog/NJ tog)

— Stoptog (NJ tog)
Semi-stoptog (Lyntog/NJ tog)

Nordjyske Jernbaners batteri-tog Noflijyske Jernbaners batteri-tog
Lufthavnstog (Lyntog/NJ tog) Lufthavnstog (Lyntog/NJ tog)

—
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Figur 13 Alternativ 1 "Hurtigt regionaltog" Figur 14 Alternativ 2 "Eksprestog"

Da toget er et alternativ til bilen, anses en kort transporttid for afgerende. Samtidig udger
passagertallene for de starste byer (inkl. Aalborg Vestby) ud fra tilnaermet beregning ca. 79 %
af alle passagerer’. Som det ogsa blev belyst i afsnittet omkring fremtidigt potentiale, vil det
normalt ogsa veere her potentialet for passagervaekst er markant stgrst. Rejsetiden med tog
mellem Frederikshavn og Aalborg vil blive kortere og dermed vil den ogsa konkurrere med ek-
spresbussen mellem Aalborg, Saby og Frederikshavn. Pa den anden side vil man kunne se pa
de to produkter som hinandens supplement og dermed samlet set fa mere kollektiv trafik for
pengene samtidig med en serviceforbedring for de rejsende.

| begge alternativer vil der i Hjorring og Frederikshavn vaere gode korrespondancer til trafik-
ken pa lokalbanerne til Hirtshals og Skagen. Bliver hovedbanen elektrificeret vil korrespon-
dancen ngdvendigvis blive med et decideret skifte i Frederikshavn og formentlig ogsa i Hjer-
ring. Bliver lasningen i Vendsyssel batteritog vil der fortsat kunne kares med direkte forbindel-
ser til Aalborg fra lokalbanerne uagtet hvilken lgsning, der veelges.

" Baseret pa passagertal.dk 2022
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Etablering af dobbeltspor

Med baggrund i det foreslaede kereplaner er det Rambaglls vurdering, at der skal etableres
dobbeltspor saledes:

[ alternativ 1 Hurtigt regionaltog:

e 500 m krydsningsstation i Tolne
e 5km dobbeltspor syd for Brenderslev.

| alternativ 2 Eksprestog:

e 6,5 km dobbeltspor mellem Tolne og Kvissel (hele straekningen)
e 8 km dobbeltspor syd for Branderslev.

De relativt lange krydsningsspor pa 5 km, 8 km og 6,5 km etableres for at sikre, at ingen af de
krydsende tog skal standse helt eller senke farten, mens det modgaende tog krydses. Samti-
dig sikrer leengden, at der er en god robusthed i forhold til daglige trafikafvikling, hvor togene
altid vil have visse udsving fra dag til dag og fra time til time.

Krydsningerne vil dermed veere *flyvende” modsat pa et traditionelt kort krydsningsspor pa
stationer, hvor mindst det ene tog skal sta stille, men hvor togene ogsa typisk alligevel skal
standse. | lasningen med et krydsningsspor i Tolne, afventer togene dog hinanden.

Etableringen af disse krydsningsmuligheder er taet knyttet til den foresldede kereplan, men
sporene vil dog kunne anvendes med fordel i de fleste teenkelige kereplaner, og altid som
driftsstabiliserende faktor. Placeringen af bade dobbeltspor og hastighedsopgradering frem-
gar af figur 15 (2 km igennem Brenderslev dog heller ikke hastighedsopgraderet):

Dobbeltspor - Ya-timesdrift _— - Ca. 5,5 km
Dobbeltspor - Hurtige tog e _— Ca. 14,5 km
Hastighedsopgradering Ca. 75 km
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Figur 15 Dobbeltspor og hastighedsopgradering

Som det ogsa fremgar af figuren, udger de nedvendige km dobbeltspor kun en mindre del af
straekningen, og er dermed betydeligt billigere end at etablere dobbeltspor hele vejen. Dob-
beltsporene etableres ydermere pa relativt ukomplicerede straekninger.

Anlaegsudgifter

Udgifter til hastighedsopgraderinger pa straekningen mellem Aalborg og Frederikshavn sasom
andringer i sikringsanlaeg, overkarsler m.m. udger 146 mio. kr.
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Udgiften til etablering af de ngdvendige dobbeltspor til de to kereplansalternativer eri tilleeg
hertil:

e Alternativ 1 Hurtigt regionaltog: 482 mio. kr. Samlet pris inkl. hastighedsopgradering: 628
mio. kr.
e Alternativ 2 Eksprestog: 660 mio. kr. Samlet pris inkl. hastighedsopgradering: 806 mio. kr.

Hertil kommer udgifter til nye tog.

Der er ikke foretaget beregninger af driftsskonomiske konsekvenser. Da der benyttes kortere
tid til samme driftsomfang, vurderes det, at der vil kunne opnas besparelser pa tog og perso-
nale. Der er ikke foretaget vurderinger af, om disse besparelser kan udnyttes til at kere mere
andre steder eller udlgse en reduktion i bemanding. Det vil desuden veaere af afgerende betyd-
ning for den regionale gkonomi, om det hurtige tog skal kere af Nordjyske Jernbaner eller af
DSB. Det vil have betydning bade for udgifts- og indtaegtssiden (passagerindtaegt samt kon-
traktbetaling fra staten).

Etapeopdeling

Hvis det besluttes at elektrificere med kereledninger, er det mest effektivt, og mindst driftsfor-
styrrende, at tage alle elementer i en samlet pakke, altsa inklusive dobbeltspor og hastigheds-
opgradering. | tillaeg til anlaegsinvesteringer vil der skulle anskaffes nye tog.

| et scenarie, hvor det antages at lyntogsdriften genoptages, vil NJ’s behov for tog blive redu-
ceret som fglge af DSB’s andel af karslen. Hvis der skal ske en geografisk opdeling af anlaegs-
arbejdet, vil det give bedst mening at begynde med straekningen Lindholm-Hjerring for heref-
ter at fortsaette til Frederikshavn (og Hirtshals).

Hvis der ikke elektrificeres, bar der ogsa fokuseres pa straekningen Hjerring-Lindholm, som
har de fleste passagerer. Hastighedsopgraderinger og dobbeltspor vil give mulighed for at ud-
nytte effekten, som vist i kereplanerne.

Mellem Hjerring og Frederikshavn vil det dog vaere hensigtsmaessigt at etablere en kryds-
ningsstation i Tolne hurtigst muligt uanset om straekningen elektrificeres eller ej. £ndringen
vil straks kunne fa kgreplansmaessig effekt, uafhaengigt af alle andre forhold.

Rejsetidsgevinster

Samspillet mellem en hgjere straekningshastighed, hurtigere tog og udbygning med dobbelt-
spor de relevante steder, giver samlet mulighed for en markant reduktion i rejsetiderne. | da-
gens kareplaner er det ngdvendigt at laegge ekstra tid ind nogle steder pa grund af de mang-
lende dobbeltspor. | Hjgrring skyldes en del af opholdet ogsa @nsket om at kunne sikre tid til
personale- og eventuel materieludveksling.

Nedenfor vises reduktionerne pa forskellig vis i forhold til dagens keretider. | den farste tabel
ses koretiderne ved en rejse til Aalborg fra de gvrige sterre byer.

Fremtidens togdrift - analyserapport 60

-y

n\



-y

I"l\

Rejsetid i minutter | dag Fremtidigt regi- Hurtigt regio- Eksprestog
fra Aalborg til onaltog naltog

i de to retninger (NJ- eller Lyn-

(NJ-tog) (NJ- eller Lyn- tog)
tog)

Bronderslev 21-22 min. 18 min. (18%) 18 min. (18%) 16 min. (22%)
Hjorring i . . o . 0 . 0
(og Hirtshals) 35-38 min. 31 min. (14%) 31 min. (15%) 28 min. (24%)
AL LT 72-75 min. 58min. (21%) 53 min. (27%) 48 min. (35%)
(og Skagen)

Tabel 8 Karetider i minutter til/fra Aalborg fra de navnte stationer samt den sparede rejsetid i %

Nedenfor er vist rejsetiden for rejser til og fra Hjerring.

Rejsetid i minutter
fra Hjorring til

| dag

I de to retninger

Fremtidigt regi-
onaltog

(NJ-tog)

Hurtigt regio-
naltog

(NJ- eller Lyn-
tog)

Eksprestog

(NJ -eller Lyn-
tog)

Aalborg 35-38 30-33 min (14%) = 30-33 min. (15%) 26-29 min. (24%)
Bronderslev 14/15-16 12-14 min. (14%) = 12-14 min. (16%)  10-12 min. (28%)
TGN 26 24-25 min. (24%)  20-21 min. (38%)  17-18 min. (47%)
(og Skagen)

Tabel 9 Koretider i minutter til/fra Hjorring fra de naevnte stationer samt den sparede rejsetid i %

Passagerkonsekvenser

12010 -fgr DSB overdrog karslen til Nordjyske Jernbaner -foregik en overvaegt af rejserne in-
ternt i Region Nordjylland jf. DSB’s OD-matrice fra 2010. Vi har ikke kunnet fa adgang til nyere
data for landsdaekkende rejserelationer end 2019. Med udgangen af 2019 havde Nordjyske
Jernbaner drevet regionaltogene mellem Skarping og Frederikshavn i 2'2 ar og lyntogsafgan-

gene for DSB i 1 ar. Af tabellerne nedenfor ses rejserelationerne i hhv. 2010 og 2019.
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Rejserelation i 2010 Antal rejser Andelrejseri %

Vendsyssel ud af regionen 178.000 4,9%
Aalborg ud af regionen 800.000 22,2%
Himmerland ud af regionen 273.000 7,6%
Interne ture i Nordjylland 2.349.000 65,3%
lalt 3.600.000

Tabel 10 Rejserelationer ud af regionen i 2010 fra stationer pa Banedanmarks net -for regional overtagelse af regionaltog

fra Skerping til Frederikshavn og lyntog i Vendsyssel, Kilde: Passagertal fra DSB og Nordjyske Jernbaner 2011

Rejserelationi 2019 Antal rejser Andel rejseri %

Vendsyssel ud af regionen 151.570 3,8%
Aalborg ud af regionen 1.020.067 25,6%
Himmerland ud af regionen 328.490 8,2%
Interne ture i Nordjylland 2.483.637 62,3%
lalt 3.983.764

Tabel 11 Rejserelationer ud af regionen i 2019 pa Banedanmarks net - efter regional overtagelse af regionaltog (272
driftsar) og lyntog (1 helt driftsar) Kilde DSB’s OD matrice fra 2019

Af tabel 10 og tabel 11 ses, at omfanget af rejser ud af regionen fra Vendsyssel er faldet lidt si-
den Nordjyske Jernbaner overtog lyntogsafgangene fra DSB. Det skal dog bemaerkes, at vi
ikke har tal for rejserelationer nyere end 2019 og at tallene for begge arstal alene er pd Ba-
nedanmarks net - det vil sige at lokalbanerne ikke indgar hverken ift. de interne rejsende eller
ud af regionen. Antallet af togrejsende er steget i perioden, hvilket primaert er sket pa de in-
terne rejser og i rejserelationer til og fra Aalborg. 93% af alle togrejser vil vaere deekket med et
karselsmgnster med lyntog til Hobro og Aalborg samt regional betjening af gvrige stationer.

Bliver lyntogene forlaenget videre til Lindholm, Brenderslev, Hjerring og Frederikshavn vil
yderligere 3,6% af alle rejser til og fra en Banedanmark-station veere daekket.

Rambagll har gennemfeart beregninger i den granne mobilitetsmodel GMM for den model, hvor
der keres et hurtigtog mellem Frederikshavn og Aalborg. Tallene er uafhaengig af om det er er

et regionaltog eller DSB, der betjener straekningen.

Beregningerne er foretaget bade ud fra et passagertal (pastigere) og passagerkilometer (hvor
langt passagerne samlet set transporterer sig. Rambagll oplyser, at passagerkilometer-tallet er
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det mest ngjagtige, da omstigninger mellem tog og mellem tog og bus i fx Frederikshavn kan
give et sloriresultaterne.

Pastigertal Zndring i %

De 6 mindste stationer med reduceret frekvens -24%
De tre kgbstaeder +30%
Aalborg- Frederikshavn +16%
Ekspresbussen -42%
lalt +9%

Tabel 12 £ndring i passagertal

Passagerkm Andring i %

Aalborg-Hjerring +63%
Hjerring-Frederikshavn +130%
Aalborg- Frederikshavni alt +80%
Ekspresbussen -40%
lalt +32%

Tabel 13 £ndring i passagerkm - samlet antal kilometer passagerne kerer

Det ses, at stationer, som far reduceret frekvensen vil miste omkring % af passagerne, mens
antallet af passagerer fra de starre byer stiger. Det skal siges, at stigningen i de store byer i
faktuelle tal er omtrent 5 gange sa stort som det der tabes ved de sma stationer. Eftersom rej-
setiden mellem Hjerring og Frederikshavn bliver langt mere attraktiv, er det ogsa her der ses
den storste vaekst i passagerkilometerproduktionen. Ekspresbussen mellem Frederikshavn og
Aalborg mister en stor del af deres passagerer eftersom toget bliver hurtigere end bussen i
mange tilfeelde. Samlet set vil hastighedsopgraderingen og den tilhgrende aendring i karsels-
menster til at give flere passagerer og ikke mindst vil der blive flere karte kilometer i den kol-
lektive trafik. Den grenne mobilitetsmodel leverer ikke automatisk en samfundsgkonomisk
beregning af tiltagene. Baseret pa erfaringer fra andre projekter vurderer Rambgll| at projek-
terne har en stor samfundsmaessig gevinst, som ogsa set med statens briller vil vaere attrak-
tivt.

De starste rejsestreamme mellem de store byer saledes vil kunne opna en rejsetidsgevinst, hvis
vender tilbage til Vendsyssel med stop i de starste byer. Til gengezeld vil de mindre byer ved en
lyntogslasning eller med eltog pa Banedanmarks straekning miste regionale afgange (primeaert
myldretid), ligesom gennemkegrende passagerer fra Skagensbanen og formentlig ogsa Hirts-
halsbanen vil skulle skifte tog.
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| forbindelse med analyse af en mulig forlaengelse af regionaltogsdriften til Hobro blev det
vurderet, at der ville kunne opnas 140.000 til 175.000 nye rejsende ved at kombinere hurtige
tog med gode regionale forbindelser.

Udover de konsekvenser og potentialer, der kan opnas for de rejsende overordnet set, skal
der tages ind i betragtning hvilke konsekvenser det har for den lokale trafik. Hjarring Kom-
mune har fx nedlagt en (skole)busrute mellem Sindal og Hjerring med henblik pd at man
kunne benytte toget. Eventuel timesdrift pa denne straekning kan betyde, at denne rute skal
genoptages. | Hjgrring @st har en ny station vaeret med til at reducere traengslen pa vejnettet
omkring ungdomsuddannelserne, ligesom der med halvtimesdrift er muligt at fordele de
unge ud pa flere afgange ved brug af ringetider som instrument. Timesdrift vil gere dette van-
skeligt. For der traeffes beslutning om hvilket karselsmgnster, der skal vaere pa straekningen
pa lang sigt, skal der ses pa de afledte konsekvenser. Der bgr saledes veere en dialog med de
berarte kommuner. Herefter kan det besluttes hvilken lasning, der skal arbejdes videre med.

4.6 @vrige vurderinger

Limfjordsbroen og overkorsel ved Thistedvej

Ud fra Rambaglls analyser af mulige forbedringer i kerselsmensteret er det vurderet, at det ikke
er nadvendigt at etablere dobbeltspor pa Limfjordsbroen. Det er vurderet, at selv om togene i
det ene alternativ skal krydse umiddelbart syd for broen, sa er det relativt robust, idet man
som alternativ i en situation med driftsudfordringer, kan krydse nord for broen i Lindholm. Et
dobbeltspor vil dog give starre fleksibilitet, ogsa i forhold til en mindre forbedringsmulighed
for skift.

Jernbanebroen vil med ét spor og tid afsat til dbning for sejlende vaere en kapacitetsbegraen-
sende faktor. Straekningen er relativt kort, og efter Rambells vurdering berettiger problemets
omfang ikke til at der investeres i en ny bro med tilhgrende sporanlaeg omfang. Og det uanset,
at kombineret med at broen ogsa af og til skal abnes, vil den nok altid vaere en flaskehals.

P4 broen kan togene kare med 60 km/t, mens de i kurven nord for broen og over overkgrslen
af Thistedvej frem til Lindholm station kun kan kere 40 km/t.

Rambegll har undersggt om det primaert er kurven eller overkerslen, der dikterer de 40 km/t.
Baseret pa information fra Banedanmark er det kurven, der dikterer farten. Det betyder ogs3,
at eendringen af sikringsanleegget til ERTMS ikke haever hastigheden til 50-60 km/t.

Nedlaeggelse af overkarsler sker normalt enten ud fra trafikale eller sikkerhedsmaessige hen-
syn. Pa grund af den lave fart vil det ikke vaere aktuelt her. Pa dette sted vil en nedlaeggelse af
overkgrslen ydermere vaere meget dyr, da der enten skal laves damning eller bro. Stationsvej
skal sandsynligvis ogsa omlaegges/haeves. En spuns vil veere nedvendig nogle steder. Aalborg
Kommune har med baggrund af de meget komplekse og gkonomien opgivet at arbejde videre
med en niveaufri lgsning.
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Der er ikke foretaget prissken pa etablering af ny overkersel og udvidelse af bro, idet Rambagll
vurderer at udgiften vil veere uproportional med effekten af en aendring.

Mulighed for ny station mellem Bronderslev og Lindholm

| stationsanalyser fra 2018 og 2022 blev muligheden for at etablere en station i Vestbjerg, Sul-
sted eller Tylstrup undersggt. Ingen af de tre byer har en stgrrelse og/eller passagerpotentiale,
som giver en positiv case ift. potentialet for flere passagerer opvejet med den ekstra rejsetid,
som en standsning tager.

Eftersom straekningen udnyttes fuldt ud med den nuvaerende keretid, er det ikke i dag teknisk
muligt at faje endnu en station til streekningen.

Rambegll har vurderet om det kareplansteknisk/kapacitetsmaessigt er muligt med en ekstra
standsning i det nye forslag til opgradering af straekningen, dobbeltspor og hurtigere tog m.m.
Da der opnas en rejsetidsgevinst pa ca. 4 minutter mellem Hjgrring og Aalborg vil det vaere
teknisk muligt med en ekstra station. Det betyder dog, at det meste af den gevinst, der opnas
mellem Aalborg og Hjerring vil blive annulleret, idet en ekstra standsning vil forlaenge rejseti-
den med ca. 3 minutter som stop, nedbremsning og accelerationen kraever fra 160 km/t. Spe-
cielt straekningen mellem Hjerring og Aalborg har mange kunder, hvorfor Rambagll frarader et
ekstra stop medmindre, der er et abenbart passagerpotentiale. Ingen af de tre byer er som
naevnt en positiv case.

4.7 Regional togdrift til Hobro

Region Nordjylland har sammen med Nordjyllands Trafikselskab (NT), Nordjyske Jernbaner
(NJ) og Transportministeriet gennemfart en analyse af muligheder og konsekvenser ved at
udvide den regionale togdrift til Arden og Hobro. Udvidelsen har veaeret et udtrykt enske hos
Mariagerfiord Kommune, og er ogsa en del af Region Nordjyllands “Masterplan for Nordjylland
- feelles om baeredygtig mobilitet 2040” fra 2020 og Regional udviklingsstrategi fra 2024.

Analysen omfattede 3 forskellige scenarier, se Figur 16 Analyserede scenarier for togdrift til
Hobrofigur 16 : scenarie 1 med én regional afgang i timen til Hobro hele degnet, scenarie 1+
med én afgang i timen hele dggnet og ekstra afgange morgen og eftermiddag samt scenarie 2
med to gange i timen hele dagen (frem til kl. 19). For alle lesninger har praeemissen fra Trans-
portministeriet vaeret, at fijerntogene skal kere direkte mellem Hobro og Aalborg - det vil sige
uden standsning ved de mellemliggende stationer med henblik pd at kunne kgre staerkt med
fijerntogene.
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| dag -> dec. 2025 Basis — fra 2026 Scenarie 1 Scenarie 2
Aalborg Lufthavn Aalborg Lufthavn Aalborg Lufthavn Aalborg Lufthavn
[D C— C—
] Lindholm o I o
Lindholm I o] I Lindholm o] Lindholm
Aalborg Vestb
Aalborg Vestby e I BVestoy o I Aslborg Vestby o Aalborg Vestby
Aalborg o] Aalborg o] Aalborg o] Aalborg
o] Skalborg Skalborg Skalborg skalborg
o Svenstrup Svenstrup Svenstrup Svenstrup
o Stovring Stovring Stavring Stovring
o Skerping e Skerping skerping Skarping
o Arden ¥ Arden Arden Arden
Hobi
o I Hobro ¥ obro o] I Hobro t o I Hobro
1+: 3 ekstra
Ic afgange morgen og
Note: | dgn grafiske fremstilling af scenariet "E\afsis” er@er taggt udgangspunkt i at der m CLYN eﬂen—niddag
standses i Skerping for IC, men det kan eendres til Stevring, hvis man ensker det lokalt m—— Re

Figur 16 Analyserede scenarier for togdrift til Hobro

Gennemforelse af scenarie 2 vurderes som teknisk vanskeligt for en opgradering af hastighe-
den og vil kunne betyde, at regulariteten pa straekningen vil falde. | dreftelserne med Trans-
portministeriet er det aftalt at arbejde videre i retning mod scenarie 2 som en lgsning, nar
DSB har modtaget nye tog samt de regionale tog kan kere hurtigere.

Scenarie 1 og 1+ er lgsninger, som saerligt Mariagerfjord Kommune ikke ser som lgsninger,
der forbedrer mobiliteten i Arden. Samtidig er det vigtigt for Rebild Kommune fortsat at have
et fjerntog, der standser i kommunen. Derfor har der i forhandlingerne vaeret undersggt mu-
ligheder for, at DSB fortsat kunne standse i Arden og Skerping med IC samtidig med en regio-
nal togdrift én gang pr. time. Det vil sige, at Transportministeriets praemis udfordres ift. di-
rekte tog. Lasningen vil sikre halvtimesdrift pa straeekningen.

Resultatet er blevet et forslag om at kgre regionaltog videre til Arden og Hobro én gang i timen
og samtidig fortsaette med at standse én gang i timen i Skerping med et IC-tog frem til at DSB
forventer atimplementere IC5-tog mellem Aarhus og Aalborg i 2030.

Der vil blive arbejdet med at skabe sa semlase skift som muligt i Hobro og at sikre korrespon-

dance til ICLyn. Hermed nedbringes den gene, som et skifte vil vaere for rejsende ud af regio-
nen, ligesom rejsetiden til de store destinationer som Randers og Aarhus bliver nedbragt.
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4.8 Thybanen - udfordringer og muligheder

I den nordvestlige del af Region Nordjylland sikrer Thybanen tog-
drift mellem Struer og Thisted. Det er GoCollective (tidligere Arriva),
som driver banen med forbindelse videre mod Skive, Viborg og
Langa. | Struer er der ogsa mulighed for at skifte til enten GoCollec-
tives tog mod Holstebro, Herning og Vejle eller lyntogsafgange mod

Kebenhavn. Midtjyske Jernbaner driver lokalbanerne fra Holstebro, SIE;'I‘I:;"—"’
hvorfor der vil skulle skiftes igen, hvis du skal mod fx Ringkabing el- Snedsted
ler Lemvig. Banen har stor lokal betydning ift. fx ungdomsuddan- Bedm:‘:;j"“"
nelserne i Thisted og Struer. Hurup Thy

Ydby

Lyngs J
Der har vaeret overvejelser omkring, at Midtjyske Jernbaner eventu- Thyboren = Huidbjers -
elt skulle skabe en direkte forbindelse fra Holstebro via Struer til Odd:ﬁ':: T

Nord

Thisted og dermed maske ogsa skabe en mere forbindelse med en
hojere regularitet. Eftersom Thybanen ligger pa den yderste del af 8

GoCollectives jernbanestraekning har der vaeret udfordringer med, “:t“""“'“ a@b" ‘;ﬁﬁ
FUET = =
at togene blev forsinkede eller aflyst.
-k Hjerm

r -1 Holstebro

For en egentlig undersogelse af de tekniske muligheder er der gen- gy 17 standsninger pa Thybanen

nemfert en analyse af potentialet for at samtaenke forbindelserne.

| tabel 14 ses udtraek fra Danmarks Statistik fra 2022 af hvordan der pendles langs med Thyba-
nen. Det ses, at 65% af alle pendlerture mellem hjem og arbejdsplads sker indenfor de post-
numre, der stader op til Thybanen. 10% pendler pa straekningen mellem Thy og Struer, mens
149% skal til eller fra en af byerne pa jernbanen lzengere mod syd og resten fordeler sig mod
ast og vest.

Pendlerstremme Pendling til/fra

Internt Thybanen 3.323 65%
Thybanen <->Struer 539 10%
Thybanen <->Syd 703 14%
Thybanen <->Vest 150 3%
Thybanen <-> @st 419 8%
lalt 5.134

Tabel 14 Pendlerstremme i omradet omkring Thybanen. Kilde Danmarks Statistik, 2022

Ses der pa de eksisterende togrejser i omradet, underbygges konklusionen om, at de fleste
rejser internt i Thy. Pa figur 18 ses hhv. Trafikstyrelsens OD-matrice for de 10 mest benyttede
stationer med mal i Thisted samt udviklingen i antallet af pastigere i hhv. Thisted og Hurup.
Langt de fleste af togrejserne til og fra Thisted sker indenfor Thy. Samtidig ses det, at ogsa
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Thybanen har vaeret ramt af faldende passagertal under COVID-19, men er stigende igen. Det
er dog stadig langt fra det niveau, der var da DSB karte helt til Thisted.

Trafikstyrelsens OD 2019 top 10 straekninger (begge retninger)
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Figur 18 Pastigertali Thy. Kilde: passagertal.dk

Baseret pa dels pendlerdata og rejsestramme konkluderes det, at der ikke er et tilstraekkeligt
stort potentiale for at samtaenke Midtjyske Jernbaners linjer og Thybanen. Region Nordjylland
vil derfor ikke arbejde videre med dette.

Det blev i arbejds- og styregruppe aftalt, at der tages kontakt med Thisted Kommune med
henblik pa eventuelle lokale forhold, som vi bar veere opmaerksomme pa fremadrettet.

4.9 Forlaengelse af lufthavnsbanen

SF i Regionsradet har foreslaet en viderefarelse af banen til lufthavnen som et led i at denne
bliver mere attraktiv og for at byerne langs Jammerbugten og i Thy bliver bedre betjent med
kollektiv trafik.

En analyse af pendling mellem byerne pa en jernbanestrakning mellem Aalborg og Thisted
viser baseret pa tal fra Danmarks Statistik fra 2022, at der er ca. 3.900, der pendler mellem
byer pa straeekningen mellem Aalborg og Thisted (excl. Aalborg-Ngrresundby), hvoraf 1/3
pendler til Aalborg fra enten Vadum eller Aabybro.

Pa figur 19 ses en grafisk fremstilling af registrerede bilture mellem de nordjyske kommuner.

Disse data underbygger pendlingsdata fra Danmarks Statistik, hvor det ses, at Thy og Mors i
hgj grad har deres eget pendlingsopland.
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Figur 19 Ture med personbil mellem kommuner baseret pa GPS-data bearbejdet af COWI i 2020

Tal fra rejsekortet pa rute 70 og 970X mellem Thisted og Aalborg viser ca. 14.000 passagerer
pr. maned. Brovst-Aabybro er den klart mest benyttede straekning - dernaest Brovst-Fjerrits-
lev, Aabybro- Aalborg og Aalborg-Aabybro. Det vurderes at afspejle det passagerpotentiale,
der vil vaere for en jernbane pa den samme straekning. Ekspresbussen har timesdrift fra 6-23
og har en rejsetid pa 1t40min. Det vurderes at en stor del af de passagerer, der vil benytte
jernbanen vil vaere passagerer, der i dag benytter ekspresbussen. En kortere rejsetid kan dog
flytte nogle fra bil til tog. Potentialet er med den begraensede pendling imidlertid begraenset.

Afstanden mellem Aalborg Lufthavn og Thisted Station er ca. 87 km, hvis banen folger et tracé
i nerheden af hovedvejen, hvilket tager hensyn til bade mulighed for stationer i byerne langs
ruten og de landskabsmaessige begraensninger. Denne afstand svarer til afstanden mellem
Aalborg og Frederikshavn via Hjerring. Her er rejsetiden 1t20min med toget.

1 2022 svarede den davaerende Transportminister pa prisen for at etablere hhv. motorveje og
jernbaner?®. Prisen for en enkeltsporet jernbane er mellem 49 og 94 mio. kr. pr. km. Tilsvarende
koster en dobbeltsporet jernbane mellem 139 og 201 mio. kr. pr. km. Priserne er baseret pa
gennemfarte projekter de seneste ar. Priserne pa ravarer og lenninger er steget betydeligt si-
den 2022, hvorfor de anfarte priser ma formodes at veaere til den lave side.

Anlaeg af spor til en jernbane mellem Aalborg Lufthavn og Thisted vil belgbe sig til mindst 4,2-
8,1 mia.kr baseret pa priser fra 2022.
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Om end rejsetiden vurderes at blive kortere med en jernbane ift. ekspresbussen vil det be-
greensede passagerpotentiale ikke sta mal med den udgift, der vil veere til bade anleeg og drift
af en jernbane mellem Aalborg og Thisted.

4.10 Lokalbanerne

| arbejdsnotat vedrarende stationer fremgar tydeligt, at der er flere stationer pa lokalbanerne,
som har et meget lavt passagertal. Udgifterne til at drive lokalbaner, som det sas i tabel 5 tidli-
gere i notatet viser desuden, at det er dobbelt sa dyrt at transportere en passager pa lokalba-

nen som pa regionalbanen. Det kalder derfor pa aendringer. Malet for eventuelle aendringer er:

e Passagervaekst indenfor nuvaerende gkonomiske ramme eller med mulighed for at ef-
fektivisere og frigive midler til andre dele af tognettet

e Reducere rejsetid og forbedre den oplevede mobilitet for de daglige rejsende samtidig
med at turister og besggende fortsat far en god oplevelse

Der er derfor peget pa to scenarier for hhv. Skagensbanen og Hirtshalsbanen

Frederikshavnsve| (Skageﬂ). .SkagEﬂ

.HLIIS\Q
.Bunken
Albask
Hirtshals, -
®  Lilleneden
.Emmersbeek
oHorne oNapstiert
Tormnby .Jerup
.
.Rimmen
.V\dslrup
.Strandby
Vellingshajvej
Herregérdsparken.
Teg\gardsvei- .Hjemng
'Kvagtorvcl .Frederikshavn

Figur 20 Nuvaerende stationer pa de to lokalbaner i Nordjylland
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Skagensbanen:

1. Nedlaegge Rimmen, Napstjert og Bunken (option om ny station ved Apholmen) jf. kon-
klusion pa arbejdsnotat vedr. stationer

2. Eksprestog mellem Skagen (inkl. Frederikshavnsvej) og Frederikshavn med stop i Aal-
baek, Strandby i forlaengelse af eventuelle zendringer mellem Frederikshavn og Aal-
borg.

Hirtshalsbanen:

1. Nedlzaegge Vellingshgjvej og Teglgardsvej jf. konklusion pa arbejdsnotat vedr. statio-
ner

2. Eksprestog mellem Emmersbaek (Hirtshals) og Hjerring Station i forleengelse af even-
tuelle aendringer mellem Frederikshavn og Aalborg

Der er ikke pa nuvaerende tidspunkt foretaget regnetekniske undersggelser af scenarierne for
de to baner. Nedenfor er anfgrt resultaterne af en faglig vurdering af de forskellige lgsninger.

Nedlaeggelse af stationer

Nedleeggelse af stationer er ogsa behandlet i saerskilt arbejdsnotat herom. | forhold til kersels-
menster ved nedlaeggelse af stationer give en varig og ensartet reduktion i rejsetid. Normalt
betyder en standsning pa en lokalbane 2-3 minutter, men for de sma stationer pa lokalbanen
er der installeret en trykknap pa stationen, hvis der er nogle der gnsker at benytte toget. |
Nordjyske Jernbaners driftsplanlaegning er en sadan station fastlagt til at tage 1 minut uanset
om der er standsning eller e]. Erfaringen fra flere ar har vist, at det er daekkende for de antal
standsninger, der er pa straekningerne.

| forbindelse med stationsanalyserne i 2022 blev der foretaget vurdering af en ny station i det
nordlige Frederikshavn pa lokalbanen. Her blev det anslaet at det ville betyde en forleenget
rejsetid for de eksisterende passagerer pa 2 minutter, hvilket svarer til et vaerditab pa 5,1 mio.
kr. De vurderer desuden, at det vil betyde at 30-40 passagerer valger et andet transportmid-
del med deraf folgende indtaegtstab pa 0,3 mio. kr. arligt.

COWI og Urban Creators har i stationsanalysen ansldet, at et ekstra kerselsomfang pa to mi-
nutter svarer til 640 kareplantimer med en meromkostning pa 2,4 mio. kr. arligt. Hertil kom-
mer skgnnede arlige drifts- og vedligeholdelsesomkostninger for et trinbraet pa 0,4 mio kr.

Beregningerne i stationsanalysen er baseret pa at etablere en ny station. Men tages der ud-
gangspunkt i disse skan, vil der med et konservativt sken pa 1 minut pr. station vaere 3 minut-
ter sparet pa rejsetiden og nedleeggelse af 3 stationer pd Skagensbanen og 2 minutter og to
stationer pa Hirtshalsbanen. Det vil betyde falgende:
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Skagensbanen Hirtshalsbanen
'Rejsetid-3/2minutter ~ 36mio.kn. 24 mio.kr.
Drift af stationer 3/2 1,2 mio. kr. 0,8 mio. kr.
Nye passagerer (45-60/30- 0,5 mio. kr. 0,3 mio. kr.

40)

Mistede passagerer 50 passagerer =0,5 mio. kr. 100 passagerer =1 mio. kr.
I alt 4,8 mio. kr. 2,5 mio. kr.
Samlet 7,3 mio. kr.

Tabel 15 Skensmzessig vurdering af skonomisk potentiale ved at nedlaegge stationer forudsat 1 minut sparet pr. station.

Hvorvidt Nordjyske Jernbaner kan udnytte den potentielle besparelse, afhaenger af hvordan
en kareplan og deraf falgende driftsplan kan implementeres. Det skal undersgges naermere.
Samtidig skal det vurderes, hvorvidt det vil veere nadvendigt at kare skolebus o.l. til Rimmen,
Napstjert og Bunken. For gvrige passagerer vil der som for busserne pa Fremtidens Kollektive
Trafik blive henvist til fleksible lgsninger, der kan bringe passagerne til nabostationen.

Eksprestog pa lokalbanerne

Et eksprestog pa de to baner som tog nr. to i myldretiden vil give kortere rejsetid mellem de
starre byer. Pa Skagensbanen er der lagt op til, at der kun standses pa Frederikshavnsvej, Aal-
baek og Strandby. Det vil sige at 5 stationer springes over i myldretiden for det ene tog pr.
time. Det vil betyde en besparelse pa min. 5 minutter Og rejsetiden reduceres fra 37 minutter
til 32 minutter.

Pa Hirtshalsbanen vil 8 stationer blive sprunget over og der vil vaere en laengere straekning,
hvor der slet ikke standses og toget dermed kan opretholde hgjere fart. Ses der alene pa be-
sparelse ved stationerne vil der kunne spares min. 8 minutter. Og rejsetiden vil kunne reduce-
res fra 23 minutter til 15 minutter.

Driftsudgiften vil kunne reduceres med hhv. 6 mio. kr. pd Skagensbanen og 10 mio. kr. pa
Hirtshalsbanen. Der er ikke foretaget beregninger af passagereffekten, herunder vurdering af
passagertab. Det kraever en nzermere modelberegning, idet nogle passagerer pa de mellem-
liggende stationer vil blive i toget, men bare tage det langsommere tog. Samtidig vil en kor-
tere rejsetid i de starste rejsestremme vaere attraktiv for andre.

Dog er potentialet ved denne lasning helt afhaengig af, om Nordjyske Jernbaner kan udnytte
potentialet. De papeger selv, at det vil vaere vanskeligt, ligesom kommunikationsindsatsen vil
vaere betydeligi forhold til at de rejsende skal forsta et nyt princip, hvor nogle tog stopper alle
steder og andre karer mere direkte.
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Lokale konsekvenser

En aendring i kerselsmenster pa lokalbanerne vil fa konsekvenser for transport af skolebgrn
mellem byerne. Lokalbanen benyttes af flere som "skolebus” bade til folkeskoler og ung-
domsuddannelser. Ved beslutning om en lasning skal det vurderes hvilke konsekvenser, det
har for skoletransporten. Det geelder bade ved lukning af stationer eller ved at kare ekspres-
tog én gang pr. time, ligesom selv mindre aendringer i minuttal kan betyde, at der skal aendres
i ringetiderne pa en skole.

4.11 Klimasikring

Nordjyske Jernbaner har udarbejdet en delstrategi for handtering af klimaforandringer. Del-
strategien handler primaert om at udvikle og beskytte Nordjyske Jernbaners infrastruktur pa
Hirtshals- og Skagensbanen. Strategien skal sikre, at jernbanen er sikret til fremtiden og der
dermed kan opretholdes en god regularitet.

En af de forventede konsekvenser af igangvaerende og kommende klimaforandringer er eks-
tremvejrshandelser samt stigende grundvandsspejl. Infrastrukturen skal saledes beskyttes
mod konsekvensen af bade klimaforandringer og ekstremvejshaendelser.

Med afsaet i de forskellige topografiske forhold, vurderer Nordjyske Jernbaner at Skagensba-
nen er mere udsat i forhold til klimaforandringer og ekstremvejshandelser end Hirtshalsba-
nen.

Regionen og Nordjyske Jernbaner er i labende kontakt om forventningerne til fremtidige eks-
tra investeringer mhp. at kunne rejse dette overfor staten ift. starrelsen af det tilskud Regio-
nen far til lokalbanernes infrastruktur.

Nordjyske Jernbaner monitorer lebende udviklingen, men det er pa nuvaerende tidspunkt
ikke muligt at pege pa konkrete tiltag.

4.12 Konklusion

Baseret pa analyserne af kerselsmanstre skal der traeffes beslutning om hvilken vej, der skal
arbejdes videre med. En fuld effekt af mulige rejsetidsgevinster er afhaengig af implemente-
ring af de foresldede infrastrukturlgsninger. Det vil ikke vaere muligt at dette er fuldt imple-
menteret til 2031, nar kontrakten udlgber. £ndringer i maden, der teenkes kerselsmenster pa,
vil derfor vaere opdelt pd kort og lang sigt.

Kort sigt fra 2031:

e Erdernogle af foreslaede hastighedsopgraderinger, der kan gennemfares pa kort sigt
(afhaengig af tekniske muligheder og eskonomi)? Etapeopdeling

e Skal regionaltogsdriften og dermed kontrakten med TRM bare forlaenges med braed-
der indtil der er opgraderet ift. hastighed og eventuelt ogsa elektrificering?
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e Toregionaltog til Hobro fra 2031/nar der kommer eltog - der arbejdes sammen med
DSB om muligheder og plads pa skinnenettet, nar hastighedsprofilen for de forskellige
tog sendres.

¢ Nytaenkning af lokalbanerne i forhold til dels principper andre steder i den kollektive
trafik omkring "mest til flest”, at lokalbanen er vaesentligt dyrere pr. passager end re-
gionalbanen og at der er brug for at kanalisere midler og eventuelt ogsa materiel til at
kgre mere pa regionalbanen (Skerping og Hobro)

Laengere sigt fx fra 2040:

Alle foreslaede hastighedsopgraderinger er gennemfert - vi kan ga to veje:

1. Regionaltog som i dag: der kan opnas rejsetidsgevinster pa 4-17 minutter svarende til
14-24% afhaengig af delstraekning pa Banedanmarks straekning nord for Aalborg

2. Eksprestog med fa stop: der kan opnas yderligere rejsetidsgevinster pa 3-10 minutter
svarende til en reduktion pa 22-47% ift. i dag. Jf. den grenne mobilitetsmodel vil
denne lgsning give en samlet stigning i passagerer pa 9% medregnet frafald fra min-
dre stationer og ekspresbussen mellem Aalborg og Frederikshavn.

Kerselsmensteret har en klar afhaengighed af hvorvidt der elektrificeres i Vendsyssel., hvilket
har bade positive og negative konsekvenser. For nzermere omkring elektrificering, se arbejds-
notat herom.

Elektrificering med kareledninger:

Det kraever:

e Maksimal udnyttelse af kereledningerne - dvs. mest mulig kersel med eltog.
e Envaesentligdel af disse skal veere fjerntog, ndr staten skal investere
Det betyder:

e Fjerntogsforbindelser fra Frederikshavn og Hjerring (ingen skift i Aalborg)

e Ingen sammenhangende tog fra Skagen (og Hirtshals) (skift i Frederikshavn (og Hjer-
ring))

o Kortere rejsetid -det samme som eksprestogs-alternativet

e Mindre byer far alene timesdrift, da lyntog alene standser i de store byer (som ek-
sprestogs-alternativet) - kan have afledte konsekvenser for skolebuskarsel m.m.

e Nedgangiregional kersel med tog, herunder faerre udgifter og indtaegter

e Nedgangi passager pa Ekspresbus 973X. Fzerre indtaegter og evt. justering af service-
niveau

Det giver ogsa mulighed for:

e Elektriske godsforbindelser (Scan-Med) til Hjgrring og med mulig udvidelse til Hirts-

hals og dermed komme taettere pa de forpligtelser, der er til Ten-T
e Scan-Med klassificeringen giver ogsa mulighed for EU-midler
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Fierntog til Frederikshavn:

Det kraever:

e Kareledninger fra Lindholm til Frederikshavn til at betjene nye IC-tog
e Give afkald pa dele af visionen omkring regional togdrift bl.a. sammenhangende tog.
Det betyder:

e Skift pa de regionale forbindelser til Skagen (og Hirtshals)

o Kortere rejsetid - det samme som eksprestogsalternativet

e Nogle mindre byer far kun timesdrift, se ovenfor

e Med en mindre portefelje af togafgange vil Nordjyske Jernbaner alt andet lige kunne
kere den resterende drift mindre effektivt

e Vendsyssel kan blive en del af et fremtidigt attraktivt IC-net

Alternativet med eksprestog vil dog i vidt omfang daekke de vigtigste fordele og ulemper kere-
planteknisk og ift. passagerkonsekvenser. Foruden de transportmaessige konsekvenser, er der
i relation til en beslutning om fjerntog ogsa aspekter omkring erhvervsudvikling, bosaetning
og regionens udvikling i det hele i relation til den resterende del af Danmark. Hertil kan
komme forhold omkring fremtidige investeringer fra statens side, hvis jernbanen nord for
Lindholm far karakter af sidebane.

4 13 Forslag til initiativer

Arbejde for statslig finansiering af hastighedsopgraderinger med hurtigere tog, an-
dringer i sikringsanlaeg, fjernelse af overkersler, forbedring af banens beskaffenhed og
justeringer pa stationer. Hastighedsopgraderingen vil kunne reducere rejsetiden mar-
kant og forbedre driftsstabiliteten.

e Arbejde for statslig finansiering af dobbeltspor hhv. ved Tolne og syd for Brenderslev i
to forskellige udstraekninger, som skal sikre en mere stabil drift og udnytte ha-
stighedsopgraderingerne fuldt ud

e Arbejde for nye kereplaner, hvor der enten kares et hurtigt regionaltog én gang i ti-
men, hvor toget standser ved alle stationer undtagen Kvissel og Tolne. Alternativ et
eksprestog, der kun standser Frederikshavn, Hjgrring, Branderslev og Aalborg Vest.
Dette vil reducere rejsetiden yderligere og gare toget mere konkurrencedygtigt med
bilen. Eksprestoget vil svare til fijerntogets standsningsmenster.

e Der skal treeffes beslutning om, hvorvidt der i forlaengelse af analyserne skal foretages
en mere grundig vurdering af lokalbanernes videre udvikling, herunder en vurdering
af, om Nordjyske Jernbaner har mulighed for at udnytte en reduceret rejsetid til mere
effektiv drift og/eller drift andre steder pa jernbanenettet.

e Opfelgning pa Nordjyske Jernbaners strategi for klimasikring af jernbanen

e Arbejde for, at klimsikrende tiltag pa jernbanen bliver finansieret gennem investe-
ringstilskud eller anden statslig medfinansiering.

Fremtidens togdrift - analyserapport 75

-y

n\



Punkt 3, Bilag 1: Bilag 3
Fremtidens togdrift i Nordjyllan
- analyserapport 1.0.p¢

Gods pa bane
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5.1 Opsummering

Gennem flere ar har der vaeret arbejdet for at skabe et bedre grundlag for jernbanegods i
Nordjylland. Aalborg Havn er allerede kommet godt i gang og har daglige afgange til og fra
havnen med godstog. | Hirtshals Havn giver en kombiterminal gode muligheder for omlast-
ning af gods fra faergerne til godstog. Tekniske forhold har gjort det vanskeligt at fa gangii at
transportere gods pa bane, men i maj 2024 kulminerede et intensivt arbejde med, at der afgik
et testtog fra Hirtshals til Duisburg. De vaesentligste tekniske forhindringer er nu afklaret. Dog
er der fortsat forhold der ber lases, hvis banegods skal have en helt gnidningsfri kersel. Nar de
sidste sporarbejder fx omkring Aarhus Hovedbanegard er overstdet, udestar primaert en ind-
sats fra de kommercielle akterer ift. at kunderne vaelger gods pa bane. Her kan tekniske for-
bedringer dog ogsa have indflydelse, da det er sma forsinkelser og risiko herfor, der afger om
en kunde veelger andre muligheder.

For at sikre, at banegods fremadrettet er attraktiv for bade godsoperatgrer og kunder, skal
der vaere et fortsat fokus pa udvikling. Det geelder dels udskiftning af signalsystem, sporud-
bygninger sdsom dobbeltspor eller flere vigespor i Vendsyssel, en shunt rundt om Aarhus
m.m. Herudover sikring af mulighed for gren fremdrift af godsvogne, fortsat fokus pa tekniske,
herunder kagreplantekniske udviklingsmuligheder og ikke mindst fortseette det gode samar-
bejde mellem aktererne.

Vision

Baerende principper

[

Kgrselsmgnster
for fjern- og
regionaltog

Nye og
eksisterende
stationer

Elektrificering
af togdriften

Gods pa bane

5.2 Baggrund

Behovet for transport af gods bade regionalt, tvaerregionalt og internationalt er af afgerende
betydning for danskernes dagligdag. Sterstedelen af godstransporten sker med lastbiler via
motorveje og hovedveje. Efterspargslen efter granne alternativer stiger imidlertid og her er
gods pa jernbane et af redskaberne. Fra Aalborg Havn foretages allerede 4 ugentlige karsler i
hver retning med godstog og det har vaeret stet stigende de seneste ar. | Hirtshals er der etab-
leret en kombiterminal med henblik pa en enklere overgang mellem bane og lastbil/feerge.
Understottelse af gods pa bane som et grent alternativ er hgjt prioriteret hos Region
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Nordjylland og de nordjyske kommuner, men ogsa i hgj grad hos fylker og kommuner i den
sydlige del af Norge.

EU har sat en malsaetning om at gods pa bane skal stige med mindst 30% inden 2030 og 100%
inden 2050 pa europeeisk plan. Med denne malsaetning falger ogsa en udvidet sidestilling af
gods- og banetransport saerligt i de hoijt klassificerede korridorer som ScanMed. Nationalt og
europeeisk er der et stort fokus pa at kunne understgtte Forsvaret, dermed kommer det sa-
kaldte military management i fokus. Det vil de kommende ar have indflydelse pa investeringer
ogsa pa jernbanen.

1 2021 udgav Transportministeriet en analyse af jernbanegods®. Her traekkes frem, at hvis jern-
banen kan overtage en del af godset, der i dag transporteres pa landevejen, vil der vaere CO,-
besparelser at hente. Det skyldes, at godstog, uanset om de traekkes af diesel- eller el-drevne
lokomotiver, udleder markant mindre CO, end de tilsvarende 52 lastbiler, det vil kraeve at
transportere godsmaengderne fra et gennemsnitligt godstog i Danmark.

Strakning Jernbane Vej
Padborg-Peberholm 2 tons CO2 16 tons CO2
Padborg-Hirtshals 7 tons CO2 18 tons CO2
Redby-Peberholm 1 tons CO2 8 tons CO2

Figur 21 sammenligning af CO,-udledning ved 1 godstog og 52 lastbiler, For Padborg-Hirtshals er forudsaetningen diesello-

komotiv. Kilde: Banedanmark

Samtidig peger de pa, at det er mest realistisk at transportere gods pa jernbane over laengere
afstande pga. behovet for omlastning. De peger pa et potentiale for CO,-reduktioner, hvis flere
aktgrer veelger at fa transitkerslen og den internationale karsel med lastbiler over pa jernba-
nen. Mere gods pa jernbanen vil desuden afhjaelpe traengsel pa de danske motorveje og der-
med give en samfundsgkonomisk gevinst. P4 en workshop gennemfart med eksperter fra
branchen i september 2024 pegede nogle aktarer pa, at godstogene gerne skulle op at have
en leengde pa over 1.000 m for at fa en gkonomisk rentabilitet. | dag er hovednettet som ud-
gangspunkt indrettet til tog pa 835 m, mens de i Tyskland er indrettet til 740 m'°. Aktorer fra
branchen henstillede til, at man sigtede pa at banenettet skal vaere indrettet til en lengde pa
1.050 m for at veere fremtidssikret. Med det nuvaerende banenet er szerligt Aarhus H en flaske-
hals ift. de lange togsaet, men i en opfalgende workshop i februar 2025 blev ogsa peget pa
flere muligheder for at passerer gvrige tog bade i Vendsyssel (dobbeltspor eller lange vige-
spor) og mellem Aarhus og Aalborg, nar DSB gger hastigheden pa IC og IClyn.

Forskellige tekniske udfordringer har betydet, at der ikke er blevet igangsat transport af jern-
banegods fra Hirtshals tidligere. | forste halvar af 2024 er samarbejdet mellem godsoperatge-
rer, Nordjyske Jernbaner og Hirtshals Havn intensiveret med henblik pa at fa iveerksat en
godsrute fra Hirtshals til Duisburg. D. 2. maj 2024 blev der foretaget en forste testtur med

° Analyse af jernbanegods, Transportministeriet, 2021

0 Kilde Longer trains, Facts & Experiences in Europe, CER 2018
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henblik pa at opna erfaringer til brug ved det videre arbejde. Sporspaerringer ned gennem Jyl-
land betyder imidlertid, at der formentlig ikke bliver fast rutedrift med godstog for tidligst i
2026.

De to workshops, der har vaeret afholdt, peger udover de tekniske flaskehalse pa rammebetin-
gelser. Det gaelder i seerdeleshed en sdkaldt 14 tons regel, der indfgres i hele landet fra midten
af 2025. Den betyder kort sagt, at man ikke kan kere med tomme godsvogne. Baggrunden er
voldsomme uheld med lgsrevne godstog, men gar det meget vanskeligt at fa logistikken til at

ga op.

Figur 22 Testkeorsel af godstog mellem Hirtshals og Duisburg 2. maj 2024

5.3 Godsstremme og potentialer for jernbanegods

NTN samler og analyserer labende data for international godstransport. De vigtigste konklusi-
oner herfra er gengivet nedenfor. | tilleeg hertil er der i forbindelse med EU-projektet Grenn
Jyllandskorridor foretaget nogle interviews og samlet noget data primaert fra den norske sta-
tistik. Dataene fra denne analyse er af mere kvalitativ karakter, men er medtaget i det omfang,
det kan understotte dataene fra NTN.
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Antal daglige godsafgange
@vrige statsveje
Motorvej
Jernbane

Figur 23 Kort over godsstremme i Danmark pa bane og vej i 2019 [daglige afgange med godstog eller lastbil]. Kilde: Trans-

portministeriet analyse af jernbanegods.

Godstransport - omfang og udvikling

Jernbanegods er primeert transitgods, jf. Analyse af jernbanegods, Transportministeriet. Sale-
des er 82% af al gods pa bane transitgods svarende til ca. 2000 mio. ton-km banegods, som
fragtes mellem Peberholm og Padborg. Den samlede maengde banegods er fra 2008 og 2020
steget med 31%, mens maengden af transitgods er steget med 44%. Det internationale bane-
gods dvs. mellem Danmark og udlandet er i samme periode faldet med 24% og udger ca. 12%
af de samlede ton-km banegods.

| Nordjylland er godstransporten opdelt pa hhv. vejgods, gods via havne enten med faerge el-
ler containerskib, flygods og banegods.

Vejgods
Den internationale godstransport med lastbil steg med ca. 30 % fra 2012 til 2019, fra 2019 til

2022 har den samlede lastbiltrafik veeret pa samme niveau. Der er dog betydelige forskelle
mellem de forskellige korridorer. Godstransport i containere over havnene er steget i
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Danmark, i Tyskland er der sket et fald, mens omsaetningen over havnene i Sverige og Norge
har veeret pd samme niveau.

Lastbilstrafikken nord for Kolding op til Hirtshals var jf. Transportministeriets rapport gen-
nemsnitligt pa 1.400-6.800 lastbiler pr. dag i 2020. Der var flest lastbiler pa @stjyske Motorvej
ved Horsens og faerrest pa Hirtshalsmotorvejen ved Brenderslev. Der forventes en arlig vaekst-
rate i antal lastbiler for perioden 2020-2030 pa 1,3-1,4% undtagen pa Hirtshalsmotorvejen,
hvor der ikke forventes veekst i lastbilstrafikken frem mod 2030. Det vil teoretisk set kraeve 10-
38 godstog pa straekningen, hvis godsmaengderne fra den forventede vaekst i antallet af lastbi-
ler frem til 2030 skal transporteres med godstog frem for med lastbiler. Mellem Kolding/Frede-
ricia og Aalborg forventes antallet af ekstra lastbiler i 2030 sammenlignet med 2020-niveauet
at ligge pa mellem 500-2.200, hvilket svarer til 10-38 godstog. Den forventede vaekst i antallet
af lastbiler ved Hirtshals pa 43 vil kraeve et enkelt ekstra, dagligt godstog.

Gods via havne

12022 var der 150.000 lastbiler pa faergerne mellem Danmark og Norge. Heraf var 141.000 til-
knyttet faergedriften til Hirtshals. Samlet set, passerer ca. 3,9 mio. ton gods ind/ud af Nordjyl-
land, heraf er Hirtshals og Frederikshavn de klart stgrste porte ind/ud af regionen.
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Figur 24 Internationale faergeruter

Fremtidens togdrift - analyserapport 81



Antallet af lastbiler, der benytter faerge fra Norge til Jylland, er faldet lidt, mens vejgodstrans-
porten fra Jylland til Tyskland er steget. Hejdespringerne for de danske graenser er imidlertid
bro og faerge over @resund og med faerge via Femern.

-y

n\

Mio. tons. 2022 Lastbil Feerge Tog Skib: cont. Skib: ro-ro I alt
Hanstholm - - - >0 - >0
Hirtshals - 1,7 - - 0,1 1,8
Frederikshavn - 1,9 - - - 1,9
Aalborg - - - 0,1 - 0,1
Skagen - - - 0,04 - 0,04
Nordjylland i alt r - r 36 7 - 0,1 0,1 3,9

Figur 25 Godstransport med lastbil, feerge, tog, containere og lastrailere med skib til/fra Danmark i 2022 [mio. ton] Kilde:
NTN
Godsomsaetningen er imidlertid stigende i Nordjylland med en vaekst pd 40% i Hirtshals Havn
fra 2012 til 2022. Godsomsaetningen Frederikshavns Havn er i samme periode faldet med 9%.
Danmark 2012 2018 2019 2020 2021 2022 udv. 12-22
Esbjerg Havn 1.636 1.648 1.614 1.529 1.410 1.436 -12%
Hanstholm Havn - - - - - -
Hirtshals Havn 1.292 1.792 1.840 1.787 1.892 1.803 40%
Frederikshavn Havn 2175 2177 2.105 2.063 2.096 1.982 -9%
Aalborg Havn - - - - - .
Grenaa 595 640 564 658 591 530 -11%
Aarhus havn 322 317 297 292 323 359 11%
Fredericia Havn 343 325 327 352 369 343 0%
Aabenraa Havn - - - - - -

6.363 6.899 6.747 6.681 6.681 6.453 1%

Figur 26 International godsomszetning i havnene med faerger og ro-ro [1000 ton] Kilde: NTN

Flygods

Godstransport med fly (air cargo) faldt fra 2019 til 2020, faldet var dog betydeligt mindre sam-
menlignet med udviklingen i den internationale persontransport med fly ifm. COVID-19. Fra
2020 til 2022 er godstransport med fly igen steget, sa den i 2021 var tilbage pa niveauet i 2019.
Hos Aalborg Lufthavn har man valgt at arbejde mere med godstransport, og man har isaer
analyseret mulighederne for fragt af fisk. Et ekstra ben i forretningen er med til dels at udnytte
den eksisterende infrastruktur og konsolidere Aalborg Lufthavn som forretning, hvilket de tur-
bulente ar under COVID-19-pandemien var med til at synliggere. En indsats pa dette omrade
kan ogsa vaere med til at understgtte en forsvarspolitisk position.

Banegods

Ses der alene pd gods pa bane, er maengden, der transporteres i Danmark vaesentlig mindre
end i Sverige og Tyskland, men dog stigende.
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2022 [mio. ton] Udvikling 2012-22

Tyskland 359 -0,2%
Norge 9,2 +2,2%
Danmark 9,5 +1,9%
Sverige 42,4 +1,5%

Tabel 16 Godstransport pa bane (excl. jern og malm) Kilde: NTN

Godstransport fordelt pa ruter

12022 er der ifolge RailSupports bearbejdning af data fra forskellige kilder, herunder Dan-
marks Statistik, transporteret knap 1,5 ton gods med faergerne mellem Norge og Danmark.
Hirtshals - Larvik er den sterste af faergeruterne med ca. halvdelen af den samlede gods-
maengde mellem landene. Samtidig blev der transporteret 1,9 millioner ton i 148.000 lastbiler
pa faergerne mellem Frederikshavn og Geteborg, altsa mere end pa faergeruterne fra Norge
samlet set.

Faergetrafikken har haft en god udvikling og det ses specielt pa den dominerende rute mellem
Hirtshals - Larvik og udger ca. 47% i 2022. Ruten Hirtshals - Kristiansand har ligget stabilt om-
kring 400.000 ton de seneste 9 ar og stod i 2022 for knap 26%. Hirtshals - Stavanger/Bergen
har haft en mere svingende udvikling. Ruten havde et samlet volumen pa 538.000 ton i 2018. |
2022 var den faldet til 264.000 ton, som svarer til ca. 17% af det totale volumen pa feerger.
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Udvikling i ferjetrafikken Norge - Jylland, i tonn
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Figur 27 Trafikudvikling pa feergeruter mellem Danmark og Norge inkl. nedlagte ruter [ton] Kilder: RailSupports bearbejd-
ning af DST tabel SKIB32

Nogle typer af transportmidler er mere direkte overfgrbar til at blive transporteret med gods-
tog i stedet. Det geelder fx EU trailer og lashenger (lase haengere, der transporteres ombord pa
faergen med terminaltraekvogne. Fordelingen nedenfor er et skeon baseret pa rederiernes vur-
dering.

Fordeling lastebiltyper 2022

= Lastebil uten tilhenger
= Lastebil med tilhenger
= EU-trailer

Lashenger

= Modulvogntog

Figur 28 Fordeling pa lastbiltyper baseret pa input fra rederierne. Kilde RailSupport
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Potentiale for banegods

| Transportministeriets rapport vedrarende jernbanegods henviser de til Interreg-projektet
COMBINE under Baltic Sea Region-programmet. Her er der foretaget undersegelser af betyd-
ningen af first/last mile. Godstransport pa jernbanen er i udgangspunktet billigere end gods-
transport pa vejen, fordi et godstog kan transportere starre maengder gods ad gangen. Men
jernbanegods skal i udgangspunkt altid omlastes fx i en kombiterminal. Rapporten fra COM-
BINE-projektet viser, at kombineret transport ofte er meget billigere end vejtransport, nar af-
standen er over 1000 km. Pa mellemlange distancer - defineret som 400-600 km - er kombine-
ret transport ofte kun lidt billigere end vejtransport, mens vejtransport er billigere pa de korte
distancer under 300 km. Kombineret transport bliver med andre ord mest konkurrencedygtigt
sammenlignet med vejtransport, nar distancen er starre end 300-400 km. Dog vil der vaere ek-
sempler, hvor en fabrik kan laesse direkte pa en godsvogn og dermed blive konkurrencedyg-
tig. Her naevner rapporten fx Carlsberg og APM containere, der har interne leverancer i Dan-
mark.

| forbindelse med Grenn Jyllandskorridor har der dels veeret korrespondance direkte med re-
derierne, ligesom der er indhentet oplysninger via en kvalitativ analyse, som RailSupport har
udarbejdet.

De er enige om, at der eksisterer et markedsgrundlag for ét daglig kombitog fra Hirtshals til
Tyskland. Der er dagligt 400+ trailere i gennemsnit mellem Danmark og Norge. Med fem af-
gange per uge og ca. 30 trailere per tog og retning, betyder det, at toget kan have ca. 600 trai-
lere (begge retninger) om ugen. Dette giver en markedsandel for trailere pa 15%. Hvis man i
en opstartsfase taenker to tog om ugen svarer det til en markedsandel pa 2%, hvilket vurderes
at veere meget realistisk.

For at mere gods kan transporteres med tog, vil det kreeve flere daglige afgange i begge ret-
ninger i fremtiden. Med prognosen for vaekst for godsvolumener, kan der vaere potentiale for
to daglige afgange.

Pa workshop med eksperter fra banegodsbranchen i september 2024 blev der peget pa laen-
gere togsaet dvs. med tekniske muligheder for op til 1.050 m og nogle naevnte endda 1.500 m.
Hverken skinnenettet pa Aalborg Havn, pa kombiterminalen i Hirtshals eller skinnenettet mel-
lem Aalborg og Hirtshals er gearet til sddanne leengder. | Hjerring bliver der fx sommeren 2024
etableret ekstra spor pa 800 m til bl.a. at kunne rangere godsvogne, der skal videre til Hirts-
hals. Aalborg Station vil kunne handtere op mod 1.050 m lange godstog. Derfor blev det dref-
tet muligheden for at banegodsselskaberne kunne dele et togsaet i Aalborg, hvorved den ene
halvdel kunne blive transporteret til Hirtshals og den anden til Aalborg Havn. Det er ikke un-
dersggt yderligere.

Aktuelle relationer for kombineret transport: Hirtshals er det klart mest aktuelle udgangs-
punkt for et nyt kombitog-tilbud i Jyllandskorridoren. Markedsgrundlaget er til stede, og kom-
biterminalen er allerede etableret. Aktgrerne eftersparger forbindelse til Rotterdam, Hamburg
og Duisburg. Af disse anbefales Duisburg som destination, da det er en stor terminal med
gode forbindelser videre. Hvis et tilbud om kombitog fra Hirtshals kommer pa plads vil det
vaere ngdvendigt at se pa bedre sporforbindelser til norske havner med henblik p3, at gen-
nemgdende fragt af lashaengere med tog-feerge-tog bliver mulig. | ferste omgang bar der ses
pa Kristiansand.
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Combined transport chain (Full Load)
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Figur 29 Forenklet skitse af en transportkade af "full loads" Kilde: New Thinking

5.4 Krav og behov

Proces for jernbanegods til Hirtshals

Den 2. maj 2024 blev der af godsoperataren DB Cargo gennemfart en testkersel af et godstog
til Hirtshals Kombiterminal. Testkarslen forlgb relativt problemlest, og bekrzeftede, at der
uden stgrre vanskeligheder kan gennemferes de nedvendige rangeringer pa Hjerring og Hirts-
hals Stationer. Testkerslen bekraftede ogsa, at der for Nordjyske Jernbaner ligger en betyde-
lig administrativ og sikkerhedsmaessig opgave i at veere infrastrukturforvalter for en straek-
ning, hvorpa der foregar godstransport. Hirtshals Havn har ogsa vaeret teet involveret i proces-
sen. De har blandt andet veaeret en del af dialogen mellem operater, Nordjyske Jernbaner,
kommune, terminaloperater, rederier og kunder. En af leeringerne fra testkarslen har veeret,
at denne dialog er enormt vigtig for at banegods til Hirtshals skal blive en succes. Alle skal fx
hele tiden veere pa samme informationsniveau.

Testkarslen blev gennemfart med henblik pa fremadrettet at kunne have regelmaessig gods-
karsel til Hirtshals Kombiterminal fra 2025. Opgaven for DB Cargo er nu at afsgge markedet og
finde ud af, om etableringen er kommerciel baeredygtig - med andre ord, er der et tilstraekke-
ligt kundegrundlag til at skabe en forretning. | forhold til godstransport, vil Nordjyske Jernba-
ners rolle vaere afgraenset til at vaere infrastrukturforvalter for Hirtshalsbanen og er derfor ikke
involveret i de kommercielle dele af processen. Selve kombiterminalen er bygget og ejet af
Hjorring Kommune og det vil veere enten Hirtshals havn eller en kommende operatgr, der vil
blive infrastrukturforvalter pa denne.

Skal der etableres regelmaessig godskarsel til Hirtshals Kombiterminal, udestar en indsats for
dels at stramline processerne i forhold til losning og lastning af godsvognene pa kombitermi-
nalen, dels at handtere forhold vedrgrende belysning, stej m.v. Der er igangsat en proces til
héndtering af dette hos Hjerring Kommune og Hirtshals Havn. Det vil blandt andet ske i sam-
arbejde med en eventuel godsoperater. Hjerring Kommune vil gjensynlig skulle foretage yder-
ligere investeringer pa terminalen, hvis der bliver fast drift af gods fra Hirtshals.

Tekniske forudsaetninger og udfordringer i.f.t. jernbanegods til Hirtshals

Gennem de seneste ar har mange store udviklings- og vedligeholdelsesprojekter pa Banedan-
marks straekninger gjort, at omfanget af sporspaerringer, herunder langvarige totalspaerringer,
har vaeret hgjt. Denne situation fortsaetter et par ar ud i fremtiden. 1 2024 har der vaeret helt
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eller delvist spaerret fra maj til oktober mellem Aarhus og Hjerring. Herefter er der ikke plan-
lagt spaerringer pa det nordjyske banenet, men der vil i 2025 og 2026 ske sporarbejder om-
kring Aarhus H, hvilket betyder begraenset kapacitet for godstransport og med en starre om-
karsel for transport til/fra Nordjylland.

Disse sporspaerringer kan helt umuliggere karsel, eller de kan for godstogs vedkommende,
betyde at der ma kares leengere omveje. Dette forhold ger godstransport pa skinner mindre
attraktivt, og har haft betydning for den langstrakte proces med at fa godstransport til Hirts-
hals Kombiterminal gjort kommercielt relevant.

Med udsigt til feerre sporspeerringer og fortsat stigende trafikintensitet pa vejnettet, vil gods-
transport pa skinner blive mere interessant og relevant. Sikring af de optimale rammebetin-
gelser, herunder etablering af kereledning, der muligger anvendelse af elektriske lokomotiver
samt etablering af ERTMS Level 2 signalsystem pa Hirtshalsbanen vil ogsa veere med til at gere
godstransport attraktiv, idet godstog pa Hirtshalsbanen kan kere under samme regelsaet som
pa Banedanmarks straekninger.

Hirtshals Havn har givet input til godsanalysen og skriver blandt andet: Der skal arbejdes bdde
kommercielt, men ogsa politisk for at der etableres kareledninger nord for Aalborg. Der er lagt
op til at der i dette omrdde skal kere med batteritog. Dette gor at Nordjylland igen bliver afskd-
ret fra at blive en del af det store jernbanenetvaerk, som det skete med ETCS. Der er ingen jern-
baneoperatorer, der vil allokere, hvis det reelt bliver en mulighed, et godstog i Nordjylland bare
kersel her. Alle lokomotiver indgdr i en sterre supply chain og skal kunne anvendes alle steder i
Europa.

| rapporten fra Transportministeriet i 2021 peger de pa elektrificeringen af jernbanen mhp. at
styrke vilkarene for eldrevne og mere klimavenlige godstog. Her har de imidlertid alene fokus
pa korridorer fra gst via enten Sgnderjylland eller over en kommende Femern-forbindelse. De
henviser desuden til Infrastrukturaftalen sommeren 2021, hvor der er afsat midler til at fjerne
flaskehalse ved Ringsted, Kalvebod, Kebenhavns Lufthavn og mellem Tinglev og Padborg.

Aalborg Havn

Port of Aalborg overtog i 2009 jernbanen fra Aalborg Station til Aalborg Havn og har siden
istandsat sporene og fdet gang i transport af gods via jernbane. Port of Aalborg arbejder lo-
bende med at forbedre forholdene yderligere pa havnen samt for de 16 km stamspor dertil.
De arbejder desuden ogsa aktivt for bedre rammevilkar generelt for gods pa banen i det dan-
ske. Muligheden for gods pa bane er en aktiv del af havnens strategi omkring logistik og havn.

Brugerne af muligheden for gods pa bane er godsoperaterer, spediterer, rederier, importerer
og eksportgrer der gnsker at benytte en grgn transportlgsning med en hgj leveringssikkerhed.
Havnen arbejder med badde internationale og nationale virksomheder for at fa godset over pa
banen. Oftest er en banelasning skonomisk fordelagtig, nar der karers over laengere straeknin-
ger. Dette vaerende for internationale trafikker typisk, men ogsa nationale trafikker viser sig
gkonomisk fordelagtige, ndr hele logistikkaeden belyses.

Port of Aalborg har seks banegodsomrader hvoraf 4 er aktive og abne spor. Terminal 2 og 3 pa

figur 30 ikke i brug, men kan abnes og udvides safremt vaekst og efterspergsel tilsiger det.
Rangersporene lige syd for @sthavnen har en leengde pa hhv. 402 og 546 meter og er kritiske
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for rangering ind og ud af havnen med gods. Det samme er spor 21 og 22 ved Aalborg Station.
Disse er Banedanmark infrastruktur, men afsat af Banedanmark til gods og infrastrukturpro-
jekter. Jernbanesporet fra havnen lgber ind til Aalborg Station, hvor der fra disse spor sker en
rangering inden toget kan fortsaette mod syd. Der er ikke planer om at skabe en mere direkte
adgang til sporene mod syd, idet det ikke star mal med sterrelsen af den gene det er at skulle
rangere.

& Banegodsteminaler

Figur 30 Faciliteter for jernbanegods pa Aalborg Havn

Jernbanegods fra Aalborg er ligesom gods fra Vendsyssel afhaengig af de sporarbejder, der er
syd for Aalborg fx omkring Aarhus Hovedbanegard. Ellers har Port of Aalborg haft god succes

med at fa samarbejder op at kere med bade godsoperaterer, interesseorganisationer og virk-
somheder. Derfor er der nu afgang med godstog 4 gange ugentligt. Det vurderes, at der er po-
tentiale for yderligere afgange. Det seneste ar har dog vist at starre lukninger af infrastruktur i
Jyllandskorridoren ggr at udviklingen af banegods er udfordret af rammevilkar og infrastruk-
turarbejde.

Jernbanen fra Aalborg Station til Aalborg @sthavn er ca. 16 km lang og Aalborg Havn forventer
ikke at denne straekning bliver elektrificeret. Uanset om straekningen pa laengere sigt bliver
betjent med batterilokomotiv, diesellokomotiv eller en variant heraf, vil afstanden udgere sa
lille en del af den samlede rute, at samlet set vil vaere et meget gront tilbud til kunderne. Yder-
mere vil der stadig veere behov for at man skal kunne rangere rundt pa havnen uden kgreled-
ninger, da mobiliteten pa havnen skal tilgodese alt fra store kraner, reachstackere, tog, lastbi-
ler osv.

Frederikshavn Havn

Der arbejdes ikke aktivt med at fa mere banegods til Frederikshavn. For ar tilbage har der vee-
ret mulighed for at kere tog direkte ombord pa en faerge til Géteborg. Denne mulighed har
ikke veeret benyttet i mange ar og sporene til havnen er ikke laengere i brug.

Gods til og fra Sverige har en enklere adgang via Sjeelland, hvilket vil blive endnu mere interes-
sant, ndr det muligt at benytte en ny Femernforbindelse med direkte rute til Tyskland.
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Fremtidige muligheder for at forbedre potentialet yderligere

Ifelge Transportministeriets rapport vedrgrende jernbanegods vil det teoretisk set med den
nuveaerende infrastruktur veere muligt at ege maengden af godstog mellem Fredericia og Aal-
borg, sa der kerer 12 daglige godstog pa straekningen uden pavirkning af passagertrafikken.
Kapaciteten pa straekningen i dag, vil veere opbrugt ved 20 daglige godstog, hvorefter der vil
vaere behov for at anlaegge en ny jernbane. Der er med andre ord kapacitet til at kere betyde-
ligt mere jernbanegods.

Kapaciteten pa delstraekningen Aalborg-Hirtshals er i dagtimerne i dag fyldt ud med passager-
trafik, og det vil med den nuvaerende infrastruktur ikke vaere muligt at indsaette godstog pa
straekningen i dagtimerne. Det skyldes primaert kapacitetsbegraensningerne mellem Aalborg
og Lindholm (Limfjordsbroen, som er enkeltsporet), men der peges ogsa pa lange vigespor i
Vendsyssel, som godstoget kan kare ind pa. Hvis der igen skal kare godstog mellem Aalborg
og Hirtshals, skal det derfor ske i aften- og nattetimerne, hvor der vil vaere plads til i gennem-
snit 2-3 daglige godstog. Nordjyske Jernbaner har i deres nuvzerende kareplan dog ogsa peget
pa en mulighed midt pd dagen, hvor passagertransporten sa vil skulle udga. Det konkrete tids-
punkt er valgt ud fra, hvornar det vil pavirke passagererne mindst.

En enkelt godsoperatgr har i forbindelse med kereplanlaegningen de seneste ar bestilt kanaler
til og fra Hirtshals, men kerslerne er siden blevet aflyst pa grund af manglende efterspargsel
pa godsfragt.

Der er herudover en meterbegransning pa 600 meter i forbindelse med, at godstog skal vende
i Hjerring og Aarhus. Godstog, der er laengere end 600 meter, vil dog godt kunne vendes pa et
hovedspor og dermed handteres pa straekningen. Sommeren 2024 er der anlagt et dobbelt-
spor pa 800 m, som giver bedre muligheder for at vende.

Banegodsbranchen naevner i workshop, at en shunt ved Aarhus vil vaere en af de vaesentligste
forbedringsmuligheder. De tidsmaessige gevinster ved ikke at skulle ind til Aarhus banegard
for at vende med godstoget vil have stor effekt pa den samlede rejsetid. Herudover vil det give
mulighed laengere togsaet.

Lokomotiver til godstransport vil labende overga til elektriske tog pa jernbanens hovednet.
Det skyldes dels, at hovednettet i Europa bliver elektrificeret - bade af hensyn til gren og hur-
tig passagertransport og at der stilles krav hertil for Ten-T straekninger. | Nordjylland vil der
indenfor nogle fa ar vaere elektrificeret til Lindholm, mens det ikke er afklaret hvad der skal
ske nord for Lindholm. Indtil videre har regeringen peget pa ladeinfrastruktur til batteritog. |
arbejdsnotat vedrgrende elektrificering undersgges fordele og ulemper naermere. I relation til
godstransport med bane vil det veere en fordel at sa meget som muligt af jernbanestraeknin-
gen bliver elektrificeret for at undga skift i lokomotiv.

e Elektrificering til Hjerring OG Hirtshals giver optimale muligheder for godstransport til
kombiterminalen og dermed sammenhaengen til bl.a. Norge.

e Elektrificering af Banedanmarks straekning vil betyde, at der skal findes en anden los-
ning fra Hjerring til Hirtshals. Godstog skal uanset rangere med henblik pa at banen
videre mod Hirtshals kraever at lokomotivet traekker fra modsatte ende. Straekningen
er pa ca. 17 km hvorved det vurderes at et batterilokomotiv eller et diesellokomotiv,
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der fx overgar til HVO vil kunne sta for den videre transport. Det kunne vaere samme
lesning pa banen ud til Aalborg Havn, hvor der ikke er planlagt elektrificering.

e Enundersagelse gennemfert i efteraret 2024 omkring batteritog pa Banedanmarks
straekninger peger pa elektrificering som den bedste lgsning, mens den naestbedste
lasning er at lade et batteridrevet lokomotiv traekke godsvogne fra Aalborg station
dels til Hirtshals og dels til Aalborg Havn.

Rammebetingelser og organisatoriske barrierer

Pa workshop med eksperter fra banegodsbranchen bl.a. Banedanmark, Trafikstyrelsen, DB
Cargo, VikingRail, havnene, ScanMed-korridoren og Nordjyske Jernbaner i september 2024
var det tydeligt, at det der blev set som den starste barriere bade pa kort sigt (2030) og pa
laengere sigt (2040 og senere) var rammebetingelserne. Infrastruktur kan typisk leses (med
penge). Nedenfor er naevnt nogle af rammebetingelserne og forslag til hvordan de kan lgses:

e Kanalansggning i meget god tid gor godstransport ufleksibel og dermed ikke konkur-
rencedygtig -> systemkanaler, der kan bruges hver dag/booking med kort frist
(samme dag)

e Sporarbejder bliver ofte udmeldt med kort frist -> bedre samarbejde mellem Ba-
nedanmark og Trafikstyrelsen

e Reglerfra EU bliver "overimplementeret” fx 14 tons regel - giver en frygt for hvad bli-
ver den naeste regel-> bedre kommunikation mellem branchen og politikerne

e Kravom andring i materiel fx betyder nyt signalsystem store investeringer for opera-
torerne, hvilket saerligt for de mindre virksomheder opleves som massivt -> mulighed
for tilskud/kompensation

e Regler pa tveers af landegraenser -> graensestation fx ved Hamborg

e Mangler sasmmenhangeden banegodsstrategi -> presse pa det politiske niveau for at
fa udarbejdet en strategi, hvor projekter pa banenettet ses i sammenhang til gods.
Gods og passagertransport pa jernbane er ikke hinandens konkurrenter

e Mangel pa selvsteendig terminaloperater i Hjgrring -> der skal etableres en organisa-
tion i Hirtshals, der kan varetage de mange forskellige opgaver, der er i relation til at
en banegodsterminal kan fungere i praksis.

Transportministeriet underbygger i deres rapport Analyse af jernbanegods nogle af de poin-
ter, der kom frem pa workshoppen. Den nuvaerende proces for tildeling af kanaler til jernba-
negodsvirksomheder angives fx som vaerende en barriere for nye godsjernbanevirksomheders
indtraeden pa markedet. Virksomhederne seger om kanaler én gang om aret for ét ar ad gan-
gen. Dette lange tidsperspektiv i tildelingsprocessen er en udfordring for jernbanegodsvirk-
somhederne, fx fordi de ikke ngdvendigvis kender deres kunder og disses behov for godsker-
sel et ar frem - eller blot en maned frem.

Processen for kanalanseggning betyder ogsa, at mange kanaltildelinger aflyses, hvilket betyder
ekstra arbejde hos bl.a. Nordjyske Jernbaner i forhold til at kereplanen indrettes efter de til-
delte kanaler.

Europeeiske infrastrukturforvaltere, herunder Banedanmark samt passager- og godsjernbane-
virksomheder har siden 2014 i faellesskab arbejdet pa at udvikle en ny metode til kapacitetstil-
deling pa jernbanen; en metode som i hgjere grad skal afspejle de markedsvilkar, jernbane-
virksomhederne arbejder under. Den nye metode til kanaltildeling kaldes TimeTable Redesign
(TTR). TTRintroducerer to forskellige mader at sege om kanaler pa. Jernbanevirksomheder
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skal fortsat kunne sgge kanaler én gang om aret for ét ar, men de far med TTR derudover mu-
lighed for at sege kanaler lebende i labet af kereplansaret. For at dette bliver muligt, skal in-
frastrukturforvaltere reservere eller sikre kapacitet til den lgbende proces og dermed sikre, at
ikke al kapacitet bliver tildelt pa én gang. Malet med TTR er at udnytte den kapacitet, der i dag
bliver brugt til fx gods, mere optimalt. Der er dermed ikke tale om at tildele mere kapacitet til
gods pa jernbanen pa bekostning af passagertransport.

Korridoren op gennem Jylland til Hirtshals er netop blevet optaget som en del af Scan-Med-
korridoren. Det betyder, at gods pa bane i princippet har fortrinsret ift. kanaltildeling. | praksis
vil der dog blive taget hgjde for de forskellige behov pa straekningen.

Afgiftsstrukturen naevnes ogsa som en usikkerhed, hvor der er afgifter af forskellig art fx for at
benytte infrastrukturen og til enten diesel eller el. Banegods far til gengaeld et miljatilskud re-
lateret til vaegten af det gods der transporteres pa bane. Transportministeriet har beregnet, at
straekningen Padborg-Hirtshals for et godstog vil koste 3.228 kr. i afgifter fratrukket miljatil-
skud, mens de tilsvarende lastbiler (52 lastbiler) samlet betaler 18.408 kr. i afgifter. Baseret pa
dette regnestykke burde det vaere en konkurrencemaessig fordel at transportere godset ved
brug af jernbane. Afgifter pd den almindelige drift naevnes heller ikke som en barriere i work-
shoppen med banegodsbranchen. Til gengeaeld kan usikkerheden omkring nye regler og heraf
afledte investeringer veere en udfordring.

5.5 Konklusion

Det der star tilbage som barrierer for mere banegods er primzert arbejdet med en raekke ram-
mebetingelser, der skal sikre fleksible og konkurrencedygtige vilkar dels hvorvidt det er mu-
ligt for de kommercielle aktgrer at omdanne potentialet til gods i godsvognene. Regionen og
Regionens samarbejdspartnere kan bidrage med interessevaretagelse ift. at fa skabt en god
dialog mellem branchen og de relevante politikere. | forhold til at fa opbygget en kommerciel
interesse ligger denne opgave hos godsoperatarerne med hjalp fra bl.a. Hirtshals Havn og de
virksomheder, der er tilknyttet havnen ift. at udnytte deres netvaerk.

Allerede i dag kan omlastningen pa kombiterminalen ske meget smidigt og effektivt. Bade
pris og tid har stor betydning i forbindelse med levering af gods, hvorfor det er et omrade,
hvor der ogsa fremover skal vaere fokus pa udvikling.

Jernbanegods som en del af fremtidens lgsning for godstransport gennem Nordjylland vil
kraeve at der er fokus pa et videre udviklingsperspektiv for jernbaneinfrastrukturen. Initiati-
verne bestar af:

e Etablering af nyt signalsystem pa Hirtshalsbanen

o Tilvejebringe mulighed for gran fremdrift af godsvognene i form at elektrificering som
1. prioritet og grundlag for batteridrevet lokomotiv fra Aalborg.

e Udvikling af spor bade i Vendsyssel, mellem Aalborg og Aarhus, rundt om Aahus og ge-
nerelt pd jernbanen nationalt.

e Fortseette det gode samarbejde omkring af gere det nemt og enkelt at veelge jernba-
nen til transport af gods.

e Understatte interessevaretagelse omkring gode rammebetingelser for gods pa bane
nationalt og i EU, herunder fokus pa military management.
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Punkt 3, Bilag 1: Bilag 3
Fremtidens togdrift i Nordjyllang
analyserapport 1.0.pd

6 Vision og barende
principper




6.1 Vision

Visionen for fremtidens togdrift i Nordjylland balancerer togdriftens betydning for den regio-
nale udvikling med baeredygtige lasninger i relation til gkonomi, teknik, klima og social betyd-
ning.

FREMTIDENS NORDJYSKE TOG-
DRIFT SKAL FORTSAT LEVERE AT-
TRAKTIVE TOG TIL DE NODJYSKE
PASSAGERER.

SAMTIDIG SKAL DER ARBEJDES
FOR ET SAMMENHANGENDE,
GRONT OG EFFEKTIVT TOGSY-
STEM, DER KAN VARE UDVIK-
LINGSDRIVER | HELE NORDJYL-
LAND
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6.2 Baerende principper

Arbejdet med regional togdrift er meget komplekst og influerer pa en raekke forhold fra den
overordnede udvikling i et omrdde til den daglige logistik. Som pejlemzerker for visionen er
der her peget pa nogle baerende principper. Disse principper er dreftet og godkendt i hhv. Ud-
valg for Regional Udvikling og Innovation i Region Nordjylland og i Kontaktudvalget med del-
tagelse af det regionale formandskab og de nordjyske borgmestre.

De besluttede principper peger ikke alle i samme retning. Nogle af dem vil i nogle tilfaelde
have en indbyrdes modsaetning. Derfor er principperne opstillet i en prioriteret reekkefelge in-
denfor de tre overordnede principper, som indgar i visionen.

1. Attraktive tog til de nordjyske passagerer
2. Sammenhangende, gront og effektivt togsystem
3. Togdriften som udviklingsdriver

1. Attraktive tog til de nordjyske passagerer

I.  Jernbanen er en del af Nordjyllands hovednet. Persontogtrafikken prioriteres, hvor
der er flest nuvaerende og potentielle passagerer.

Il.  Togdriften skal veere konkurrencedygtig. Der prioriteres kort rejsetid og hgj frekvens.
De interne rejser har prioritet, men rejser ind/ud af regionen er ogsa vaesentlige.

lll.  Jernbaner man kan stole pa. Det prioriteres at have robuste kareplaner, sa togene
kommer til tiden.

2. Sammenhangende, grant og effektivt togsystem

I.  Derarbejdes for mest mulig elektrificering med kereledninger for at skabe grundlag
for klimaneutral og emissionsfri togdrift i regionen og ind/ud af regionen.

ll.  Det prioriteres at skabe kereplaner med fa skift for de store rejsestramme og at de
nedvendige skift bliver korte og smidige.

[ll.  Stationerne prioriteres som attraktive og effektive knudepunkter med god adgang til
den omkringliggende by i form af bl.a. cykel- og gangstier.

IV.  De tekniske muligheder og pa tvaers af ejerforhold forfalges med henblik pd mere ef-
fektiv togdrift.

3. Togdriften som udviklingsdriver

I.  Den regionale sammenhang og koblingen til det nationale hovednet for jernbane pri-
oriteres for bade passagertransport og gods

[l.  DSB kgrer fierntog til de store byer pa skinnenettet i Nordjylland og til lufthavnen
[ll.  Principper tilpasses en naturlig udvikling i bl.a. demografi

IV.  Godtsamarbejde og lokal medbestemmelse i forhold til bl.a. standsningsmenster er
vigtig
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7 Initiativer




7.1 Nye og eksisterende stationer

Undersage muligheder og konsekvenser ved at lukke hhv. tre stationer pa Skagensba-
nen og to stationer pa Hirtshalsbanen.

Der ses pa konsekvenser for den gvrige togdrift, herunder driftsgkonomi pa straeknin-
gerne samt pa passagerkonsekvenser, se ogsa initiativer vedrgrende kerselsmenster.
Tilgeengelighedsgennemgang af alle stationer med brug af tilgeengelighedsrevisor
og/eller tilgeengelighedsudvalg/handicaprad.

7.2 Elektrificering af togdrift

Arbejde for elektrificering med kareledninger i Vendsyssel gennem interessevareta-
gelse ift. statslig investering med tilskud fra EU-midler pa Ten-T-straekning

o Fase 1: Kgreledninger Lindholm-Frederikshavn

o Fase 2: Kereledninger Hjgrring- Hirtshals

o Fase 3: Batteritog Skagensbanen
Sekundazert arbejde for statslig investering i overgang til batteritog, herunder investe-
ring i ladeinfrastruktur i bade Hjerring og Frederikshavn, materiel til hhv. person- og
godstransport samt haevet tilskud til infrastruktur pa lokalbaner som folge af tungere
materiel.

7.3 Karselsmganster for fjern- og regionaltog

Arbejde for statslig finansiering af hastighedsopgraderinger med hurtigere tog, sn-
dringer i sikringsanlaeg, fjernelse af overkersler, forbedring af banens beskaffenhed og
justeringer pa stationer. Hastighedsopgraderingen vil kunne reducere rejsetiden mar-
kant og forbedre driftsstabiliteten.

Arbejde for statslig finansiering af dobbeltspor hhv. ved Tolne og syd for Brenderslev i
to forskellige udstraekninger, som skal sikre en mere stabil drift og udnytte ha-
stighedsopgraderingerne fuldt ud

Arbejde for nye kareplaner, hvor der enten kares et hurtigt regionaltog én gang i ti-
men, hvor toget standser ved alle stationer undtagen Kvissel og Tolne. Alternativ et
eksprestog, der kun standser Frederikshavn, Hjgrring, Branderslev og Aalborg Vest.
Dette vil reducere rejsetiden yderligere og gare toget mere konkurrencedygtigt med
bilen. Eksprestoget vil svare til fjerntogets standsningsmenster.

Der skal traeffes beslutning om, hvorvidt der i forlaengelse af analyserne skal foretages
en mere grundig vurdering af lokalbanernes videre udvikling, herunder en vurdering
af, om Nordjyske Jernbaner har mulighed for at udnytte en reduceret rejsetid til mere
effektiv drift og/eller drift andre steder pa jernbanenettet.

Opfelgning pa Nordjyske Jernbaners strategi for klimasikring af jernbanen

Arbejde for, at klimsikrende tiltag pa jernbanen bliver finansieret gennem investe-
ringstilskud eller anden statslig medfinansiering.
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7 4 Gods pa bane

Etablering af nyt signalsystem pa Hirtshalsbanen

e Tilvejebringe mulighed for gran fremdrift af godsvognene i form at elektrificering som
1. prioritet og grundlag for batteridrevet lokomotiv fra Aalborg.

e Udvikling af spor bade i Vendsyssel, mellem Aalborg og Aarhus, rundt om Aahus og ge-
nerelt pa jernbanen nationalt.

e Fortseette det gode samarbejde omkring af gare det nemt og enkelt at vaelge jernba-
nen til transport af gods.

e Understatte interessevaretagelse omkring gode rammebetingelser for gods pa bane
nationalt og i EU, herunder fokus pa military management.
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Punkt 4: Betjening af Hospitalsbyen med kollektiv trafik

24. oktober 2025

4. Betjening af Hospitalsbyen med kollektiv trafik

Hospitalsbyen i Aalborg abner for alvor for patienter i starten af 2026. Hospitalet bliver derfor en ny
vigtig rejsedestination for den kollektive trafik og for NT’s Flextrafik. NT er involveret i tre projekter,
der alle omfatter Hospitalsbyen.

Projektet “Hospitalsbyen — baeredygtig pendling” har fokus pa baeredygtig mobilitetsadfeerd og fokus
pa, at der er det rette udbud af kollektiv trafik til Hospitalsbyen.

Knap 5.000 medarbejdere far deres daglige gang i Hospitalsbyen, og det skal sikres, at den kollektiv
trafik er et attraktivt produkt, der matcher behovene for de mange medarbejdere, patienter og
pargrende, der skal til og fra Hospitalsbyen.

Pa bestyrelsesmgdet ggres kort status pa projektet, der bade omfatter Region Nordjylland, Aalborg
Kommune og NT.

Det indstilles,
e at orienteringen tages til efterretning.



Punkt 5: Status for kontrol af arbejdsklausuler

24. oktober 2025

5. Status for kontrol af arbejdsklausuler

Pa mgdet orienteres om status for arbejdet med arbejdsklausuler samt den nuvarende praksis for
opfelgning og kontrol.

NT samarbejder med arbejdsmarkedets parter om at kontrollere de data, der modtages fra leverandg-
rerne. En grundlaeggende forudsaetning for samarbejdet har vaeret, at bade arbejdsgiver- og arbejdsta-
gersiden skal vaere enige om vurderingen af materialet, inden NT videregiver resultatet til vognman-
den.

Dansk Erhverv (DE) har ikke deltaget som fast medlem af kontroludvalget, men har hidtil bistaet med
vurderinger i de tilfaelde, hvor de repraesenterer arbejdsgiversiden i den relevante overenskomst. DE
har nu meddelt, at de ikke leengere gnsker at bista i vurderingerne.

Dette betyder, at NT er udfordret i forhold til at gennemfgre vurderinger, hvor begge parter hgres.
Uden en fzelles verificering risikerer NT at treeffe afggrelser pa et ufuldstendigt grundlag, hvilket i
yderste konsekvens kan fgre til uberettigede sanktioner og potentielt erstatningsansvar. For at imgde-
ga denne risiko har administrationen indhentet tilbud fra en ekstern konsulent, der kan bista kontrol-
udvalget i vurderingen af materialet. Denne Igsning skal sikre, at data bliver behgrigt verificeret, og at
risikoen for fejlvurderinger minimeres.

Administrationen er i dialog med de gvrige trafikselskaber om omradet. Movia er det eneste selskab,
der anvender en lignende model og har valgt kun at hgre den ene part i de tilfeelde, hvor DE repraesen-
terer arbejdsgiversiden. Dette kompromitterer efter administrationens vurdering den grundlzeggende
forudseetning om, at bade arbejdsgiver- og arbejdstagersiden skal hgres.

Udgiften til ekstern konsulentbistand estimeres til ca. 120.000 kr. arligt afhaengigt af antallet af sager,
der kraever bistand.

Det indstilles,

e at orienteringen tages til efterretning, og
e at administrationen indgar aftale med en ekstern part, der kan bista kontroludvalget i vurderingen
af materiale.



Punkt 6: NT Trivsel 2025

24. oktober 2025

6. NTtrivsel 2025

| september 2025 Igb administrationens arlige NTtrivsel af stablen, som er vores APV og trivselsunder-
sggelse.

NTtrivsel handler om medarbejdernes trivsel pa arbejdspladsen, og formalet med spgrgeskemaunder-
spgelsen er at skabe et solidt fundament for vores dialog om et godt arbejdsmiljg. Malet er at belyse
styrkerne og udviklingsmulighederne, og med afszet i dette kan vi sammen stgtte op om og udvikle
trivslen hos NT.

Siden 2024 gennemfgrer vi NTtrivsel arligt, og NTtrivsel suppleres af Igbende pulsmalinger kaldet NT-
pulsen, hvor vi retter blikket mod saerlige fokusomrader fra NTtrivsel.

Pa mgdet praesenteres resultaterne fra undersggelsen, herunder den efterfglgende proces med hand-
lingsplaner.

Det indstilles,
e at orienteringen tages til efterretning.

Bilag
Bilag 6: NTtrivsel 2025
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Vores ambition for NTtrivsel '~.

 @Onske om at veere en attraktiv
arbejdsplads.

 Fokus pa arbejdsglaede - bl.a. med
vores grundveerdi om, at vi gar glade
til og fra arbejde.

« En trivselsmaling der er retvisende og
skaber dialog og udvikling.

« Gennemsigtighed og lgbende
opfalgning pa resultat og udvikling,
pa tveers af MED, ledelse og de

enkelte teams. SRS '
virejser sammen @
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indhold og
udfgrelse

w
—_

3,3

w
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’
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2,9
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3,0
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3,0
4,0
3,5
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39
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Udvikling 5.
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3,2
3.3
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3.3
3,6
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3.8
3.2
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3.3
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2,8
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34
3,5
3.1

Psykologisk
tryghed

3,2
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3.3
2,9
3,8
3,5
3.9
2,6
3,2

3,6
3,2

2,8

34
3,2
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Samlet score
Engagement

Indeklima
Samarbejdsevner

Stotte

Direktion

Ergonomi

Kreenkende handlinger
Stress og burnout
Sikkerhedskultur
Information og retningslinjer
Arbejdstid og -maengde
Naermeste ledelse

Vurdering af arbejdspladsen

Arbejdets indhold og
udfgrelse

Udvikling & karriere
Psykologisk tryghed

3.0
3.1

2.7
3.3
2.6

3.8

3.0
3.3
3.2

3.3

3.2
3.2

3.1
3.1

3.3

3.8
2.7
3.1

3.1

Stort ” engagement” bilandt os, cg er
meget tilfredse med ” arbejdets indhold
og udfgrelse” .

Trods vores investeringer i et forbedret
" indeklima” - luft, stgjafskeermninger

og lys — er der fortsat markant
utilfredshed.

Markant tilbagegang i ” stress og
burnout” samtidig med fremgang i
" arbejdstid og -maengde” .

n

Forbedringspotentiale i vores

" samarbejdsevner” samtidig med, at vi
ser” stgtte” og vores generelle
kollegaskab og samarbejde som styrker.

Signal i forhold til en mere synlig
" direktion” og kommunikation
omkring strategi og retning.



NTtrivsel 2025 1.0.pp

" Hvad goar NT til et godt sted at arbejde?”

Andel Kommentarer

Kommentarer, der beskriver relationerne mellem kollegaer og mellem medarbejdere og

Kollegaskab og 39 % | ledere. Daekker over feellesskab, det gode kollegaskab, samarbejde pa tveers af afdelinger

samarbejde og den gensidige hjelp og statte.
Arbejdsmiljg og 18 % Kommentarer, der beskriver den generelle atmosfaere, tonen, og stemningen. Inkluderer
kultur ° | emner som god tone, samhgrighed, tryghed, tillid og socialt sammenhold.

Fleksibilitet og
frihed

Kommentarer, der fokuserer pa arbejdsforholdene, specielt i forhold til frihed under

(o)
7% ansvar, fleksible arbejdstider og muligheden for hjemmearbejde.

Personlig og 14 % Kommentarer, der handler om medarbejdernes udviklingsmuligheder, speendende
faglig udvikling ° | opgaver og muligheden for at praege sit eget arbejde og komme med ideer.

Kommentarer, der drejer sig om mere konkrete og handgribelige fordele ved jobbet, sasom

1 (o)
Praktiske forhold | 12 % len, frokostordning, lokaler og personalearrangementer som julefrokoster.

® ® © @ ®




ivsel 25 1.0.pp

" Hvad skal der til for, at vi ssmmen kan gere NT endnu

bedre?”

Andel Kommentarer

Kommentarer, der omhandler gnsker til ledelsen og/eller direktionen. Daekker over
behovet for kommunikation, involvering af medarbejdere og en anderledes tilgang fra
ledelsen.

Ledelse og o
direktion 29 %

Kommentarer, der fokuserer pa forbedring af tvaerfaglig kommunikation, vidensdeling og
det generelle samarbejde pa tvaers af afdelinger og teams.

Tveerfagligt

(o)
samarbejde 28 %

Fysiske og 26 % Kommentarer, der vedrgrer det fysiske arbejdsmiljg, herunder indeklima, stgj, IT-systemer
praktiske forhold ° | og lignende elementer.

personlig 12 % | Daekker over efterspgrgsel pa nye, speendende opgaver og bedre interne
udvikling karrieremuligheder.

Kommentarer, der omfatter arbejdsbyrde, kompensation og overarbejde. Beskriver behovet
for en mere retfeerdig balance mellem arbejdsindsats, lgn og fritid

Balance i

(o)
arbejdslivet >%

@ Faglig og Kommentarer, der handler om medarbejdernes gnske om at blive udfordret og udvikle sig.
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NTtrivsel
resultatet
2023, 2024 og 2025




Total score
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Sikkerhedskultur &

Sikker indretning af arbejdspladsen: Er der steder i NT's lokaler, der udggr en fare for din
sikkerhed? (Hvis ja, sa giv straks besked om hvor til en af NT's arbejdsmiljgrepraesentanter.
Skriv ogsa meget gerne her en kommentar om hvor.) —-Spargsmal/ korrigeret

(o)
4.0 37 3.8 3.8 100%

(o)
3.5 0%

80%
3.0
70%

2.5 60%

20 50%

40%
15 Y
30%
1.0
20%

0.5 10%

0,
0.0 023 So2 - U 2023 2024 2025
= Ja 6% 5% 6%

® Score ® Nej 94% 95% 94%



Sikkerhedskultur

Sikker indretning af arbejdspladsen: Er der steder udenfor NT's lokaler, hvor du faerdes i Igbet
af din arbejdsdag, der udgar en fare for din sikkerhed? Fokuser gerne pa forhold NT har
mulighed for at pavirke. (Hvis ja, sa giv straks besked om hvor til en af NT's
arbejdsmiljgrepraesentanter. Skriv ogsa meget gerne her en kommentar om hvor.) -
Spergsmal korrigeret

100%

6] )

&) 90%

80%
3.0
70%
2.

> 60%

2.0 50%

1.5 40%
30%
1.0
20%

0.5 10%

o,
0.0 0% 2024 2025

2024 202
0 025 mJa 13% 12%
H Score " Nej 87% 88%

&



Sikkerhedskultur

Sikker indretning af arbejdspladsen: Har du faet den ngdvendige vejledning og instruktion i,
hvorledes du kan forebygge fald og snublen udenfor NT's lokaler? Det kunne f.eks. vaere
forebyggelse af fald og snublen i bussen? — Nyt spargsmal

4.0 60%

3.5
50%

3.0
40%

24

2.5

2.0 30%

1.5 20%
1.0
10%
0.5

0.0 0%

2025
2025 = Ja 56%

® Score " Nej 39%
o <nriinna t Avar RO/



Ergonomi &

Variation i arbejdsstillinger: Benytter du mulighederne for at variere dine arbejdsstillinger?
F.eks. dit haeve/seenke bord, skifte position eller lignende? — Spargsmal korrigeret

4 70%
3.5 3.4 60%
50%
; 2.9
o s 40%
25
30%
2 20%
15 10%
o,
1 0% 2023 2024 2025
0 - Aldrig 5% 1% 3%
0.5 1 13% 2% 12%
2 25% 12% 14%
0 m3 40% 23% 36%
2023 2024 2025 m 4 - Ofte 17% 61% 34%

Score B Sprunget over 0% 0% 1%



Ergonomi

&

Smerter: Har du smerter, der pavirker udfarelsen af dit arbejde? — Usendret sporgsmal

4.0

3.5

3.0

2.5

20

1.5

1.0

0.5

0.0

2023

2024

B Score

2025

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

® Ja
¥ Nej

2023 2024 2025
19% 15% 15%

81% 85% 84%



Ergonomi

Smerter: Er dine smerter forarsaget af dit arbejde hos NT? (Tilfgj gerne en kommentar, hvis du
kender arsagen.) — Spargsmal korrigeret (2024 og 2023 var kommentar i stedet)

3.5 70%
3.0 60%
2.5 50%
2.0 40%
15 - 30%
1.0 20%
0.5 10%
0.0 0.0 )

0.0 S, oo - 0% 2023 2024 2025

Ja 0% 0% 70%

Score Nej 0% 0% 30%



Indeklima

Belysning: | hvilken grad er du tilfreds med lyset pa din arbejdsplads? — Nyt spargsmal

3.5

2.5

1.5

0.5

29

2025

Score

40%

30%

20%

10%

0%

0 - I meget lav grad
1
2

m3

® 4 - | meget hgj grad

B Snriinaet nver

2025
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17%

41%
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1%
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Indeklima

Luftkvalitet: | hvilken grad er du tilfreds med luftkvaliteten pa din arbejdsplads? — Ayt
sporgsmal

4 30%
3.5
’ 20%
2.5
E 1.8 (0%
1.5
1 (o)
o 2025
0.5 0 - I meget lav grad 16%
1 28%
’ - 24%
2025 m3 B
Score m 4 - | meget hgj grad 5%

B Snriinaet nver 194



Indeklima &

Temperatur & Traek: | hvilken grad er du tilfreds med temperaturen pa din arbejdsplads? —
Sporgsmal korrigeret (2023: Samlet sporgsmal ift. temperatur og traek)

4 50%
£ 40%
3
30%
o5 2.4
) 20%
[ 1.6
1.5 10%
1 0%
2023 2024 2025
05 0 - I meget lav grad 14% 10% 21%
1 40% 26% 30%
0 2 19% 29% 21%
2023 2024 2025 m3 19% 20% 22%
Score m 4 - | meget hgj grad 8% 14% 5%

B Snriinaet nver N% 19% 19%



Indeklima &

Temperatur & Traek: | hvilken grad oplever du gener pa grund af treek? — Spargsmal korrigeret
(2023: Samlet sporgsmal ift. temperatur og traek)

4 50%
3.5 40%
3
2.6 30%
25 2.4
5 20%
1.7
1.5 10%
L 0%
2023 2024 2025
05 0 - I meget lav grad 14% 10% 10%
1 40% 26% 17%
0 2 19% 29% 12%
2023 2024 2025 m3 19% 20% 22%
Score m 4 - | meget hgj grad 8% 14% 38%

B Snriinaet nver N% 19% 19%



Indeklima

Indeklima: I hvilken grad oplever du, at dine input vedrgrende fysisk arbejdsforhold bliver

hert? — Nyt sporgsmal

3.5

2AS

1.5

0.5

2.5

2025

Score

40%

30%

20%

10%
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® 4 - | meget hgj grad

B Snriinaet nver
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Indeklima &

Indeklima: I hvilken grad oplever du, at der bliver taget initiativer for at imgdekomme input
vedragrende de fysisk arbejdsforhold? — Nyt spargsmal

4 40%
3.5
30%
3 2.7
2.5 20%
2
10%
15
1 (o)
0% 2025
0.5 0 - | meget lav grad 5%
1 10%
0 2 18%
Score ® 4 - | meget hgj grad 28%

B Snriinaet nver 4%



Indeklima

Stgj og Forstyrrelser: | hvilken grad oplever du stgjgener, der forstyrrer udfgrelsen af dit

arbejde, i lgbet af en normal arbejdsdag? — Spargsmal korrigeret

3.5

2AS

1.5

0.5

2l

2023

2.6

2024

Score
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40%
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2
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Indeklima &

St@j og Forstyrrelser: Har du selv mulighed for at pavirke stajniveauet, hvis du oplever, at det
ind 1 mellem er for hojt? (Benytte et modelokale, bede kollegaerne om at tage snakken et
andet sted eller tale lavere osv.)

— Uaendret sporgsmal
4 40%
3.5
30%
3 2.8 2.8
2.6
2.5 20%
2
10%
1.5
L 0%
2023 2024 2025
05 0 - I meget lav grad 3% 3% 10%
1 10% 9% 15%
0 2 20% 22% 13%
2023 2024 2025 m3 34% 35% 28%
Score ® 4 - | meget hgj grad 32% 30% 32%

B Snriinaet nver N% 19% 19%



Information & retningslinjer

Instruktion & vejledning: Jeg har faet den ngdvendige instruktion og vejledning til at udfere
mit arbejde
— Sporgsmal korrigeret

100%

4.0 37 3.8

90%
3.5

80%

3.0 70%

2.5 60%
50%
20
40%

1.5 30%

1.0 20%
10%
0.5
R 2023 2024 2025
0.0 Ja 90% 94% 93%
2023 2024 2025 Nej 39, 4% 6%

B Score Sprunget over 2% 2% 1%
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Arbejdets indhold og udfarelse

Rolleklarhed: Jeg ved, hvad der forventes af mig i mit arbejde — Spargsmal korrigeret
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0.5
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2023
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Score
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Arbejdets indhold og udfgrelse &

Interessante arbejdsopgaver: Jeg har overvejende interessante arbejdsopgaver — Spargsmal
korrigeret

4 60%
3.5 3.3 50%
3.1 3.0
3 40%
2.5 30%
2 20%
1.5 10%
1 0%
2023 2024 2025
05 0 - Helt uenig 1% 1% 1%
1 1% 2% 5%
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2023 2024 2025 m3 51% 43% 44%
Score m 4 - Helt enig 30% 45% 30%

H Snriinnet nver N% N% 19%



Arbejdets indhold og udfarelse

Ungdvendige arbejdsopgaver: Jeg har nogle arbejdsopgaver, som jeg har sveert ved at se
formalet med. (Tilfgj gerne en kommentar omkring, hvilke opgaver du har sveert ved at se
formalet med.) — Nyt Spargsmal

4.0 90%

35 80%
70%
3.0
60%

2.5
50%

20 40%

1.5 30%

20%
1.0
10%
0.5
0%

2025
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Arbejdets indhold og udfgrelse &

Mening i arbejdet: Jeg synes, at mit arbejde er meningsfuldt — Spargsmal korrigeret (2024
Spurgt til, om man faler, at man geor et forskel gennem arbejdet. 2023: Ikke et sadant
sporgsmal.)

4.0 50%
£ 3.2 3.2 40%
3.0
30%
25
20%
2.0
1.5 10%
1.0 0
L 2024 2025
0.5 0 - Helt uenig 2% 2%
1 3% 3%
0.0 2 11% 7%
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Score m 4 - Helt enig 43% 43%

H Snriinnet nver N% N%



Arbejdets indhold og udfarelse

Modstridende krav: Oplever du, at modstridende krav, ift. maden opgaver skal lgses pa, udgar
et problem i din hverdag? — Spargsmal korrigeret (2024 blev der spurgt til “ i hvilken grad” )

4.0 80%
3.5 70%

3.0 o0%

(o)
2.5 o0%

40%
20
30%
1.5
20%
1.0
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Arbejdets indhold og udfarelse

Modstridende krav: Ggr du din leder opmaerksom pa det, hvis du oplever modstridende krav,
som er sveere at navigere i? — Nyt spargsmal

4.0 100%

90%
3.5 °
80%
3.0 0o

2.5 60%

50%
20
40%

1.5 30%

1.0 20%
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0.5
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Arbejdets indhold og udfarelse

Modstridende krav: Hjzelper din leder dig med at navigere i de modstridende krav, nar det er
ngdvendigt? (Nar du har gjort opmaerksom pa udfordringen.) — Spargsmal korrigeret

4 50%
4 3.3 40%
3
3
30%
3
5 20%
2 10%
1 0%
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1
0 2
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Score m 4 - Altid
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Arbejdstid og -maengde

Arbejdsmaengde: Min arbejdsmaengde er almindeligvis overskuelig — Spargsmal korrigeret

4 60%
3.5 50%
2.
3 2.7 2.7 ’ 40%
2 20%
1.5 10%
L 0%
2023 2024 2025
0.5 0 - Helt uenig 1% 8% 3%
1 9% 7% 11%
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H Snriinnet nver N% N% N%



Arbejdstid og -meengde &

Arbejdsmaengde: Min leder hjelper mig med at prioritere i opgaverne, nar det er ngdvendigt.
(Nar jeg har gjort opmaerksom pa udfordringen.) — Spargsmal korrigeret

4 50%
3.5 . 3.9 6
3 2.9
30%
2.5
5 20%
1.5 10%
1 0%
2023 2024 2025
0.5 0 - Helt uenig 0% 2% 2%
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0 2 23% 16% 12%
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H Snriinnet nver N% N% 9%



Arbejdstid og -meengde &

Arbejdsmaengde: Hvor ofte har du tidsfrister, hvor tidsfristerne trods omprioriteringer stadig
er svaere at overholde? — Usendret spargsmal
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2.5
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Arbejdstid og -maengde

Balance mellem arbejds- og privatliv: Jeg oplever en god balance mellem arbejdsliv og fritid
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Stress & burnout

Stress: Har du oplevet stresssymptomer i den seneste tid? F.eks. manglende overblik, darlig
sgvn, ekstra mange bekymringer m.m. — Nyt spargsma/
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Stress & burnout

Stress: | hvilken
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grad har du oplevet stresssymptomer i den seneste tid? F.eks. manglende
overblik, darlig s@vn, ekstra mange bekymringer m.m. — Usendret sporgsmal
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Stress & burnout &

Stress: Skyldes dine stresssymptomer arbejdet, privatlivet eller en kombination af arbejds- og
privatliv?

— Uaendret sporgsmal
100%
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80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0% 2023 2024 2025
Besvaret 77% 82% 86%

Sprunget over 23% 18% 14%



Stotte

Samhgrighed: Der er en fglelse af sammenhold og samhgrighed blandt dig og dine kollegaer
— Uaendret sporgsmal
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Stotte

Kollegiale relationer og statte: Som kollegaer er vi gode til at hjaelpe eller sparre med
hinanden, nar det er nagdvendigt — Spargsmal korrigeret
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Samarbejdsevner

Samarbejde mellem afdelinger: Der er generelt et godt samarbejde pa tvaers af afdelinger
— Spargsmal korrigeret
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Naermeste ledelse

Statte fra neermeste leder: Nar jeg har brug for hjeelp og stette, ger jeg min naermeste leder
opmaerksom pa det — Nyt spargsmal
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Naermeste ledelse

Stgtte fra neermeste leder: Jeg far den hjaelp og support, som jeg har brug for fra min
naermeste leder
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Naermeste ledelse &

God kommunikation med naermeste leder: Min naermeste leder og jeg kan kommunikere
abent med hinanden — Nyt spargsma/
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Naermeste ledelse &

God kommunikation med naermeste leder: Min naermeste leder lytter til mine input og tager
dem med i sine overvejelser — Spargsmal korrigeret
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Naermeste ledelse &

Samarbejde med naermeste leder: Min naermeste leder involverer mig i tilrettelaeggelsen og
planlaegningen af mit arbejde i de sammenhaenge, hvor det er muligt — Spargsmal korrigeret
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Naermeste ledelse &

Samarbejde med naermeste leder: De beslutninger, som min naermeste leder treeffer, giver
mening for mig

— Spargsmal korrigeret
4 55%
50%
70 3.2 45%
. 40%
’ 35%
25 30%
25%
2 20%
15%
15 T
’ 5%
0% 2024 2025
0.5 0 - Helt uenig 3% 1%
1 5% 1%
0 2 14% 12%
2024 2025 =3 46% 48%
Score 4 - Helt enig 32% 34%

H Snriinnet nver N% 2%



Naermeste ledelse

Tillid til neermeste leder: Jeg har tillid til de beslutninger, som min naermeste leder traeffer
— Spargsmal korrigeret
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Naermeste ledelse

Feedback: Jeg far den feedback, som jeg har brug for, fra min neermeste leder — Nyt
sporgsmal
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Naermeste ledelse

Tilbagemelding fra neermeste leder: Min naermeste leder er tydelig i sine forventninger til mig
— Nyt sporgsmal
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Naermeste ledelse

Tilbagemelding fra neermeste leder: Mit arbejde bliver anerkendt og paskgnnet af min
naermeste leder
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Direktion &

Strategi og retning: Direktionen formar at skabe en felles retning, som jeg kan se mig selvi -
Nyt sporgsmal
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Direktion &

Troveerdighed og tillid: Jeg oplever, at direktionen er aben og aerlig i kommunikationen — ANyt
sporgsmal
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Direktion &

Troveerdighed og tillid: Direktionen viser interesse for medarbejdernes trivsel og arbejdsvilkar
— Nyt sporgsmal
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Direktion

Troveerdighed og tillid: Jeg faler, at direktionen lytter til medarbejdernes input og
bekymringer - direkte eller gennem chefer og teamledere — Nyt spargsmal
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Direktion &

Forandring og udvikling: Direktionen handterer forandringer pa en made, der skaber tryghed
og forstaelse

— Nyt sporgsmal
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Psykologisk tryghed

Psykologisk tryghed: Jeg tar sige min mening, selvom den er upopuleer — Nyt spargsmal
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Psykologisk tryghed

Psykologisk tryghed: Jeg oplever, at det er trygt at lave fejl og leere af dem — Nyt spargsmal
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Kraenkende handlinger &

Trusler om vold: Har du i det seneste ar veeret udsat for trusler i forbindelse med dit arbejde?
Med trusler menes mundtlige eller skriftlige trusler eller truende adfeerd. — Usendret
spargsmal
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Kraenkende handlinger

Fysisk vold: Har du det seneste ar vaeret udsat for fysisk vold i forbindelse med dit arbejde?

— Uzendret sporgsmal
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Kraenkende handlinger

Mobning: Har du det seneste ar vaeret udsat for mobning pa dit arbejde? Mobning finder
sted, nar en person gentagne gange og over leengere tid bliver udsat for ubehagelige eller
negative handlinger pa sit arbejde, som vedkommende har sveert ved at forsvare sig imod. —
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Kraenkende handlinger

Seksuel chikane: Har du det seneste ar veeret udsat for seksuel chikane pa din arbejdsplads?

— Uzendret sporgsmal
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Udvikling & karriere &

Udvikling og karriere: Jeg har i forbindelse med min ansaettelse udviklet mig fagligt — Nyt
sporgsmal
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Udvikling & karriere

Udvikling og karriere: Jeg har i forbindelse med min ansaettelse udviklet mig personligt — Ayt

spargsmal
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Engagement

Engagement og gleede: Giver dit arbejde dig arbejdsgleede og faglig stolthed? — Spargsmal/

korrigeret
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Engagement

Jobtilfredshed: Hvor tilfreds er du med dit job alt i alt? — Usendret sporgsmal
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Engagement

Engagement og gleede: Er du
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stolt over det resultat, vi opnar hos NT? — Spargsmal korrigeret
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Engagement

Jobtilfredshed: Oplever du, at NT er et godt sted at arbejde? — Usendret sporgsmal
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Vurdering af arbejdspladsen

Employee Net Promotor Score: | hvilken grad vil du anbefale andre at s@ge en stilling hos NT?
— Spargsmal korrigeret
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Punkt 6, Bilag 1: Bilag 6,
NTtrivsel 2025 1.0.pptx

Vi rejser sammen



Punkt 8: Meddelelser

24. oktober 2025

8. Meddelelser

Der vil pa mgdet blive orienteret om:

e Status for indeksering af buskontrakter
e Status for kgreplanleegning og drift



Punkt 9: Eventuelt

24. oktober 2025

9. Eventuelt



Punkt 10: Kommende sager

24. oktober 2025

10. Kommende sager

e @konomirapport 3/2025
e Status for NT’s Salgs- & Servicecenter
e Status for natbetjening pa Flextur



Punkt 11: Beslutningsreferat

24. oktober 2025

Beslutningsreferat



Punkt 12: Bestyrelsens 15 min. z

24. oktober 2025

12. Bestyrelsens 15 min.
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